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1. Einleitung

verstehen und von den Zustandigen selber zur Verfiigung zu stellen. Die gene
ist das BAV.

Dieses Begleitdokument beschreibt die geplante Kapazitatsverteilung auf/iie \Verghrsarten
Fernverkehr, Regionalverkehr, Guterverkehr und der weiteren Verkehr £ 2.B. Auto-
zuge) in schriftlicher Form.

Takt) des Angebotes nicht mehr in der Konzession nachvollzoggfi. sondghfn in den jahrlichen
Netznutzungsplanen (NNP). Diese Vorgehensweise fuhrt dazy/ dass & Konzessionarin ge-

durch die Konzession verpflichtet, das in den NNP kofiki &sre te Angebot genauso zu erbringen
und dieses entsprechend im Fahrplan abzubilden.
Angebote, welche nicht im NNP resp. NNK abge

nehmen (EVU) dem BAV im Sinne von Ay 1&@
dargestellten Linien umfasst auch die g} ga%w.

BP vorzulegen. Die im NNP als Fernverkehr
che Bewilligung Nr. 733 der SBB fur den aus-

Trassenbestellungen 1 ir gesicherte Kapazitéten erhalten in der Trassenvergabe Vor-

rang gegentber im A enthaltenen Kapazitaten. Der NNP macht eindeutige Aussagen

dazu, fur welche Vfrke! t die Kapazitat (resp. die Trasse) reserviert ist, nicht aber fur welche
j f£hmen (EVU). Die geplanten Kapazitaten sind in Kapitel 4 ausgewie-
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2. Grundsatze

2.1. Umfang und Granularitat
Im Netznutzungsplan sind die Kapazitaten enthalten, die in einer Regelstunde ung/\wahrer

von Intervallen werden auch Rand- / Nachtstunden aufgefiihrt. Die Basis gamtlichg Angaben
bilden die Fahrplanplanungen bei SBB Infrastruktur. Die Minutenangabegfi auf deA Netzgrafiken
sind nicht verbindlich.

2.2. Anzahl Trassen je Streckenabschnitt

Die Anzahl eingetragener Trassen auf den Streckenabschnitten, £nispricft der maximalen
Menge der fir eine Verkehrsart gesicherten Trassen auf dieseryf gesanyjen Streckenabschnitt.

2.3. Eingeschrankte Anzahl Trassen bei Intervalle

Im NNP 2027 sind noch keine Einschrankungen durc
sind jedoch wichtige Bauarbeiten wie beispielsweis
geplant. Insbesondere auf den folgenden Linien wefd

n f ishoten Bern, Lausanne und Genf
einschrankungen auftreten: Genf — Lausanne — § ‘“‘"'gz‘:”'“-‘ Bern — Thun.

24. Umgang mit Konflikten

X
Die im NNP 2027 gesicherten Trassen stehgh Léé&e'e noch in gegenseitigem Konflikt. Bei den
Konflikten handelt es sich um die im Netzyp ..n@'g: onzept ausgewiesenen Hybridirassen.

&
2.5. Kapazitat gemass NNK

Die Kapazitat vom NNP wird mit der, n@i\
Ebenfalls ist der Grund flir die nocy mi;;\EQ a
lich. Dies kann durch Einschran

oder anderen Konzepten (z.B.

verglichen und bei Differenzen ausgewiesen.
geschopfte Kapazitat gemass Zielkonzept ersicht-
m@ wegen Bauarbeiten, noch nicht gebauter Infrastruktur
n%i}r'w ung FV/RV durch die FV-Konzession) moglich sein.

S ANK 2025 erstellt.
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3. Angaben zum hinterlegten Rolimaterial

Die grundsatzlichen Angaben zum hinterlegten Rollmaterial sind im Netznutzungskogzepl er,
sichtlich. Prazisierungen zu Reihe N und spurtstarkem Rollmaterial sind hier aufgefii!

Als Reihe N Rollmaterial gelten: ICN (RABDe 500), ETR610.

Als spurtstarkes Rollmaterial gelten: Fernverkehr DOSTO (RABe502), GIRUNG (RAE=401),
Regio DOSTO (RABe511), Flirt (RABeb21, 522, 523, 524, 528), DTZ (RABey/' 4) undMUTZ
BLS-PV (RABeb515), Traverso SOB (RABe 526).

3.1. Fernverkehr
Reihe N

Basel — Delémont — Biel - Lausanne /
St. Gallen — Ziirich /

Rorschach — St. Gallen — Biel — Genéve
Aéroport

Zurich — Miinchen

Spurtstarker FV
Abfahrtszeit (sofern

Linie nicht eindeutig)

Bern — Neuchatel
Bern — Biel/Bienne %\‘ xf12/.42 Biel/Bienne: xx.22/.52
Neuchatel — La Chaux-de-Fonds La Chaux-de-Fonds: xx.02
Zurich — Aarau Aarau: xx.54

Olten — Wettingen

Olten — Bern

Bern — Burgdorf — Zurich

Bern: xx.06

St. Gallen - Chur
Zirich — Chur
Vevey — Annemasse
St-Maurice — Annemassy/ <
St. Gallen — Bern — Gefleve Me
Zirich —Luzem  / Vi Zurich: xx.10 Luzern: xx.09
Zurich — Schaffhayfen /' Zirich: xx.05 Schaffhausen: xx.17
Zurich — Lugano/ Miany/!
Arth-Goldau —fhiasso/
Basel / Zrigf - Arih foldau — Locarno
Neuchatel/ = :_.'/{lx-de-Fonds —-Le

Zurich: xx.38 Chur: xx.08

Abfahrtszeit (sofern Li- Abfahrtszeit (sofern
nie nicht eindeutig) Linie nicht eindeutig)

Zuric/= Ziegelbriicke — Chur Ziirich: xx.12 Chur: xx.12
\agél — Zurich Flughafen

Trassen auch mit ETRG10 und ICN fahrbar
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Regio-Express

Auf den untenstehenden Linien verkehren Regio-Express Zlge welche unbegleitet ghind und

somit Klirzere Abfertigungszeiten als begleitete Ziige aufweisen.
Abfahrtszeit (sofern Li-
nie nicht eindeutig)

Vevey — Lausanne — Geneve — Anne- Vevey: xx.03

masse

St. Maurice — Lausanne — Genéve — An- St. Maurice: xx.04 fasse: Xx.57
nemasse

Neuchatel — Le Locle Neuchatel: xx.00 /| Lefocle: xx.21
Basel Bad Bf — Schaffhausen Basel Bad Bf: xx.59/ )ehaffhausen xx.00
Ziirich — Aarau Zurich: xx.38  / /Aarau xx.54

Zirich — Erstfeld Zurich: xx.33 / / | Erstfeld: xx.06

St. Gallen — Arth-Goldau — Luzemn

3.2. Regionalverkehr
Spurtstarker RV

Abfahrtszeit (sofern
Linie nicht eindeutig)

Olten — Basel — Delémont
Olten — Basel — Laufen
Delle - Delemont .
Olten — Luzern | O%en
Basel — Frick / |
Basel — Laufenburg / X
Basel — Basel Bad Bf / P /
Baar — Luzern — Sursee / -9/
Baar — Rotkreuz /] L/
Baar Lindenpark — Walchwil / \:‘.’
Baar Lindenpark — Erstfeld / 2% /
Olten — Biel / x /
Solothurn - Moutier ~ / \_
Olten — Lenzburg — Roy' ™ /
Langenthal — Olten Aaden /
Lenzburg — Rotkrey” /
Brugg — Muri
Dietikon — Aarg// / Dietikon: xx.15/.45 Aarau: xx.17/.47
Uznach — St £allen /Sargans — Uznach
Zug — Zirigf - Rapgerswil — Paffikon SZ
Rappers _,'i - Schyfanden
wader/ = fsiedeln

i /rth Goldau

/ Einsiedeln

ﬁaden
/ SZ — Winterthur
/g Thun

/ Biel

/T p — Thun
 Bern — Neuchétel

— Porrentruy

Luzern: xx.05
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Langnau — Burgdorf - Bern Bern: xx.18/.20,
XX.42/.42

Belp — Minchenbuchsee — (Biel)

Neuchatel — Fribourg

Langnau — Laupen

Grandson — Cully

Vallorbe — Aigle

Allaman — Lausanne — Palézieux

Tessin: alle RV Trassen
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4. Trassenkapazitaten

Beschreibung

203, ... Anzahl Trassen pro Stunde und Richtung

<1> <2> Anzahl Trassen pro Stunde nur in eine der beiden Richtungen fahrbar / _
Strecken mit HVZ-Ziigen / /
Strecken mit Hybridtrassen / /

4.1. Geneéve—La Plaine/ La Praille
4.1.1. Kapazitat geméass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur / ' Anderes Konzept

Grund

4.1.2. Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons

Mode de trans-

port Heure de

référence Eo

Grandes lignes

Trafic régional 4 4

Trafic marchandises 2 2 =@ veda Praille — Meyrin Cargo: <1> sillon

4.2. Lausanne — Genéve-Aéroport
4.2.1. Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK

Grund

Mode de trans-

port informations supplémentaires

Genéeve — Geneve-Aéroport: 5 sillons
Lausanne — Genéve: 1 sillon EC/TGV a certaines heures
Grandes lignes 9 (dép. 07/09/11/13/16/19/20/21 :45_ de Lausanne et dép.

05/07/09/13/17/18/19.39 de Geneve)
Hdp: Lausanne — Genéve Aéroport: +1 sillon (au lieu de
EC)
Lausanne — Allaman: 2 sillons

5 Genéve — Genéeve-Aéroport et Allaman — Coppet: 0 sillons
Hdp: Gland — Genéve (matin) / Geneve — Gland (soir):+1
sillon (2 trains seulement dans le sens de la charge)

5 Genéve — Genéve Aéroport: 0 sillon

Begleitdokument NNP27_V1.0 docx
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4.3. Lausanne — Neuchatel — Biel / Biel RB
4 3.1. Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK

Grund

Infrastruktur Bauarbeiten

Mode de trans-
port

Grandes lignes

4 3.2. Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons

Heure de
réference

Hdp

informations su

Lausanne — Daillens: 3 sffions (1 sfllon TGV 3 fois par
jour: dep. 07/12/16:23 g£ Lausaghe et 11/15/21:02 de
Vallorbe)

Daillens — Auvernieg
Auvernier — Neuclpf

Hdp: Lausann

Trafic régional

sens de la chgfu=)

Trafic marchandises

2> /Mivernier et Neuchatel — Conaux: 3 sillons
B: 1 sillon

) sanne-Triage — Daillens: 3 sillons
i0: Waillens — Neuchatel: 2 sillons

Kapazitat geméss NNK

Grund

Mode de trans-

Grandes lignes

442 Trassen je Verkehrsa

Trafic régional

Traflic marchandises

Bauarbeiten Anderes Konzept

informations supplémentaires

3 fois par jour TGV

Le Day — Le Brassus: 1 sillon

Daillens — Vallorbe: Partage de capacité avec TGV

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur

Begleitdokument NINP27_V1.0 docx
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452 Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons

Heure de informations supplémentair &
Hdp .

Mode de trans-

port e
reference

Grandes lignes

Travers — Pontarlier: 3 fois par jourfiep. 08/ :
Trafic régional 3 3 Neuchatel et 11/15/21:06 de Ponjfirlicr
Travers — Buttes: 2 sillons

Trafic marchandises <1> 0 Travers — Buttes et les Verrié}( s — Por }éiier: 0 sillon

46. Fribourg- Yverdon
4.6.1. Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur ; Anderes Konzept
Grund

4.6.2. Trassen je Verkehrsart
Nombre de sillons

Mode de trans-

port Heure de

référence Hdp

Grandes lignes

Zrdon: 2 sillons

Trafic régional 4 4 /ayerne : Hybridtrasse (Trou de cadence trafic
dehors hdp)
— Payerne: <1> sillon
Trafic marchandises 1 1 g — Payerne : Hybriditrasse (Trou de cadence trafic

4.7. Neuchatel —Le Locle-Col-de
4.7.1. Kapazitat gemass NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.7.2. Trassen je Verkehrs

Mode de trans-

port informations supplémentaires

La Chaux-de-Fonds — Le Locle : 1 sillon
Le Locle — CdR : 0 sillon
Corcelles-Peseux — La Chaux-de-Fonds: 0 sillon
La Chaux-de-Fonds — Le Locle: 1 sillon

g Le Locle — CdR : 0 sillon

Hdp: La Chaux-de-Fonds — Le Locle-CdR: +1 sillon
Hybridtrasse La Chaux-de-Fonds — Le Locle-CdR
Neuchatel — La Chaux-de-Fonds: O sillon
Hybridtrasse La Chaux-de-Fonds — Le Locle-CdR

Grandes lignes

Trafic régional

<1>

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept
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4.8.2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Zusatzliche Angaben

Femverkehr
Brinnen — Kerzers und Ins — Neuchatgl: 2 1
Regionalverkehr 4 4 Kerzers — Ins: 1 Trasse
HVZ: Kerzers — Ins: +1 Trasse /
. Niederbottigen — Kerzers: 0 Traghbei
Giterverkehr 1 1 Kerzers — Neuchatel: <1> Trj
49. Biel-LaChaux-de-Fonds

4.9.1. Kapazitat gemass NNK

Kapazitat geméass NNK
Grund

Infrastruktur

49.2. Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons
Mode de trans-

port Heure de

reférence
Grandes lignes

Trafic régional 2 2

Trafic marchandises <1> <1>

4.10. Sonceboz-Sombeval — Moutier
4.10.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.10.2.Trassen je Verkehrsart

Mode de trans-

port Heure de

reférence
Grandes lignes

Bauarbeiten Anderes Konzept

informations supplémentaires

Trafic régional

Malleray-Bévilard — Moutier: 1 sillon
Sonceboz-S. —Malleray-B.: Hybridtrasse (Trou de
cadence trafic régional en dehors hdp)

Trafic marchandises

Sonceboz-S. — Malleray-B.: Hybridtrasse (Trou de
cadence frafic régional en dehors hdp)

4.11. Biel-Z

Strecke Zollikfien
4.11.1.Kapfzitat ag

Kapazitat

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur
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4.11.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermverkehr

Minchenbuchsee — Lyss und Bus
Lyss — Busswil: 3 Trassen

Sy Biel: A

Regionalverkehr 4 6 HVZ: Miinchenbuchsee — Lyss u
Trassen
HVZ: Lyss — Busswil: +3 Tra
Guterverkehr 1 1

4.12. Lausanne — Sion
4.12.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

Infrastruktur Anderes Konzept

4.12.2. Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons
Mode de trans-

port Heure de

réféerence Hae

Grandes lignes 4 5]

Trafic régional

p: Lausanne — Vevey: + 1 sillon

Cully — Aigle und St-Maurice — Sion: 2 sillons
Aigle — St-Maurice: 0 sillons

Trafic marchandises

Beim Verkehren des Eurocity (4 Mal taglich) ist jeweils in
der gleichen Fahrrichtung 1 Standardtrasse GV nicht
fahrbar. Anstelle des nicht fahrbaren Standardtrasses ist
ein Alternativirasse mit den Parametern Express in der
gleichen Fahrrichtung wie der EC zwischen Lausanne
Triage — Sion fahrbar oder auch eine eingeklrzte
Standard-Trasse Lausanne Triage — St-Maurice.
Dasselbe gilt in Gegenrichtung.

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur
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4.13.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart ARZanl TiRssen Zusatzliche Angaben
Regelstunde HVZ

1 Trasse 4 mal taglich (EC) Abfahrt 07)09/15/20
Fermnverkehr 3 3 5[91’! und 10!15!_19!21:16 ab Bl'lg..w !
missen Fahrzeiten und Haltepolitikfindere
angepasst werden.
Regionalverkehr 2 2
e T —— 2 2 Beim Verkehren des EC (4y /\bsenkung um 1
Trasse.

4.14. Les Paluds — St-Gingolph
4.14.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat geméass NNK Infrastruktur Anderes Konzept
Grund

4.14.2 Trassen je Verkehrsart
Nombre de sillons .
Heure de rmations supplémentaires
S Hdp
reférence

Mode de trans-
port

Grandes lignes

{7,

b /St—Gmgolph 1 sillon
ﬁlhey St-Gingolph: +1 sillon
Trafic marchandises 1 1 _Ront Ay St. Gingolph: 0 sillon

Trafic régional 2 2

4.15. Lausanne — Bern
4.15.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Bauarbeiten Anderes Konzept

Grund
4.15.2. Trassen je Verkehrsa

Mode de trans- . : : .
informations supplémentaires

Grandes lignes

Lausanne — Palézieux: 3 sillons
Palézieux — Romont: O sillon

5 Romont — Fribourg: 4 sillons
Fribourg — Flamatt: 3 sillons

Hdp: Palézieux — Romont : +1 sillon

Trafic régional

/

Trafic marchanf / 1 1

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur
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4.16.2. Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons

Heure de informations supplémentai 48
Hdp r

Mode de trans-

port i
reference

Grandes lignes
Trafic régional 1 1
Trafic marchandises <1> <1>

4.17. Palézieux — Payerne
4.17.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur
Grund

4.17.2.Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons

Mode de trans-

port Heure de

reférence Hap
Grandes lignes

Trafic régional 2 2

Trafic marchandises <1> <i>

4.18. Payerne — Kerzers — Lyss
4.18.1.Kapazitat gemass NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4 .18.2.Trassen je Verkehrsart

Nombre de si :
Heure de A S 4 informations supplémentaires
référence '

Mode de trans-
port

Grandes lignes

Payerme — Murten et Kerzers — Lyss: 1 sillon
Hdp: Payerne — Murten: +1 sillon
Hybridtrasse Payerne-Murten

57 ST i ! Hdp: Payerne — Murten — Kerzers: 0 sillon
Hybridtrasse Payerne-Murten

Trafic régional

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur

Anzahl Trassen

Zusatzliche Angaben
Regelstunde HVZ

—
o\Nn|o
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4.20. Romont — Bulle — Broc-Fabrique
4.20.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.20.2.Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons

Mode de trans-

port Heure de

réféerence

Grandes lignes 0
Trafic régional 2 2
Trafic marchandises 1 1

4.21. Givisiez — Murten —Ins

Strecke Fribourg — Givisiez im Kapitel 4.6
4.21.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat geméss NNK Anderes Konzept

Grund
4.21.2.Trassen je Verkehrsart
Nombre de sillons

Heure de informations supplémentaires
référence '

Mode de trans-
port

Grandes lignes

S ez — Ins: 1 sillon
g ‘ Aivisiez — Murten : Hybridtrasse (Trou de cadence trafic

Trafic régional 2
/ régional en dehors hdp)
Murten — Ins: O sillon
Trafic marchandises <1> Givisiez — Murten : Hybridtrasse (Trou de cadence trafic
régional en dehors hdp)

4.22. Flamatt — Laupen
4 22.1.Kapazitat gemass Yhlig

KapazitatgemassNNK | /% | Infrastruktur ‘ Bauarbeiten Anderes Konzept

Zusatzliche Angaben

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept
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4.23.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart ARZaRl TiRssen Zusatzliche Angaben
Regelstunde HVZ

Femverkehr

Regionalverkeh 6 6 Gumligen — Thun: 3 Trassen /

Thun — Spiez: 1 Trasse

. Davon 2 SIM-Trassen
Giterverkehr 3 3 Lokaler GV in Kapaznatstellun/ Aehr

4.24. Bern - Belp — Thun
4.24 1. Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur / =" Anderes Konzept
Grund
4.24 2 Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Femverkehr 0
Regionalverkehr 8 8 g:lrg ai‘ls;eimp & Trassen
Giterverkehr 0 0

4.25. Bern Fischermaitteli — Schwarzenburg
Strecke Bern — Bern Fischermatteli im Kapitgl 4AS

4.25.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Bauarbeiten Anderes Konzept

Grund
4.25.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart Zusatzliche Angaben

Femverkehr
Regionalverkehr 2
Giterverkehr

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat geméass
Grund /

Begleitdokument NINP27_V1.0 docx



Seite 19 von 63

4.26.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart AZatl TERssen Zusatzliche Angaben 4
Regelstunde HVZ y

Femverkehr

Moutier — Solothurn: 1 Trasse
Solothurn — Burgdorf und Hasle-R/ Th
HVZ: Gansbrunnen — Solothurn;/ | Tz
HVZ: Konolfingen — Thun: +1 Fasse

Moutier — Solothurn und Hagl=-=
Giterverkehr 1 1 Trassen
Konolfingen — Thun: <1

rassen

Regionalverkehr 3 3

&}

4.27. Spiez — Interlaken Ost
4.27.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur . Bauw Anderes Konzept
Grund

4.27.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart

Femverkehr
Regionalverkehr 1 1
Giterverkehr <1> <1>

4.28. Spiez — Zweisimmen
4.28.1.Kapazitat geméass NNK

Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.28.2.Trassen je Verkehrsart

Anzah|
Regelstunde 4

Verkehrsart Zusatzliche Angaben

Fermverkehr
Regionalverkehr
Giterverkehr

Davon 1 Trasse zweistindlich

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemasg/\NK
Grund y =
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4.29.2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermverkehr 5 5

Zusatzliche Angaben 4

Spiez — Frutigen: 2 Trassen, eine davg
Frutigen — Visp: 2 Trassen, eine dayfn z
Visp — Brig: 5 Trassen, eine davo
Brig — Domodossola: 1 Trasse zy/.

Regionalverkehr 2 2

Spiez — Frutigen: 1 Trasse
Frutigen-Visp: 0 Trassen
Brig — Domodossola: 1 Tr:

HVZ: Spiez — Frutigen: +/ Trasse /

Giterverkehr 4 4

Davon 2 SIM-Trassen
Gemeinsame Betracyflung mitj
Spiez — Brig: 3 Tragsen

Fahrrichtung Norg-Siid
Stunde A: 2 vi
Stunde B: 3 ya LE
Fahrrichtury = :(\Qt;-

1 via LBT/S I i '

4. Trasgf: 120" Jbmodossola Il nur fahrbar, wenn die
Ach Domodossola FS verkehrt (gilt auch fiir
4. Kapazitatsteilung nach Domodossola FS

) — 1 via Bergstrecke (1 SIM)
IM) — 0 via Bergstrecke

ém Giterverkehr zur Verfligung.

Andere <1> <1>

im 90-Minuten Takt
— Brig und Iselle — Domodossola: 0 Trassen

4.30. Frutigen — Kandersteg — Brig

Kapazitat gemass NNK
Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept

Zusatzliche Angaben
Fermnverkehr
Regionalverkehr 1
Gemeinsame Kapazitatsbetrachtung mit LBT
Fahrrichtung Nord-Sd:
. Stunde A: 2 via LBT (1 SIM) — 1 via Bergstrecke (1 SIM

Giterverkehr 3 Stunde B: 3 via LBT {(2 SIM)} — 0 via Bet%slrecke( !
Fahrrichtung Sid-Nord:
1 via LBT (SIM) — 2 via Bergstrecke (1 SIM)
Davon 1 Trasse Kandersteg — Brig — (Iselle) nur saisonal

2 Frutigen — Kandersteg und Goppenstein — Brig: 0

Trassen.
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4.31. Bern — (Zollikofen) — Burgdorf — Olten

4.31.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

Infrastruktur

Bauarbeiten

4.31.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Davon 2 Trassen Bern — Fol!

RO, = U Davon 2 Trassen Bern # Eurgdog — Olten
HVZ: +1 Trasse Ban)/' IBS /
m — Zolgkofen (1 Trasse weiter
Blrgdorf (nicht via Zollikofen)
Regionalverkehr 5] 6 Trassen

) r/hal — Olten (via Aarburg-Oftringen)

@ Iten (via Aarburg-Oftringen): +1

Giiterverkehr

Kapazitat gemass NNK
Grund

asben Transit Basel — Domodossola zwischen
Léchligut (-=Thun) in Kapazitatsteilung mit

Bauarbeiten Anderes Konzept

4.32.2.Trassen je Verk

Verkehrsart

Femverkehr

Zusatzliche Angaben

HVZ: +1 Trasse

Regionalverkehr

Matistetten Abzweigung — Wanzwil: 0 Trassen
Wanzwil — Rothrist: 1 Trasse nur in Fahrrichtung O-W

Von 22.00 - 06.00 Uhr 3 Trassen pro Stunde aufgrund
Sperre Bern — (Zollikofen) — Burgdorf — Olten fir den
Giiterverkehr, welche teils in Konflikt mit P-Trassen
stehen. Der GV hat Prioritat, fiir die P-Trassen wird
beziiglich Verkehrszeiten, Haltepolitik und Anschluss-
verhaltnisse Flexibilitdt verlangt. Ausserhalb der
Verkehrszeiten PV sind 4 Trassen verfligbar.
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4.33. Gumligen — Langnau
4.33.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat gemass NNK
Grund

4 .33.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart Ameahlassen Zusatzliche /4 '
Regelstunde HVZ f

Fernverkehr 0 0
Regionalverkehr 4 4 Gimligen — Obermatt: 3 I/
Giiterverkehr <1> <1> Giimligen — Konolfingep’-‘.' Tras

4.34. Langnau - Gutsch
4.34.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur ABay rei Anderes Konzept
Grund

4.34.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart

Femverkehr
Regionalverkehr 2 3 / /usen Giitsch: +1 Trasse
Giterverkehr <1> <1> Wohlhusen: 0 Trassen

4.35. Hasle-Riegsau — Ramsei -
4.35.1.Kapazitat geméss NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.35.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart Zusatzliche Angaben

Fernverkehr
Regionalverkehr
Giiterverkehr

2 Ramsei — Obermatt: 1 Trasse
<1> Ramsei — Obermatt: 0 Trassen

— Huttyfil — Wolhusen

Anzahl Trassen

/ Zusétzliche Angab:
Regelstunde HVZ usatzliche Angaben

Huttwil — Willisau: 1 Trasse
HVZ: +1 Trasse Huttwil — Willisau
<1> <1> Menznau — Wolhusen: 0 Trassen
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4.37. Biel/Biel RB - Olten
4.37.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat gemass NNK
Grund

4 .37.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart Anzahllzssen Zusatzliche
Regelstunde HVZ

Fernverkehr 3 3 Lengnau — Olten: 2 Trassey/’ davon
Regionalverkehr 3 3 Lengnau — Olten: 2 Tras%- /

rasse via ABS.

Biel RB — Biel Mett:1 a
Giterverkehr 6 6 Solothurn — Olten: ¥ Tra -W via ABS
Eine stiindliche Tyfss PB und in Biel Mett
von/nach Biel RE verkn

4.38. Lengnau — Grenchen Nord — Delémont :

Strecke Biel — Lengnau in Kapitel 4.37
4.38.1.Kapazitat gemass NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitdt geméss NNK

Grund

4 .38.2.Trassen je Verkehrsart
Nombre de sillons .

Heure de I informations supplémentaires

référence |

Mode de trans-
port

Grandes lignes
Trafic régional 1

Trafic marchandises <1>
4.39. Delémont— Delle
4.39.1.Kapazitat gemass N

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

Mode de trans- : : . :
informations supplémentaires

Grandes lignes

Trafic régiong/ | 2 Porrentruy — Delle: 1 Trasse
Trafic marchangfses | <1> <1> Sillon a/de Bure au lieu de Delle

J#mont - Biel: Das Angebol basiert noch auf der Grundlage MNK 2025 Sicherung Angebol gemass AK35 (FV 1/2h Takl BS-BI, 53
noch bis Laufen sowie Wegfall der HVZ-Leistung Laufen - Delémont) noch nicht maglich
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4.40. Basel SBB/ Basel RB — Tecknau — Olten

Strecke Sissach — Laufelfingen — Olten im Kapitel 4.41
4.40.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur Bauarbeiten

Grund
4.40.2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Femverkehr
Zirich.
Pratteln — Liestal

Regionalverkehr 6 6 Liestal — Otten: 2/ tasst
: Davon 2 SIM-Tfasser
Guterverkehr 14 14 Prattal— Ol/"

4.41. Sissach - Laufelfingen — Olten
4.41.1.Kapazitat gemass NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitdt geméass NNK
Grund

4 .41.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl T I
Verkehrsart TER LIeoeen ' Zusatzliche Angaben
Regelstunde b,

Femverkehr 0
Regionalverkehr 1
Giterverkehr 0

4.42. Olten — Luzern
4.42 1.Kapazitat geméass NN

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.42 2 Trassen je Vel

Verkehrsart R Zusatzliche Angaben

Fermverkehr

Olten — Zofingen: 2 Trassen
Olten — Aarburg-Oftringen: 4 Trassen
Aarburg-Oftringen — Zofingen und Sursee —
Emmenbriicke Gersag: 3 Trassen
Zofingen — Sursee: 2 Trassen

HVZ: Olten — Aarburg-Oftringen: +1 Trasse
Hybridtrasse: Hiibeli - Luzern

Olten — Zofingen: 1 Trasse

2 2 Rothenburg — Luzern: 1 Trasse
Hybridtrasse: Hubeli - Luzern

Regionalverk
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4.43. Basel — Deléemont ?

4 .43.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK

Grund

Infrastruktur

Bauarbeiten

Verkehrsart

4.43.2.Trassen je Verkehrsart

Regelstunde

Anzahl Trassen
HVZ

Femverkehr 1
Laufen — Delémont: 1 Trgﬂ':— /
Regionalverkehr 3 HVZ: Basel — Delémiy ind L fn— Basel + 1 Trasse
jeweils nur in dieser BEhimichiyfg
Gitterverkehr <1> <1> HVZ: kein GV BSR¥ - DIiT Aéglich

4.44. Pratteln — Stein-Sackingen — Brugg

Strecke Basel — Pratteln im Kapitel 4.40
4.44 1 Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK

Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept

Verkehrsart

Femverkehr

4.44 2 Trassen je Verkehrsart

Regelstunde

Anzahl Trassen

Regionalverkehr

Giterverkehr

2 Trassen Basel — RBL
1 Trasse Basel — Koblenz - Eglisau
Brugg Nord — Brugg: 2 Trassen

4.45. Brugg/Lenzburg—
4.45.1. Kapazitat gemass WIS

Kapazitat gemass NNK

Grund

Infrastruktur

Bauarbeiten Anderes Konzept

4452 Trassen je Y e

Brugg / Lenzburg — Rotkreuz: 0 Trassen
Rotkreuz — Arth-Goldau: 2 Trassen (1 Trasse zu bestimm-
ten Stunden)

Brugg — Othmarsingen, Lenzburg — Hendschiken und Muri
— Rotkreuz: 2 Trassen

Othmarsingen — Hendschiken: 1 Trasse

Rotkreuz — Immensee: 0 Trassen

Immensee — Arth-Goldau: 2 Trassen

HVZ: Othmarsingen — Muri; +1 Trasse

Gexi — Hendschiken: 1 Trasse

Giitervgfkehr
/ A

elemont - Biel: Das Angebot basiert noch auf der Grundlage MNNK 2025. Sicherung Angebot gemass AK35 (FV 1/2h Takt BS-BI, S3
| nur noch bis Laufen sowie Wegfall der HVZ-Leistung Laufen - Delémont) noch nicht maglich
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4.46. Lenzburg - Emmenbriicke Gersag

Strecke Emmenbricke Gersag — Luzern im Kapitel 4.42

4.46.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

Infrastruktur

Bauarbeiten

4.46.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermverkehr

Regionalverkehr 2 3 Hochdorf — Emmenbrﬁ%s—. S3ers A Hybridirasse
< Lenzburg — Hochdorf/U Trass
Slismernkety i =1 Hochdorf — Emrnel/_ ke ¢ é

ag: Hybridtrasse

4.47. Zofingen — Lenzburg
4 47 .1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat geméass NNK
Grund

Infrastruktur

Anderes Konzept

4 47 .2 Trassen je Verkehrsart
Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermnverkehr

Regionalverkehr 2 2

Giterverkehr <2>

EAhrrichtung Zofingen — Suhr: 1 Trasse pro h fahrbar,
nter Ausschluss der Gegenrichtung.
Fahrrichtung Suhr — Zofingen: 2 Trassen pro h fahrbar
unter Ausschluss der Gegenrichtung.

Kapazitat geméass NNK
Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept
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4.48.2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fernverkehr 12 13

Olten — Aarau: 9 Trassen, davon 3 von/ngfh Basel /
Aarau — Rupperswil: 10 Trassen
Rupperswil — Dietikon: 9 Trassen

Zusatzliche Angaben

HVZ: Olten — Zirich: +1 Trasse

Regionalverkehr 10 11

Olten — Aarau: 5 Trassen

Aarau — Rupperswil: 7 Trassen
Rupperswil — Lenzburg: 4 Trgfsen
Lenzburg — Othmarsingen: Z 1
Othmarsingen — Killwang
Killwangen — Dietikon:
Dietikon — Z. Altstette

HVZ: Othmarsingen/- <ilI\

HVZ: Killwangen

Giiterverkehr

Rupperswil — Enz

(W-0)

4.49. Mellingen — Wettingen
4. 49 1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK

Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept

4.49.2 Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart

Femverkehr

Zusatzliche Angaben

Regionalverkehr

Giiterverkehr

Fahrrichtung Wettingen — Mellingen: 0 Trassen

4.50. Rupperswil — Bry/fig
4.50.1.Kapazitat gemgfs NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

Infrastruktur

Bauarbeiten Anderes Konzept

i Anzahl Trassen
2lstunde HVZ

Zusatzliche Angaben

Begleitdokument NNP27_V1.0 docx




Seite 28 von 63

4.51. Brugg - Killwangen-Spreitenbach / RBL
4.51.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur Bauarbeiten
Grund

4.51.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen

Verkehrsart
Regelstunde HVZ

Fernverkehr 3 3

Baden — Wettingen: 5T7 /
Regionalverkehr 6 7 Wettingen — Killwangen h: 2 Trassen
HVZ: Turgi — Killwangpl 8 ./bach.ﬂ Trasse
. Fahrrichtung Ost—\% -3 T)(s.sen
Giiterverkehr 4 3 HVZ-Absenkung l/ =

4.52. Wettingen — Regensdorf — Ziirich Oerlikon
4.52.1.Kapazitat geméass NNK

Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

452 2. Trassen je Verkehrsart

Guterverkehr: Betrifft nur Strecke Wettingen — W11c805/ Ubrige Strecken in separatem Kapitel
4.97.

Verkehrsart

Anzahl Trassen

Regelstunde HVZ
Femverkehr 0 0

Regionalverkehr 2 y b' /TVZ Regensdorf — Zirich Oerlikon: +2 Trassen
Guterverkehr 2 DS Fahrrichtung Ost — West: 1 Trasse
/ 9 [ g

4.53. Zirich — Luzern
4.53.1.Kapazitat gemass NNK

Zusatzliche Angaben

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitdt geméass NNK

Grund F\. 9

4.53.2.Trassen je Ver

Verkehrsart Recdl Yy Zusatzliche Angaben

Davon Zurich — Thalwil 1 Trasse zweistindlich
Thalwil — Zug: 4 Trassen

Zug — Rotkreuz: 2 Trassen

9 Rotkreuz — Luzern: 4 Trassen, davon eine Trasse nur 2
Mal pro Tag

HVZ: Zirich — Luzern: +1 Trasse

Rotkreuz — Luzern: Hybridirasse

Zirich — Thalwil, Baar — Baar Lindenpark und Zug — Zug
Kollermihle: 6 Trassen

Thalwil — Baar und Rotkreuz — Luzern: 2 Trassen

Zug Kollermilhle — Rotkreuz: 4 Trassen

Thalwil — Zug: 0 Trassen

2 2 Zug — Rotkreuz: 1 Trasse

Rotkreuz — Luzemn: <1> Trasse

Femverkehr
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| [ [ | Rotkreuz — Luzern: Hybridtrasse

4.54. Zirich Altstetten — Affoltern — Zug Kollermiihle
4 .54.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur Bauarbeiten

Grund
4 54 2 Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermnverkehr
Regionalverkehr 4 4 Affoltern am Albis — Zug)(.- lermi :/e: 2 Trassen
Guterverkehr <1> <1>
4.55. Thalwil — Pfaffikon SZ
Strecke Thalwil — Zurich in Kapitel 4.53
4.55.1.Kapazitat geméass NNK

Kapazitat geméass NNK Infrastruktur . [ Anderes Konzept
Grund

4 .55.2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Femverkehr 4
Regionalverkehr 5 5
Giiterverkehr 2 2

4.56. Luzern - Kussnacht am Rigi
4 .56.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Bauarbeiten Anderes Konzept

Grund
4 .56.2.Trassen je Verkehrsg

Verkehrsart _ Zusatzliche Angaben

Femverkehr
Regionalverkehr
Giterverkehr

oMo

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept
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Verkehrsart

Fermverkehr

4 57 2. Trassen je Verkehrsart

Regelstunde

Anzahl Trassen

HVZ

Zusatzliche Angaben

Regionalverkehr

Walchwil — Arth-Goldau: 1 Trasse

Giiterverkehr

4.58. Ziurich HB — Hardbriicke — Kloten — Bassersdorf
Strecke Bassersdorf — Winterthur in Kapitel 4.59

Guterverkehr: Strecke Zurich — Oerlikon — Opfikon in separatem Kapitel/: !

4 .58.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat geméass NNK

Grund

Infrastruktur Anderes Konzept

Verkehrsart

4.58.2. Trassen je Verkehrsart

Regelstunde

Anzahl Trassen

HVZ

EE-\_ /Kloten — Bassersdorf: 2 Trassen

AN H / Museumstrasse — Hardbriicke — Z.
N4 rassen

Fermverkehr 0 0
Regionalverkehr 10 14
Giterverkehr 3 2

4.59. Zurich HB — Wipkingen/ DML - Z.
Guterverkehr: Strecke Zirich — Oerlikon —
4.59.1. Kapazitat geméass NNK

Kapazitat geméass NNK

Grund

Verkehrsart

Femverkehr

4.59.2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl

Regelstunde

Anderes Konzept

Zusatzliche Angaben

Z. Oerlikon — Z. Flughafen: 7 Trassen; Z. Flughafen —
Winterthur: 6 Trassen (davon ein Trasse EC oder HVZ-IR)

Regionalverkehr

/.

Zirich Oerlikon — Zirich Flughafen: 6 Trassen
Zirich Flughafen — Bassersdorf: 2 Trassen
Bassersdorf — Effretikon: 4 Trassen

Gutewerkty

12 HVZ-Morgen
+2 Trassen in Lastrichtung Winterthur — Effretikon
HVZ-Abend:
+1 Trasse in Lastrichtung Efiretikon — Winterthur
9 Opfikon —Z. Flughafen — Bassersdorf: 0 Trassen

HVZ: Effretikon — Winterthur Absenkung um 1 Trasse

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur
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4.60.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart AZAETERS0N Zusatzliche Angaben
Regelstunde HVZ

Femverkehr

Z. Oerlikon — Wallisellen: 6 Trassen
Wallisellen — Dietlikon: 4 Trassen
Wallisellen — Dibendorf: 2 Trass
Regionalverkehr 10 12 HVZ-Morgen

+2 Trassen in Lastrichtung E
HVZ-Abend:
+1 Trasse in Lastrichtung i=tiikon

Effretikon.

Giiterverkehr 0 0

4.61. Zurich —Z. Stadelhofen — Stettbach — Uster — Rappers
4 61.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur i ' Anderes Konzept
Grund

4.61.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde

Verkehrsart

Femverkehr

Jbfen — Stettbach: 12 Trassen
— Diibendorf und Uster — Welzikon: 6 Trassen
orf — Uster: 8 Trassen

\}h A Z: Zirich — Zirich Stadelhofen: +4 Trassen, davon 2
Q" | ur in Lastrichtung und 1 Trasse nur am Morgen in
¢ Lastrichtung Stadelhofen — Zirich HB.

Regionalverkehr 18

HVZ: Ziirich Stadelhofen — Stettbach:

HVZ-Morgen:

+2 Trassen in Lastrichtung Stettbach — Stadelhofen.
HVZ-Abend:

+1 Trasse in Lastrichtung Stadelhofen — Stettbach.

<1 Zirich HB — Dubendorf und Wetzikon - Rapperswil:
0 Trassen

/ O
@
®

>
&

Giterverkehr <‘1=/

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Anzahl Trassen

Zusatzliche Angaben
¥ Regelstunde

0 0
HVZ-Morgen:
6 8 +2 Trassen in Lastrichtung Dietlikon — Stettbach.
HVZ-Abend:
+1 Trassen in Lastrichtung Stettbach — Dietlikon
0 0
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4.63. Hinwil — Wetzikon — Effretikon
4.63.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.63.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart AnzaniBzesen Zusatzliche /4
Regelstunde HVZ

Femverkehr 0 0
Regionalverkehr 2 4 Effretikon — Pfaffikon (ZH/ tybridt /sse
Giiterverkehr <1> <1> Effretikon — Pfaffikon (Zf ): Hybri ﬁasse

4.64. Zurich Stadelhofen — Meilen — Rapperswil

Strecke Zirich — Z. Stadelhofen in Kapitel 4.61
4.64.1.Kapazitat geméass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur uarbeiten Anderes Konzept
Grund

4.64.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart : > Zusatzliche Angaben

Fernverkehr 0 0

l&-J g-Feldmeilen — Uetikon: 4 Trassen

| SQ=tikkpn — Rapperswil: 2 Trassen

\3» . Zurich Stadelhofen — Stafa: +2 Trassen nur in
LAstrichtung.

| -Tiefenbrunnen — Meilen: Hybridtrasse

Zirich Stadelhofen — Ziirich Tiefenbrunnen: 0 Trassen

Z-Tiefenbrunnen — Meilen: Hybridtrasse

Regionalverkehr 6 8

Giterverkehr <1>

4.65. Arth-Goldau - Gosch
4.65.1.Kapazitat gemass N

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.65.2.Trassen je Vg

Verkehrsart Zusatzliche Angaben

Arth-Goldau — Altdorf:
4 Trassen, davon 1 Trasse nur zeitweise
Gotthard-Bergstrecke:

Altdorf — Erstfeld: 2 Trassen, davon 1 Trasse nur zeit-

Femverkelf 4 :
weise
Erstfeld — Castione-Arbedo: 1 Trasse
GBT:
Altdorf — Castione-Arbedo: 2 Trassen
2 Brunnen — Erstfeld: 1 Trasse

Erstfeld — Castione-Arbedo: 0 Trassen
Zweistindlicher |C-Halt Altdorf schliessl in beiden

6 Fahrrichtungen 1 Trasse im GBT aus. Alternativ steht
Nord — Siid 1 Expresstrasse zur Verfliigung.
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Zusatzlich 1 Trasse via Bergstrecke (Bergstrefie nichl
nutzbar fiir KV-Verkehr).

4.66. Castione —Bellinzona — Giubiasco — Chiasso
4 .66.1. Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat geméass NNK
Grund

4.66.2. Trassen je Verkehrsart

modalita di traf- Numero di tracce
fico Ora di regola Odp

Castione-Arbedo — Gi

3 tracce a/
Ceneri-Bergsireck

Lunga 0 traccia
percorrenza

Traffico
regionale

tracce

( Castione-Arbedo — Giubiasco:
6 tracce
Bergstrecke:
1 traccia
CBT:
4 tracce
Lugano — Chiasso:
4 tracce

Traffico merci 6

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur

informazioni aggiuntive

Giubiasco — San Antonino: 1 traccia

4 4 Giubiasco — San Antonino: 2 tracce

2 2 Cadenazzo — Locamo: 0 traccia
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4.68. Cadenazzo — Luino
4.68.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

Infrastruktur

Bauarbeiten

4 68.2. Trassen je Verkehrsart

Numero di tracce

modalita di traf-

informazioni 4

fico Ora di regola Odp
Lunga 0 0
percorrenza
Tr_afﬁco 1 1 Ogni due ore / /
regionale
Traffico merci 2 2 / /

4.69. Mendrisio — Stabio — Varese
4.69.1.Kapazitat geméass NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.69.2. Trassen je Verkehrsart

modalita di traf- Numero di tracce

Yiauarbeiten

Anderes Konzept

informazioni aggiuntive

4.70. Zirich Oerlikon —Scha

Strecke Zirich — Z. Qerlikon in K/
Guterverkehr: Strecke Z. Oerljor

4.70.1.Kapazitat gemass NI< ,('S-
_@ 7

Kapazitat gemass NNK

|
Grund / | /

fico Ora di regola Odp
Lunga 0 0
percorrenza
Traffico 3
regionale
Traffico merci <1> _@Q‘_ tabio — Varese: 0 traccia
N

g‘:" >|Attbrugg in separatem Kapitel 4.97.
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4.70.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart ARZaklTrassen Zusatzliche Angaben
Regelstunde HVZ

Fernverkehr

Zirich Oerlikon — Oberglatt: 4 Trasse
Oberglatt — Rafz: 2 Trassen
Rafz — Jestetten: 1 Trasse
Jesteiten — Neuhausen: 2 Trasgfn, davo
gewissen Stunden (09 — 15 upll 2«
Neuhausen — Schaffhausen/s Trasse
Zu gewissen Stunden (09 /15 ]
HVZ: Zirich Qerlikon — Blla
HVZ: Rafz — Schaffhayfen: +
Regionalverkehr-Tragse
Zirich Oerlikon —
3 Trassen

eine nur zu
Uhr)

Regionalverkehr 5 6 . davon eine nur

Giiterverkehr

4.71. Oberglatt — Niederweningen
4.71.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK ‘ Bauarbeiten Anderes Konzept
Grund
4.71.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde

Verkehrsart

Fermverkehr 0
Regionalverkehr 2
Giterverkehr <1>

4.72. Winterthur —Biilach /

Strecke Bilach — Eglisau i
4.72.1.Kapazitat geméass

Kapazitat gemass NNK ) Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Zusatzliche Angaben

Stein-Sackingen — Laufenburg und Bad Zurzach —
2 2 Eglisau: 1 Trasse

Laufenburg — Koblenz: 0 Trassen

Winterthur — Bllach: 1 Trasse

Eglisau — Stein-Sackingen: 2 Trassen pro h in einer

Fahrrichtung oder 1 Trasse pro h und Fahrrichtung
fahrbar.

<2> <Z>
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4.73. Waldshut — Turgi
4.73.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.73.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart AeabiEsSen Zusatzliche 4 f“
Regelstunde HVZ y

Fermverkehr 0 0
Regionalverkehr 2 3 HVZ: Koblenz — Turgi: +§/ rasse /
Giiterverkehr <1> <i> Kaoblenz — Waldshut: 0}'; asser /

4.74. Winterthur — Neuhausen
4.74.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur & . Anderes Konzept
Grund

4.74 2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermnverkehr 0 i
Regionalverkehr 3 4 VI Vigherthur — Neuhausen: +1 Trasse
Guterverkehr 0 0

4.75. Winterthur — St. Gallen
4.75.1. Kapazitat geméass NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

Zusatzliche Angaben

Fermverkehr
Resionalverkehr 5 5 Winterthur Griize — Gossau: 2 Trassen
g Gossau — St. Gallen: 4 Trassen
Gilterverkehr : 3 Gos_'aa_l:l — St. Gallen GB: 2 Trassen (1 Trasse
zweistiindlich)

4.76. Winte
4.76.1.KapaZiat genfiss NNK

Ja ‘ Nein
Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept

Anzahl Trassen

Zusatzliche Angaben

y Regelstunde HVZ
Lo /(e . ) ; Wila — Ruti ZH: 2 Trassen
! =
. Gigrverkehr 0 0
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4.77. Winterthur — Romanshorn
4.77.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.77.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fernverkehr 2 2 Weinfelden — Romanshorn: 1/
Oberwinterlhur—WeinfeId;/ 27 A£n
Regionalverkehr 5 6 Sulgen — Romanshomn: 3/ rassel
HVZ: Winterlhur—Ron]/ shor /l Trasse
Giterverkehr 2 2 Frauenfeld — Roman%vr n: H\ ZAbsenkung um 1 Trasse

4.78. Oberwinterthur — Etzwilen
4.78.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat geméss NNK Infrastruktur 4 " [ Anderes Konzept
Grund

4.78.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Femverkehr 0 0
Regionalverkehr 3 3 \QK:‘ / — Etzwilen: 2 Trassen
Giiterverkehr <1> <1> .

Verkehrsart

4.79. Schaffhausen — Kreuzlingen —
4.79.1.Kapazitat gemass NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.79.2.Trassen je Verkehrsarj

Verkehrsart Zusatzliche Angaben

Femverkehr

Schaffhausen — Etzwilen und Stein am Rhein —
4 Kreuzlingen Hafen: 2 Trassen
Kreuzlingen Hafen — Romanshorn: 3 Trassen

Regionalverkehr

Giiterverkehr

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept
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4.80.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart ARZARITERRSON Zusatzliche Angaben
Regelstunde HVZ

Fermverkehr

Regionalverkehr 1 1

Giiterverkehr <1> <1>

4.81. Romanshorn — Rorschach
4.81.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.81.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Femverkehr 0 -
Regionalverkehr 3 3 Romanshorp/ '—'—éz{:g_.i/ch Hafen: 2 Trassen
Guterverkehr 2 2 / @ /
S

4.82. Romanshorn — St. Gallen St. Fiden

Strecke St. Gallen St. Fiden — St. Gallen in Kapitel £.85
4.82.1.Kapazitat gemass NNK

Bauarbeiten Anderes Konzept

Kapazitat gemass NNK
Grund

4 82.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart

Zusatzliche Angaben

Fermverkehr
Regionalverkehr 4
Giterverkehr <1>

4.83. St. Gallen — Sargan/
4.83.1.Kapazitat gemass/IN=

Romanshorn — Wittenbach: 3 Trassen

pauarpeiie Andere onzep

Kapazitat gemass NNK
Grund / X
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4.83.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen

Verkehrsart
Regelstunde

Femverkehr 4

HVZ

Zusatzliche Angaben

St. Gallen — Rorschach: 4 Trassen, davfi
zweistiindlich

Rorschach — St. Margrethen: 3 Tra
nur zweistindlich
St. Margrethen — Buchs SG: 2 Tyfassen
Buchs — Sargans: 3 Trassen, gbvon |
zweistindlich

Regionalverkehr 7

St. Gallen St. Fiden — Rorgfhach. 3
Rorschach — St. Margretffen: 4 Ti
nur zweisttndlich
St. Margrethen — Altgfatien: 2
Altstatten — Sarganf

Giiterverkehr 2

Sy Margrethen — Buchs und
#kt): 1 Trasse

Sargans — Trl
- schliessen sich mit den

4.84. Pfaffikon SZ — Chur
4.84.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK

Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept

4.84.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart
Regelstunde

Anzahl Trassen

Femverkehr 4
Regionalverkehr 3
Giterverkehr 2

Ziegelbriicke — Chur: 1 Trasse

4.85. Sulgen - Gossau
4.85.1.Kapazitat gemass N

Kapazitat gemass NNK
Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur

| Trassen

Fernverkehr

HVZ

Zusatzliche Angaben

Regionalverkehl/

Gl‘.‘lterverkeh/

=N o

Bischofszell Nord — Gossau: <1> Trasse

Bauarbeiten Anderes Konzept

Infrastruktur
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4.86.2. Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermverkehr

Regionalverkehr 2 2

Giiterverkehr <1> <1>

4.87. Uznach - Wil
4 .87.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK
Grund

Infrastruktur

4 .87.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ
Femverkehr 0

Verkehrsart

Regionalverkehr 5 5

2 Arassen
Trassen

Gilterverkehr

Kapazitat geméass NNK
Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept

4.88.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart £
Regelstunde - F

Femverkehr

Zusatzliche Angaben

Regionalverkehr

/&

Herisau — Lichtensteig: 3 Trassen
Wattwil — Nesslau: 1 Trasse

Giterverkehr

Herisau — Lichtensteig und Wattwil — Nesslau-Neu St.
Johann: 0 Trassen

<1>/ é/
4.89. Rapperswil /i

4.89.1.Kapazitat ggfass

Kapazitat gemass

Infrastruktur

Bauarbeiten Anderes Konzept

Zusatzliche Angaben

Uznach — Schwanden: 2 Trassen
Schwanden — Linthal: 1 Trasse

Rapperswil — Ziegelbriicke: 0 Trassen
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4.90. Rapperswil — Pfaffikon SZ
4.90.1.Kapazitat gemass NNK

Infrastruktur Bauarbeiten

Kapazitat gemass NNK
Grund

4.90.2.Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart Aeablassen Zusatzliche A
Regelstunde HVZ r

Fermverkehr 0 0
Regionalverkehr 5 5
Giiterverkehr <1> <1>

4.91. Pfaffikon SZ - Arth-Goldau
4.91.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK Infrastruktur y Anderes Konzept
Grund

4.91.2.Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Femverkehr

Regionalverkehr S 3 B &Q' uflg — Arth-Goldau: 2 Trasse

Guterverkehr <1> <1> ! ‘é'-'-.--:j(‘_:jem — Arth-Goldau: 0 Trassen
XS)
4.92. Wadenswil — Samstagern / Bib -

.)I'é':,j ;

Kapazitat gemass NNK R4 Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept
Grund

4.92 2 Trassen je Verkehrsg/! .

Verkehrsart _ , . Zusatzliche Angaben

Femverkehr
Regionalverkehr
Gilterverkehr

4 Wadenswil — Samstagern: 2 Trassen
<1> Biberbrugg — Einsiedeln: 0 Trassen

Infrastruktur Bauarbeiten Anderes Konzept
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4.93.2.Trassen je Verkehrsart

Nombre de sillons
Mode de trans-

port Heure de re-

ference
Grandes lignes
Trafic régional 4 4

Trafic marchandises 2 2

4.94. Basel SBB / Basel RB — Basel Bad Bahnhof
4 .94 1.Kapazitat geméass NNK

Kapazitat geméass NNK Anderes Konzept

Grund
4 .94 2 Trassen je Verkehrsart

Anzahl Trassen
Regelstunde HVZ

Verkehrsart

Fermverkehr

Regionalverkehr 2 3

Guterverkehr 8 8

4.95. Erzingen — Schaffhausen — Singen
4 .95.1.Kapazitat geméass NNK

Kapazitat geméass NNK Anderes Konzept

Grund
4 .95.2. Trassen je Verkehrsart

Verkehrsart <~ Zusétzliche Angaben

Fernverkehr Erzingen — Schaffhausen: 0 Trassen
Erzingen — Schaffhausen: 3 Trassen
Thayngen — Singen: 3 Trassen

HVZ: Beringen — Schaffhausen: +2 Trassen

2 Erzingen — Schaffhausen: 0 Trassen

Regionalverkehr 4

Giiterverkehr
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4.96. Giiterverkehr: Raum Basel

Dieses Kapitel umfasst den folgenden, eingefarbten geografischen Bereich.
Basel-Bad RBF Basel D8

Bml-Kl\[D—(F‘

51 Johann(

<

BASEL SBB' X

Basel Dreispitz(”

Ruc melul—

N T\ N —-"'“-'
4.96.1.Kapazitat gemass NNK

Kapazitat gemass NNK

NG

Kaiser- Rhain
.aug! ltldi.r\

Infrastruktur

Grund

Strecke

Basel SBB RB — Birsfelden Hafen

Anzahl
Trassen

Basel Grenze FR — Basel GB

Basel GB — Basel St. Jakob — Basel SBB RB

Basel Bad Rbf — Basel SBB RB

Y
Basel Kleinhiinigen Hafen — Basel Bad Bf / ;_};- |
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4.97. Giterverkehr: Raum Ziirich
Dieses Kapitel umfasst den folgenden, eingefarbten geografischen Bereich.

o g
o o™
= E .-"'“1 Miederweningen
5 £ “
2 o \
—_— )——_C |\F ) Steinmaur
- 'y Bulach
{ Buchs-D —_
> Killwangen-Spreitent Dielsdorf\_] =

r )
L ) -
Regensd on‘l‘N]HJedera\ -~
()
JOberglatt —%N\~
= \f

Seebach | '.humlang
Blattbrugg

y— WIpkINGEN o iseliemy Cb‘
Ty, Stadelh . Q
o ————
Re——0-F
) ’ o .
ZH-Wiedikon ~“m J Stettbach ie)
/e é L ) ZH-Tiefenbrunnen ""QQ
sy_— _ \ o
r ZH-Enge ( i z | ) Zalikon
s
| ZH-Wollishofen C ) R ) Kosnacht ZH

.

4 97 1.Kapazitat gemass NNK

Ja Nein
Kapazitat gemass NNK X
Grund

Bauarbeiten Anderes Konzept

Strecke . ~’ 4 Zusatzliche Angaben

Richtung Wiirenlos — Killwangen-Sprejtn HVZ-Absenkung um 1 Trasse
Richtung Killwangen-Spreitenbach 7/_ Q= 14 HVZ-Absenkung um 5 Trassen
Richtung Zirich RBL — Killwangeryﬂ, :6"_ ) 10 HVZ-Absenkung um 3 Trassen
Richtung Zurich RBL — Dietikonééi 6 HVZ-Absenkung um 2 Trassen
Richtung Dietikon — Zrich R§( 3 HVZ-Absenkung um 1 Trasse
Richtung Dietikon — Schlieryf / 6 HVZ-Absenkung um 2 Trassen
Richtung Schlieren — Dietjﬂ.:-:' / 3 HVZ-Absenkung um 1 Trasse
Schlieren — Milligen /' / 1
Schlieren — Zirich AIV / 6 HVZ-Absenkung um 2 Trassen
Richtung Zirich Alt;’d N — /ﬁrich Hard 4 HVZ-Absenkung um 2 Trassen
Richtung Zirich V’ d — Ziglch Alistetten 1 HVZ-Absenkung um 1 Trasse
Richtung Zl‘.‘lricpﬂw:;-;- d pﬁrich Oerlikon 4 HVZ-Absenkung um 2 Trassen
Richtung Zar¢h Oc ﬁ'l — Zirich Hard 1 HVZ-Absenkung um 1 Trasse
Richtung Z‘/| '_w-\-‘-;lach — Opfikon Sid 2
Richtuny Ipfikon ﬁld — Zurich Seebach 5 HVZ-Absenkung um 1 Trasse
Richtuﬂ; Zlirich ﬂeebach — Wiirenlos 5 HVZ-Absenkung um 2 Trassen
ichyfing Wi ﬁlos-—ZUrich Seebach 2 HVZ-Absenkung um 1 Trasse
_-.tyﬂen — Zirich Vorbahnhof 2
lichtung ;i]rich Oerlikon — Glattbrugg 2 HVZ-Absenkung um 2 Trasse
Richt %Glattbrugg — Ziirich Oerlikon 0
Richighg Opfikon Sid — Glattbrugg 1
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Richtung Glattbrugg — Opfikon Std 3 HVZ-Absenkung um 1 Trasse /
Richtung Zirich Oerlikon — Opfikon Stid 3 HVZ-Absenkungum 1Trasse  / A
Richtung Opfikon Siid — Zdrich Oerlikon 1 HVZ-Absenkung um 1 Trasse /' /
Richtung Opfikon Sid — Opfikon 3 HVZ-Absenkung um 1 Trasse/ /
Zirich Altstetten — Zirich Herdern Abstellgruppe <1> / /
O
>
oA
O
.Q
<
T
2
\b
’a
o
&
=
&
N
O@
~
&
v
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S. Anhange
5.1. Produktionshinweise zum Angebot

Produktionshinweise zum Angebot Fahrplan 2027

Region | Netzgrafik

Strecke, Knoten Beschrelbun

Farmverkehr
Cililervarkiehr

1 Rapperswil Pearrongleiche Anschitsse (2
2 Bie/Blenne Correspondance 2n 2
qual
3x X Geanéyve-Ap d BRI
4x x Geneve-Ap \Vl Hﬂfe*]_ﬂn whrer nétig, wenn in Doppeltraktion gefahren wird
E x Genéve 3 TN xxh12) aul ICH (abixxh15) nur wenn am gleichen Perron
G| x Gorgier-St-Aubin T WM iy
7= x |x |Zdrich - St Gallen - Minc| Reihe N, Halt St Margrethen nur bel Bestatigung Machbarkeit
mit Vmax B0 km/h zwischen St Margrathen und Lustenau (A)
% x |Kreuziingen . elan hrankung FV: ab ZUE max. |C2000 mit 9 Wagen, Anschlussausnanme: in
'\6\_ 2 gen perrongleicher Anschluss S8/FV mit 2 Min Umsteigezeit
E| % |Schaffhayg*" K \ chiuss 58 an x. 13 auf 524 ab x 15 am selien Perron sichergestail
10 x |Wintee® - AN |S12 Rollmaleriallange max. 150m (Gleislange in Wil, Perronlange Gunlershausen)
1 % erthig - ANTeli” 524 Rollmateniallange mas. 200m (Doppelgleisnuizung in WF)
12] B \ Mit Taktverdichtung zum 30-Min. Takt der S10 andem die Zustellbedingungen fur Olziige
‘/ ab Wil Studiznbericht zu Zustsllungsablauf/Rangiarfenstar vorhanden
13| x /' IR 20: Auf den Einsatz von ausreichend motorisiertem Rollmatenial ist zu achten -> max.
9 Wg EW4 (oder 7 x IC2000) mit 1 Red460; andemfalls ist eine zweite Red60 natig
14|« / X % ﬁel SBB - Ziirich Flughafen |IR 2050/2051 ["Flugzug”) zwingend unbegleitet und mit spurtstarkem Rollmaterial. Nur
W J/ dann sind Hallz in Stein-Sackingen und Mahlin moglich
1 /’ Lausanne Suite travaux avec interdictions de voies simultanement, IR 90 longueur max. 312m / IR
15 longueur max. 312m / TGV et EC en UM interdits

6. Netzgrafiken
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Netnutzungsplan 2027
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- [03 | ) Verbindlichkeit des Netznutzungsplans
Zugkategorien / catégories de train / categoria di treno | 55 Castione-Arbedo Der Nelznutzungsplan zeigt die gesicherten Kapazitaten pro Verkehrsart.
48 Er befreit nicht von der Einreichung eines Trassenantrages oder einer
Femverkehr trafic grandes lignes traffico a lunga percorrenza 12 - P Trassenbestellung.
[T o i Fiabilité du plan d'utilisation du réseau
Trasse nicht NNP-gesichert  Sillon non garanti par le PLUR Traccia non garantita da PUR . Domodossola [ | Le plan d'utilisation du réseau montre les capacités sécurisées par type
(Sanierungsfahrplan (Stabllisation horaire Romandie - (stabilizzazione oraria Romandia ) - "5 55 161 26 . de Irafic. |l ne dispense pas de la soumission d'une demande ou
Romandie - Keine Non compatible STUR3S), voir non compatibile con PRUR35), vedi | 04 1+ |12 Bellinzona commande de sillon.
Aufwartskompatibilitat chapilre 2.7 du document capilolo 2.7 nel documento di : [41 La vincolante del piano d utllizzo della rete
NNK35), siehe Kap. 2.7 im  d'accompagnemento accompagnamento Mil 33 Il piano d'utilizzo della rete indica la capacita garantita per ogni tipo di
Begleitdokument vano 27 = traffico. Queslo non esenla di presentare una richiesla di traccia o una
L ordine di traccia.
Frequenzen (gilt fiir alle Zugkategorien) f Cadence (valable quelle que soit la catégorie de train) / ocarno
frequenza (valida a prescindere dalla categoria di treno) :;‘&;";:ﬂ;’:x;:;l?;":‘;%;" ‘é:‘r ';:usl:::utv:?eﬂfleﬁ?'nmﬁ;ir‘\ {;‘:}Z)Fr
verkehrt stiindlich circule chaque heure circala a cadenza oraria W 53;] 28 Informations pour |ap plan?f}cation de I'heure de pc;lnte [HﬁP}
— — — verkehrt zweistlindlich circule toutes les deux heures circola ogni due ore (| HDP (heure de pointe) jusqu'a maximum 6 heures par jour.
) : B ! 28 Lugano 6 a 9 heures et 16 @ 19 heures, Lu - Ve.
— © ~ verkehrt zur Hauptverkehrszeit Circule aux heures de pointe  circola nelle ore di punta 30 , Informazioni sulla pianificazione nelle ore di punta (ODP)
— - - — verkehrt zeitweise circule a certaines heures circola nelle ore speciali (4] ICODP {ore di punta) fino al massimo di 6 ore al giormo, traleore 6 e 9 e tra
1 - Ve.
o 3 Ein oder mehrere un ou plusieurs arréts uno o piu fermate IE:'m TGUE 8.Lu th: I dor Babmifrastiut
= Zwischenhalte intermédiaires intermedie nformation zum Unterhalt der Bahninfrastruktur
i Temporare Angebotsanpassungen/-reduktionen im Zeitraum 21h bis 5h
D54 06  Abfahrtsminute minute de départ orario di partenza 05 65 aufgrund unterjahrigen Bau-/Unterhaltsarbeiten vorbehalten.
Ankunftsminute minute d'arrivée orario d'arrivo Dauerhafte Angebotsanpassungen/-reduktionen aufgrund mehrjahriger
%:I . Bau-/ Unterhallsarbeiten vorbehallen.
Anschliisse / correspondances / corrispondenze 02 Chlas?ﬁ?l Informations pour la maintenance de l'infrastructure
s tempo di coincidenza minimo Adaptations / réeductions temporaires de 'offre en raison des travaux
(3] Geplante minimale base de planification minimale pianficato d'entretien entre 21 & 5 heures. Adaptions / réductions permanenles de
Umsteigezeit pour cofrespondances 0/ : Milano I'offre en raison des grands travaux d'entretien.
Trennen / Vereinigen coupe / accroche 2?23: ?m:iggancm Informazione sulla manutenzione dell'infrastruttura ferroviaria
zweier Zuge (Fligelkonzepl) de deux lrains Adattamenti / riduzioni temporanei dell'offerta nella finestra temporale tra le
! _ ore 21 e 5 causali da lavori annuali di manutenzione e costruzione.
% Durchgangsbahnhof gare de passage stazione di transito gd;gi:'liaerl:i _L :gu:igg;lr:j;?‘;ﬁ:enﬁ dell'offerta causali da lavori pluriennali
I I .
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Ersteller: SBB AG, Infrastruktur, Fahrplan und Betrieb
Status: Entwurf
Freigabe:

Bure-Casernes .
Eglisau

Kreuzlingen Hafen ——

Courtemaiche Stein-Sackingen

Mulhouse-Nord - 2o Bllach
47 38
1517 1908 27 '_’

38 49 5535

Diese Netzgrafik ist nur gtiltig mit dem dazugehdérenden Begleitdokument.

— —s

Ce réticulaire est uniquement valable avec le document
d'accompagnement correspondant.

Queslo piano orario reticolare & valido solo con il documento di
accompagnamento corrispondente.

Dieser Teil der Grafik wurde im Jahr 2023 aktualisiert. Der Rest der Grafik
bleibt derzeit auf dem letzten Aktualisierungsstand 09.11.2020,

Cette partie du graphique a ete mise a jour en 2023, Le reste du graphigue
reste actuellement a la derniere mise a jour du 09/11/2020.
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Verbindlichkeit des Netznutzungsplans

Der Netznutzungsplan zeigt die gesicherten Kapazildten pro Verkehrsart.
Er befreit nicht von der Einreichung eines Trassenantrages oder einer
s Trassenbestellung.

Fiabilité du plan d'utilisation du réseau

Le plan d'utilisation du réseau montre les capacilés sécurisées par lype
1Arth-Goldau de trafic. Il ne dispense pas de la soumission d'une demande ou

¥ commande de sillon.

La vincolante del piano d’utilizzo della rete

Il piano d'ulilizzo della rete indica la capacita garantita per ogni tipo di
traffico. Questo non esenta di presentare una richiesta di traccia o una
ordine di traccia.

Emmenbriicke I

11

1 Erstfeld

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
I

HVZ bis maximal Bh pro Tag, 6h - 9h sowie 16h - 19h, Mo - Fr.
Informations pour la planification de I'heure de peointe (HDP)

HDP (heure de pointe) jusqu'a maximum 6 heures par jour.

! | 649 heures et 16 a8 18 heures, Lu - Ve.

Informazioni sulla pianificazione nelle ore di punta (ODP)

ODP (ore di punta) fino al massimo di 6 ore al giorno, traleore Ge 9 e tra
le ore 16 € 19, Lu - Ve.
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un ou plusieurs arréts
intermeédiaires
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minule d'arrivée
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Status: Freigegeben
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Diese Netzgrafik ist nur gultig mit dem dazugehorenden Begleitdokument.

Ce réticulaire est uniguement valable avec le document
d'accompagnement correspondant.

Questo piano orario reticolare & valido solo con il documento di
accompagnamento corrispondente.

Verbindlichkeit des Netznutzungsplans

Der Netznutzungsplan zeigt die gesicherten Kapazitaten pro Verkehrsart.
Er befreit nicht von der Einreichung eines Trassenantrages oder einer
Trassenbestellung.

Fiabilité du plan d'utilisation du réseau

Le plan d'utilisation du reseau montre les capacités sécurisées par type
de frafic. Il ne dispense pas de la soumission d'une demande ou
commande de sillon.

La vincolante del piano d'utilizzo della rete

traffico. Questo non esenla di presentare una richiesta di traccia o una
ordine di traccia.

piano d'utilizzo della rete indica la capacita garantita per ogni tipo di

Information zur Planung in der Hauptverkehrszeit (HVZ)
HVZ bis maximal 6h pro Tag, 6h - 9h sowie 16h - 18h, Mo - Fr.
Informations pour la planification de I'heure de pointe (HVZ)
HVZ (heure de pointe) jusqu'a maximum 6 heures par jour.

6 a 9 heures et 16 a 19 heures, Lu - Ve.

Informazioni sulla pianificazione nelle ore di punta (HVZ)
HVZ (ore di punta) fino al massimo di 6 ore al giomo, traleore6e 9 e tra lg
ore 16 e 19, Lu - Ve.

Information zum Unterhalt der Bahninfrastruktur

Temporare Angebotsanpassungen/-reduktionen im Zeitraum 21h bis 5h
aufgrund unterjdhrigen Bau-/Unterhaltsarbeiten vorbehalten.
Dauerhafte Angebotsanpassungen/-reduktionen aufgrund mehrjahriger
Bau-/ Unterhaltsarbeiten vorbehallen.

Informations pour la maintenance de l'infrastructure

Adaptations / réductions temporaires de |'offre en raison des travaux
d'entretien entre 21 a 5 heures. Adaptions / réductions permanents de
l'offre en raison des grands travaux d'entretien.

Informazione sulla manutenzione dell'infrastruttura ferroviaria
Adaltamenti / riduzioni temporanei dell'offeria nelia finestra temporale tra
le ore 21 e 5 causati da lavori annuali di manutenzione e costruzione.
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Cartographie des capacités

allernative en heure de pointe du trafic durante orario di punta traffico
voyageurs passeggeri

tempo di coincidenza minimo
pour correspondances pianficato

sgancio / aggancio
de deux trains di due treni

uno o piu fermate intermedie

minute de depart orario di partenza
minute d'arrivée orario d'arrivo

Traccia merci percorribile solo in
una direzione di marcia
(per es. linee con binario singolo)

Mappatura della capacita
incompléte incompleta

Milano Centrale

Milano Centrale


u238398
New Stamp_2


Seite 56 von 63

¥ Westschweiz

1 Leman
(Lausanne - Lausanne Triage - Geneve - Genéve Aéroport / Genéve -  Fernverkehr Regional- Giiterverkehr
La Praille - Annemasse / Genf - La Plaine) verkehr

NNK-Kapazitat
erreicht?

Grund (Infra-
struktur; Bauar-
beiten: Anderes

Strecke Abschnitt Bemerkung

Lausanne — Genéve Lausanne - Renens VD FV:inkl. TGV (Lausanne - Genéve:
Cornavin 09/13/19:46 de Lausanne et 09/17/19:34 de
Geneve sowie Lausanne - Vallorbe - Paris
07/12/16:19 de Lausanne et 11/15/21:02 de
Vallorbe) oder EC-Trasse (Lausanne -
Geneve: 11/16/20/22:52 de Lausanne et
05/07/13/18:27 de Genéeve)

Lol Regelstunde
=l Regelstunde
8 Regelstunde

FV: Trassenverwendung; in Stunden mit
EC- oder TGV-Tasse zwischen Lausanne
und Genf verkehrt der nationale Verkehr im
unterschiedlichen Fahrlagen.

1.2 Renens VD - Lausanne- 0 0 0 0 3 3 Nein ||
Triage

1.3. Lausanne-Triage - Lonay 0 0 0 0 2 2 Ja

1.4. Renens VD - Denges 65 | 6.5 2 2 0 0 |[FV:dito1.1 Nein ||
GV: via Lausanne Triage

1.5: Denges - Lonay 65 | 6.5 2 2 0 0 |FV:dito1.1 Nein |1
GV: via Lausanne Triage

1.6. Lonay - Allaman 6.5 | 6.5 2 2 2 2 |FV:dito 11 Nein ||

1.7. Allaman - Coppet 65 | 6.5 0 0 2 2 |FV:dito 1.1 Nein ||

1.8. Coppet - Genéve 65 | 6.5 4 4 2 2 |FV:dito1.1 Nein ||
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1.9. (Genéve)&Lausanne Lécheires (bif) - Denges 0 0 0 0 |GV via Lausanne Triage Ja
Triage - Bypass -
Bussigny
1.10. Genéve — St-Jean (bif) - | Genéve - St-Jean (bif) 7 7 2 2 [FV:inkl. TGV, dito 1.1 Nein
Furet (bif) - Chatelaine RV: inkl. TER Trassen zweistiindlich oder
(bif) - Genéve Aéroport zeitweise
1.4 St-Jean (bif) - Furet (bif) 5 5 05 | 0.5 |FV:inkl. TGV, dito 1.1 Nein
RV: inkl. TER Trassen zweistiindlich oder
zeitweise
1.12. Furet (bif) - Chatelaine 5 5 0.5 | 0.5 [FV:inkl. TGV, dito 1.1 Nein
(bif) RV: inkl. TER Trassen zweistiindlich oder
zeitweise
1.13. Chaételaine (bif) - Genéve- | 45 | 45 0 0 |FV:dito 1.1 Nein
Aéroport
1.14. (Genéve) — St-Jean (bif) - | St-Jean (bif) - Jonction 2 2 2 2 Nein
Jonction (Genéve) - La (Geneve)
Praille - Annemasse
1.15. Jonction (Genéve) - 2 2 25| 25 Nein
Geneéve-La-Praille (nurin
dieser Richtung)
1.16. Geneve-La-Praille - 2 2 0 0 Nein
Annemasse
1.47. (Genéve - St-Jean - Furet) | Chéatelaine (bif) - Vernier- | 0.5 | 0.5 0.5 | 0.5 [FV:inkl. TGV Nein
- Chatelaine - Meyrin — La | Meyrin Cargo RV: inkl. TER Trassen zweistiindlich oder
Plaine zeitweise
1.18. Vernier-Meyrin Cargo-La | 0.5 | 05 05 | 0.5 |FV:inkl. TGV Nein
Plaine RV: inkl. TER Trassen zweistindlich oder
zeitweise
1.19. La Plaine - La Plaine- 05 | 05 0.5 | 0.5 |FV:inkl. TGV Nein
Frontiere RV: inkl. TER Trassen zweistindlich oder
zeitweise
1.20.a |(Meyrin) - Furet - Jonction | Furet (bif) - Jonction 0 0 05 | 05 Nein
Genéve - (La Praille) (Genéve)
(nur in dieser Richtung)
1.20.b Jonction (Genéve) - Furet 0 0 05 | 05 Nein

(bif)
(nur in dieser Richtung)
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2 Vaud - Valais
(Lausanne - Martigny - Visp / Martiny - Le Chable&Orsiére / Vevey - Femverkehr Regional-  Giterverkehr

Puidoux) verkehr

Kapazitat

egelstunde
beiten; Anderes

struktur; Bauar-
Konzept)

erreicht?

Bemerkung

FV: inkl. EC-Trasse Genéve - Milano
(06/08/14/19:10 ab Lausanne und
10/15/19/21:20 ab Brig)

FV und RV: In Stunden mit EC-Trasse
verkehri der nationale und regionale
Verkehr zwischen Lausanne und St.
Maurice in gednderten Fahrlagen.

GV: Beim Verkehren des Eurocity (4 Mal
taglich) ist jeweils in der gleichen
Fahrrichtung 1 Standardtrasse GV nicht
fahrbar. Anstelle des nicht fahrbaren
Standardtrasses ist ein Alternativirasse mit
den Parametern Express in der gleichen
Fahrrichtung wie der EC zwischen
Lausanne Triage — Sion fahrbar oder auch
eine eingekirzte Standard-Trasse
Lausanne Triage — St-Maurice. Dasselbe
gilt in Gegenrichtung.

Strecke Abschnitt
2.4 Lausanne — Visp Lausanne - Cully

'Y Regelstunde
V] Regelstunde
ml Grund (Infra-

b R

o HVZ
N HVZ
rd NNK-

ein

dito 2.1 Nein
dito 2.1 Nein
dito 2.1 Nein
dito 2.1 Nein
RV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdokuments

2.2. Cully - Vevey 45 | 45
2.3. Vevey - Villeneuve VD 45 | 45
24, Villeneuve VD - Aigle 45 | 45
2.5, Aigle - St-Maurice 45 | 45

oI IN (N
oI IN (N

RS LS TR
RS LS TR

2.6. St-Maurice - Sion 25| 25 2 2 2 2 |GV:dito 2.1 Nein ||
FV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdokumentis

2. Sion - Visp 25 | 25 2 2 15 | 1.5 [GV:dito 2.1 Nein ||
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2.8.a

Vevey — Puidoux-
Chexbres

Vevey - Puidoux
{nur in dieser Richtung)

Ja

28b

Puidoux - Vevey (nur in
dieser Richtung)

Ja

28

St. Maurice - Monthey —
St-Gingolph

St-Maurice - Monthey

Bis zur Fertigstellung der bendtigten
Infrastrukturausbauten gemass NNK35 ist
die Kapazitat wie im NNK25 gesichert.

Nein

2.10.

Monthey - St-Gingolph
(Frontiere)

Nein

211.

Martigny - Sembrancher -
Orsiéres & Le Chable

(VS)

Martigny - Orsiéeres

Ja

212

Sembrancher - Le Chéable
VS

Ja
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3 Plateau - Broye - Seeland
(Lausanne - Romont - Fribourg - Bern / Palézieux- Payerne - Lyss / Eeroyenkehs Regional-
Romont - Bulle / Yverdon - Payeme - Fribourg / Fribourg - Murten - Ins verkehr

Giterverkehr

/ Bern - Neuchatel)

= 50
= = = o S e
3 b o X5 o3FgQ
: s R B = xg 588
Abschnitt o XL v o T Bemerkung =z 673
3 Lausanne — Bern Lausanne - Puidoux 2 2 4 4 1 1 Nein ||
3.2. Puidoux - Palézieux 2 2 5 5 1 1 |FV und RV: gednderte Zuordnung. Nein ||
3.3. Palézieux - Romont FR 2 2 1 1 1 1 | RV: siehe Kapitel 2.7 des Nein ||
Begleitdokuments.
34. Romont FR - Avry 2 2 4 1 1 | FV und RV: geédnderte Zuordnunag. Nein |1
35 Avry - Fribourg/Freiburg 2 2 4 6 1 1 | FV und RV: gednderte Zuordnung. Nein |1
3.6. Fribourg/Freiburg - 2 2 3 3 1 1 | RV: siehe Kapitel 2.7 des Nein ||
Flamatt Begleitdokuments.
3.7. Flamatt - Thérishaus 2 2 5 5 1 1 Nein |1
3.8. Thérishaus - Bimpliz Sid 2 2 5 5 1 1 Nein ||
3.9. Bumpliz Stid - Bern 2 2 5 5 0 0 Nein |1
3.10. Bumpliz Std - Bern 0 0 0 0 1 1 Nein ||
Weyermannshaus
3:411. Bern Weyermannshaus - 0 0 0 0 1 1 Nein ||
Bern
3.12. Palézieux — Payerne Palézieux - Payerne 0 0 2 2 05 | 05 Ja
3.13. Payerne — Murten/Morat - | Payerne - Murten/Morat 0 0 1 1.5 1 0.5 |Hybridtrasse: GV mit RV-Trasse HVZ Ja
Muntelier - Kerzers — Lyss
3.14. Murten/Morat - Muntelier 0 0 4 4 1 1 Ja
3.15. Muntelier - Kerzers 0 0 2 2 1 1 Ja
3.16. Kerzers - Aarberg 0 0 1 1 05 | 0.5 Nein |A
3.17. Aarberg - Lyss 0 0 1 1 1 1 Ja
3.18. Muntelier - Ins Muntelier - Ins 0 0 2 2 05 | 05 Ja
3.19. Yverdon-les-Bains - Yverdon-les-Bains - 0 0 2 2 1 1 Ja
Payerne - Givisiez - Payerne
Fribourg/Freiburg
3.20. Payerne - Grolley 0 0 15 | 1.5 | 0.5 | 0.5 [GV: gegenseitiger Richtungsausschluss Ja
Hybridtrasse: GV mit RV-Trasse
3.21. Grolley - Givisiez 0 0 2 2 05 | 05 Ja
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3.22. Givisiez - 0 4 4 1 1 Ja
Fribourg/Freiburg
3.23. Givisiez — Murten/Morat | Givisiez - Murten/Morat 0 15 | 1.5 | 0.5 | 0.5 | GV: gegenseitiger Richtungsausschluss Ja
Hybridtrasse: GV mit RV-Trasse
3.24. (Murten/Morat) - Muntelier | Muntelier - Ins 0 2 2 05 | 05 Ja
-Ins
3.25. Romont FR — Bulle — Romont FR - Bulle - Broc- 0 2 2 05 | 05 Ja
Broc-Fabrique Fabrique
3.26. Thorishaus — Laupen BN | Thérishaus - Laupen BN 0 2 2 0 0 Ja
327. Bern — Neuchatel Bern - Bern Brinnen 2 2 2 1 1 Infolge der Bauarbeiten im RV 2 statt 4 Nein
Westside Trassen.
3.28. Bern Briinnen Westside - 2 2 2 1 1 Nein
Niederbottigen BN
3.29. Niederbottigen BN - 2 2 2 0 0 Nein
Kerzers
3.30.1 Kerzers - Ins 2 1 2 05 | 05 Nein
3.30.2 Ins - Neuchatel 2 2 2 0.5 | 0.5 [RV:siehe Kapitel 2.7 des Nein

Begleitdokuments.




Seite 62 von 63
4 Lausanne - Neuchatel - Biel

(Lausanne_Lausanne Triage - Neuchatel - Biel / Daillens-Vallorbe /
Chavornay - Orbe / Auvemnier -Travers - Buttes/-Verriéres)

Fernverkehr

Regional-

verkehr

Giiterverkehr

i
T , @ ®
g 2 g N 833
p= | =2 = | o =
2 @ z J% =
3 SR SR A £3 =8
Strecke Abschnitt é 1 1 o i Bemerkung % E 5] % g
4.1. Lausanne — Neuchétel — | Renens VD - Bussigny 25 | 25 4 4 0 0 |FV:inkl. TGV-Trasse (Lausanne - Vallorbe |Nein ||
Biel/Bienne - Paris 07/12/16:19 de Lausanne et
11/15/21:02 de Vallorbe)
4.2 Bussigny - Daillens 25 | 25 4 4 4 4 |dito4.1 Nein |1
43. Daillens - Chavornay 2 2 2 2 3 3 Nein |1
4.4. Chavornay - Grandson 2 2 2 2 3 3 |RV: siehe Kapitel 2.7 des Nein |1
Begleitdokuments.
Je Richtung unterschiedliche Haltepolitik.
4.5. Grandson - Gorgier-St- 2 2 0 0 3 3 |RV: siehe Kapitel 2.7 des Nein ||
Aubin Begleitdokuments.
Je Richtung unterschiedliche Haltepolitik.
4.6. Gorgier-St-Aubin - 2 2 2 2 3 3 Nein ||
Auvernier
4.7. Auvernier - Neuchétel 2 2 4 4 3.5 | 3.5 |RV: 3 Trassen + 1 TER-Trasse 3 mal pro Nein |1
Tag + 1 Hybridtrasse
GV: 3 Standardtrassen + 1 Standardtrasse
(Hybridtrasse)
Hybridtrasse: GV-Trasse ab Les Verriéres
mit RV-Trasse ab Buttes
4.8. Neuchéatel - Cornaux NE g 2 2 2 3 3 Nein ||
49, Cornaux NE - Biel/Bienne 2 2 2 2 4 4 Nein ||
4.10. (Genéve)&Lausanne Lausanne Triage - 0 0 0 0 4 4 Nein |1
Triage - Bypass - Lécheires (bif)
Bussigny
4.11. Lécheires (bif) - Bussigny 0 0 0 0 4 4 Nein ||
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4.12. Daillens — Le Day - Daillens - Vallorbe 05 | 05 2 2 0.5 | 0.5 |Trassenteilung GV und FV: Ja
Vallorbe - Frasne Grundsatz:
FV: TGV-Trasse 3 mal pro Tag (Lausanne
- Vallorbe - Paris 07/12/16:19 de Lausanne
et 11/15/21:02 de Vallorbe)
GV: in Stunden ohne TGV-Trasse ist 1
Standardtrasse verfiigbar.
4.13. Vallorbe - Vallorbe 05 | 05 0 0 0.5 | 0.5 |Trassenteilung GV und FV: Ja
Frontiere Grundsaiz:
FV: TGV-Trasse 3 mal pro Tag (Lausanne
- Vallorbe - Paris 07/12/16:19 de Lausanne
et 11/15/21:02 de Vallorbe)
GV: in Stunden ohne TGV-Trasse ist 1
Standardtrasse verfligbar.
4.14. Le Day - Le Brassus Le Day - Le Brassus 0 0 1 1 0 0 Ja
4.15. Chavornay - Orbe Chavornay - Orbe 0 0 2 2 3 3 Ja
4 .16. Auvemnier — Travers - Auvernier - Travers 0 0 2 2 0.5 | 0.5 |RV: 1 Trasse + 1 Hybridtrasse + 1 TER- Ja
Pontarlier Trasse 3 mal pro Tag
GV: Hybridtrasse mit RV mit gegenseitigem
Richtungsausschluss
Hybridtrasse: GV-Trasse mit RV-Trasse
Neuchéatel - Travers - Buttes
4.17. Travers - Les Verriéres 0 0 05 | 05 | 0.5 | 0.5 |Trassenteilung RV - GV: Ja
Grundsatz:
RV: TER-Trasse Neuchatel - Frasne 3 mal
pro Tag
GV: In Stunden ohne TER-Trasse auf
diesem Abschnitt ist eine Standardtrasse
verfigbar
4.18. Les Verriéres - Les 0 0 05 | 05 0 0 |RV: TER-Trasse Neuchatel - Frasne 3 mal |Ja
Verriéres-Frontiére pro Tag
4.19. Travers - Buttes Travers - Buttes 0 0 2 2 0 0 Ja




