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1. Einleitung
Der Netznutzungsplan (NNP) wird von den Infrastrukturbetreiberinnen erstellt. Die Kghrdinatig

altestellen, Takt)
des Angebotes nicht mehr in der Konzession nachvollzogen, sondf£rn in def jahrlichen Netznut-

der Planungsinstrumente (NNP) und Netznutzungskonzept (Y\K). Oie Aufnahme dieser Ange-
botsanderung in den NNP resp. NNK hat die Konzessionayh kei ansportrecht nach PBG zur

gefahren werden. Solche Vorhaben sind quc Adurch die Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) dem BAV im Sinne von Artikel 17 E}@o ’ulegen. Die im NNP als Fernverkehr darge-
7 is@ #ewilligung Nr. 733 der SBB fir den ausschliess-
lich grenziiberschreitenden Verkehr. &

-Q

N
g[;@og’ /it den dazugehdrigen Netzgrafiken. Diese beiden In-
strumente sind immer gemeinsap/ zyQet/Achten. Da die Netzgrafiken aufgrund fehlenden Platzes

gesicherte Kapazitaten erhalten in der Trassenvergabe Vorrang

Itenen Kapazitaten. Der NNP macht eindeutige Aussagen dazu,

fur welche Verkehrgart die lfapazitat (resp. die Trasse) reserviert ist, nicht aber fur welche Eisen-
7 (EVU). Die geplanten Kapazitaten sind in Kapitel 4 ausgewiesen.
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2. Grundsatze

2.1. Umfang und Granularitat
Im Netznutzungsplan sind die Kapazitaten enthalten, die in einer Regelstunde ung/wahrerd der

Fahrplanplanungen bei den Infrastrukturbetreiberinnen. Die Minujnangagen sowie An-

schlisse und Durchbindungen auf den Netzgrafiken sind nicht verfindlichy

2.2.  Anzahl Trassen je Streckenabschnitt

Die Anzahl eingetragener Trassen auf den Streckenabschpfiien, efspricht der maximalen
Menge der fur eine Verkehrsart gesicherten Trassen j¢/Richtufg auf diesem gesamten

Streckenabschnitt.
In der tabellarischen Erfassung wird zwischen Regelstupfie Qy:€nverkehrszeit) und Hauptver-
kehrszeit unterschieden. Eine Trasse pro Stunde und B/ch '

nicht speziell vermerkt, gelten diese Kapazitaten glei err'q%
bezlglich Kapazitat zwischen den beiden Richtunggn lﬁer
getrennt aufgefiihrt. g
Trassen weisen den Wert "0.5" aus, wenn sie:

tungsausschluss). Q

— eine Teilung der Kapazitat zwis e@ﬂ '

Der Messpunkt fur die Trassenzahlury/ is&i;:n Er der Abschnittsbeginn.
-Q

N
Bestehen ungeléste Trassenkonflficsi
Trassen als «Hybridtrassen» gefengPeighnet und werden analog Trassenteilung mit dem Wert
«0.5» bei beiden Verkehrsarte

x~
2.3. Eingeschrankte Ay za@q’r ssen bei Intervallen

Im NNP 2029 sind nochfein®Eifschrankungen durch Intervalle aufgefiihrt. Fir dieses Jahr sind
jedoch wichtige Baugfbeiten AGrossprojekte fir Angebotserweiterungen) mit Kapazitatsein-
schrankungen geplg/it. In de/Umsetzungsplanung Ausbauschritte Stand 12/2021 sind aufgrund
der Kumulationen/li irkungen grob abgeschatzt und auf folgender Karte eingezeichnet

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx



Seite 5/51

.,L e ——————g ™

B ¢ e ) — o —— L, . FEE 1] B

~
Kapazitatsabsenkup %\’éz’

Farbgaoung | Massmammen o ) Gegrimsemiarung end AuFsTraungen

Do Trassenapantal om Konrephonssesn Grmdatahrpian wind dber me gante
Pariide ges Jnhiestardpians (Favplanpenode) und Ober 24 Siunoen rsduzien.

: Eventued Erhsmng e
- Verdnderung oer Tranapor- pnd Reiseketien

= Urnksiung Gllarverkienin

Zeitlich befrsiete Anpassung (« 10 Tag) des konzsptionelien Grundhshrpian (e
24 Sunden, spw

Abmenkung der Kapazitat im Banhnhol Nir gie DGEhfnng von grossen
Bauarbelsn

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx




Seite 6/51

2.4. Umgang mit Konflikten

Die im NNP 2029 gesicherten Trassen stehen teilweise noch in gegenseitigem Konfli
Konflikten handelt es sich um die im Netznutzungskonzept ausgewiesenen Hybridtr;

2.5. Kapazitat geméass NNK

Die Kapazitat vom NNP wird mit der vom NNK verglichen und bei Differen fewiesen.
Ebenfalls ist der Grund fiir die noch nicht ausgeschopfte Kapazitat gemass Ept ersicht-
lich. Dies kann durch Einschrankungen wegen Bauarbeiten, noch nicht 4 Infrastruktur
oder anderen Konzepten (z.B. Umverteilung FV/RV durch die FV-Konzey glich sein.

2.6. Grundlage NNP 2029
Dieser NNP wurde auf Basis des NNK 2035 erstellt.

2.7. Umgang mit Westschweiz in NNP 2029

Allféallige Anpassungen zugunsten der Fahrplanstabilitat wey den Aktualisierungen der
NNP in den Folgejahren kommuniziert.

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx



Seite 7/51

3. Angaben zum hinterlegten Rollmaterial

Die grundsatzlichen Angaben zum hinterlegten Rollmaterial sind im Netznutzungskg
sichtlich. Préazisierungen zu Reihe N und spurtstarkem Rollmaterial sind hier aufgefuy

Als Reihe N Rollmaterial gelten: ICN (RABDe 500), ETR610.

Als spurtstarkes Rollmaterial gelten: Fernverkehr DOSTO (RABe502), Regio DO
512), Flirt (RABeb21, 522, 523, 524, 528), Flirt Evo, DTZ (RABe514) ung

(RABe515), Traverso SOB (RABe 526).

3.1. Fernverkehr
Reihe N

Basel — Delémont — Biel — Lausanne

St. Gallen — Zrich

Rorschach — St. Gallen — Biel — Geneve
Aéroport

$e511,
BLS-PV

Zurich — Minchen

Spurtstarker FV

Bern — Neuchatel

Bern — Biel/Bienne

Biel/Bienne: xx.22/.52

Olten — Bern

Bern — Burgdorf — Ziirich
Zirich — St. Gallen — Sargans
Zirich — Chur

St. Gallen — Bern — Geneve Aéropo/ \fo\
Zlrich — Luzern

Bern: xx.07

Chur: xx.08

Zurich: xx.10

Luzern: xx.09

Zurich — Schaffhausen

N
147

Zurich: xx.05

Schaffhausen: xx.17

Arth-Goldau — Lugano — Milar)/

Arth-Goldau — Chiasso /' S

Spurtstarker FV mit kur,

St. Gallen — Chur

Abfahrtszeit (sofern Li-
nie nicht eindeutig)

Abfahrtszeit (sofern
Linie nicht eindeutig)

Zirich — Ziegelb/ /ﬁur

Zurich: xx.12

Chur: xx.12

Vevey — Anne/

St-Maurice /sse

AjX-dG-FOI’]dS

Neuchatel: xx.29

La Chaux-de-Fonds: xx.02

Zurich: xx.38

Aarau: xx.54

/Oensingen - Biel

/{Flughafen

assen auch mit ETR610, RABe501 und ICN fahrbar

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx



Seite 8/51

ohne Anforderung an spurtstarkes Roll
Abfahrtszeit (sofern Li- Abfahrtszei
nie nicht eindeutiqg) Linie nichy
Neuchatel — Le Locle Neuchatel: xx.00
Basel Bad Bf — Schaffhausen Basel Bad Bf: xx.59
(Basel / Zirich) — Erstfeld — Locarno

gabferti

FV mit kurzer Zu

un

3.2. Regionalverkehr
urtstarker RV

Abfahrtszeit (sofern Li- (tszeit (sofern

nie nicht eindeutiqg) 2 nicht eindeutig)

Delémont — Porrentruy
Olten — Basel — Laufen / /
Delle - Delémont /
Olten — Luzern Olten: xx.06 / /
Olten — Wettingen / /
Basel — Frick / N
Basel — Laufenburg / @ /
Baar — Luzern — Sursee / @ /
Baar — Rotkreuz / VS\

Baar Lindenpark — Walchwil / L
Baar Lindenpark — Erstfeld / bQ) /
Olten — Biel / >
Langenthal — Olten / ,é /
Langenthal — Olten — Lenzburg — Baden/ é\ /
Olten — Lenzburg — Rotkreuz %\ /
Brugg — Muri / &
Dietikon — Aarau
Uznach — St. Gallen — Sargans / (§
Zug — Zurich — Rapperswil — Pj/ Q
Rapperswil - Schwanden / (\b’“_ /
Wadenswil — Einsiedeln / {\\' /
Biberbrugg — Arth-GoIda/ %\o /
Rapperswil — Einsiede]/ /
Uetikon — Baden / /
Pfaffikon SZ — Winy /
Fribourg — Thun/

Belp — Biel
Belp — Thun
Bern — Ne

Luzern: xx.05

Dietikon: xx.15/.45 Aarau: xx.17/.47

N
S/@
N

N

/
/

ﬁf - Bern Bern: xx.18/.20, x.41/.42
/6uchsee — (Biel)
pen
ully
/Aigle

/— Lausanne — Palézieux
/.( alle RV Trassen

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx
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4. Trassenkapazitaten

Die tabellarische Darstellung der Kapazitat erfolgt gemass nachfolgenden Erlauterungen.

Angabe ‘ Beschreibung

Strecke Interoperable Normalspurstrecke der Schweiz.

Abschnitt Teil einer Strecke, der sich beziglich Kapazitat von der angrenzenden Teilstrecke unter-
scheidet.

Regelstunde Musterstunde ausserhalb Hauptverkehrszeit (HVZ) Personenverkehr.

(NV2)

HVZ Hauptverkehrszeit des Personenverkehrs (Mo — Fr, 06:00 — 09:00 und 16:00 — 19:00 Uhr)

0.5,1,1.5, 2, 2.5, | Anzahl Trassen pro Stunde und Richtung

3, ...

Hybridtrasse Nicht geldster Trassenkonflikt zwischen Giter- und Personenverkehr.

Fernverkehr EC, IC, IR und RE ohne Bestellung durch den Bund

Regionalverkehr | Regio- und S-Bahnverkehr, RE mit Bestellung durch den Bund

Guterverkehr Standard- und Expresstrassen Guterverkehr

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx
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4.1. Korridore/ Regionen
Die verschiedenen Abschnitte des Netzes wurden analog dem NNK35 auf die Korridore / Regionen gemass folgender Darstellung aufgeteilt.

Streckenkarte zu Netznutzungskonzept Ausbauschritt 2035

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx
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4.2. Tabellarische Darstellung der Kapazitat pro Korridor / Region
In den folgenden Tabellen ist die Kapazitat pro Korridor / Region dargestellt

1 Léman
(Lausanne - Lausanne Triage - Genéve - Genéeve Aéroport / Geneve - Fernverkehr ~ Regional- Guterverkehr
La Praille - Annemasse / Genf - La Plaine) verkehr
- LB
g .55
: E - TR
2 2 = oS =<4y
4 2 5 s 2258
) N o & N Z¢ 53255
Strecke Abschnitt & 7 & & £ | Bemerkung Z5 0382
1.1. Lausanne — Genéve Lausanne - Renens VD 9 9 6 6 3 3 |FV:inkl. TGV (Lausanne - Genéve: Nein |1
Cornavin 09/13/19:46 de Lausanne et 09/17/19:34 de
Genéve sowie Lausanne - Vallorbe - Paris
07/12/16:19 de Lausanne et 11/15/21:02 de
Vallorbe) oder EC-Trasse (Lausanne - Ge-
néeve: 11/16/20/22:52 de Lausanne et
05/07/13/18:27 de Geneve)
FV: Trassenverwendung; in Stunden mit
EC- oder TGV-Tasse zwischen Lausanne
und Genf verkehrt der nationale Verkehr im
unterschiedlichen Fahrlagen.
1.2. Renens VD - Lausanne- 0 0 0 0 3 3 Nein |1
Triage
1.3. Lausanne-Triage - Lonay 0 0 0 0 2 2 Ja
1.4. Renens VD - Denges 6.5 | 65 2 2 0 0 |FV:dito1l.1 Nein |1
GV: via Lausanne Triage
1.5. Denges - Lonay 6.5 | 65 2 2 0 0 |FV:dito1l.1 Nein |1
GV: via Lausanne Triage
1.6. Lonay - Allaman 6.5 | 6.5 2 2 2 2 |FV:dito1.1 Nein |1
1.7. Allaman - Coppet 6.5 | 6.5 0 0 2 2 |FV:dito1.1 Nein |1

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx



Seite 12/51

1.8. Coppet - Genéve 6.5 | 6.5 2 2 |FV:.ditol.1 Nein
1.9. (Geneve)&Lausanne Tri- | Lécheires (bif) - Denges 0 0 0 0 |GV via Lausanne Triage Nein
age - Bypass - Bussigny
1.10. Genéve — St-Jean (bif) - [ Genéve - St-Jean (bif) 7 7 2 2 |FV:inkl. TGV, dito 1.1 Nein
Furet (bif) - Chatelaine RV: inkl. TER Trassen zweisttndlich oder
(bif) - Genéve Aéroport zeitweise
1.11. St-Jean (bif) - Furet (bif) 5 5 05 | 05 |FV:inkl. TGV, dito 1.1 Nein
RV: inkl. TER Trassen zweistundlich oder
zeitweise
1.12. Furet (bif) - Chatelaine 5 5 0.5 | 0.5 [FV:inkl. TGV, dito 1.1 Nein
(bif) RV: inkl. TER Trassen zweisttindlich oder
zeitweise
1.13. Chételaine (bif) - Genéve- | 45 | 45 0 0 |FV:ditol.1 Nein
Aéroport
1.14. (Genéve) — St-Jean (bif) - | St-Jean (bif) - Jonction 2 2 2 2 Nein
Jonction (Genéve) - La (Genéve)
Praille - Annemasse
1.15. Jonction (Geneve) - 2 2 25 [ 25 Nein
Genéve-La-Praille
(nur in dieser Richtung)
1.16. Genéve-La-Praille - Anne- | 2 2 0 0 Nein
masse
1.17. (Geneve - St-Jean - Furet) | Chatelaine (bif) - Vernier- | 0.5 [ 0.5 0.5 | 0.5 [FV:inkl. TGV Nein
- Chéatelaine - Meyrin — La | Meyrin Cargo RV: inkl. TER Trassen zweisttndlich oder
Plaine zeitweise
1.18. Vernier-Meyrin Cargo-La | 0.5 | 0.5 05 | 0.5 |FV:inkl. TGV Nein
Plaine RV: inkl. TER Trassen zweisttndlich oder
zeitweise
1.19. La Plaine - La Plaine- 05 | 05 0.5 | 0.5 [FV:inkl. TGV Nein
Frontiere RV: inkl. TER Trassen zweisttndlich oder
Zeitweise

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx
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1.20.a | (Meyrin) - Furet - Jonction | Furet (bif) - Jonction 05 | 05 Nein ||
Genéve - (La Praille) (Genéve)
(nur in dieser Richtung)
1.20.b Jonction (Geneéve) - Furet 05 | 05 Nein ||

(bif)

(nur in dieser Richtung)

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx
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2 Vaud - Valais :
(Lausanne - Martigny - Visp / Martiny - Le Chable&Orsiere / Vevey - Fernverkehr ~ Regional-  Gliterverkehr

Puidoux) verkehr

beiten; Anderes

Regelstunde
NNK-Kapazitat
erreicht?
struktur; Bauar-
Konzept)

Strecke Abschnitt Bemerkung

2.1. Lausanne — Visp Lausanne - Cully 4.

5, Regelstunde
N HVZ

ISl Regelstunde
gl Grund (Infra-

all H\/Z
NN HVZ

FV: inkl. EC-Trasse Genéve - Milano Nein
(06/08/14/19:10 ab Lausanne und
10/15/19/21:20 ab Brig)

FV und RV: In Stunden mit EC-Trasse ver-
kehrt der nationale und regionale Verkehr
zwischen Lausanne und St. Maurice in ge-
anderten Fahrlagen.

GV: Beim Verkehren des Eurocity (4 Mal
taglich) ist jeweils in der gleichen Fahrrich-
tung 1 Standardtrasse GV nicht fahrbar.
Anstelle des nicht fahrbaren Standardtras-
ses ist ein Alternativtrasse mit den Parame-
tern Express in der gleichen Fahrrichtung
wie der EC zwischen Lausanne Triage —
Sion fahrbar oder auch eine eingekiirzte
Standard-Trasse Lausanne Triage — St-
Maurice. Dasselbe gilt in Gegenrichtung.

dito 2.1 Nein
dito 2.1 Nein
dito 2.1 Nein

dito 2.1 Nein
RV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdokuments

2.2. Cully - Vevey 45 | 45
2.3. Vevey - Villeneuve VD 45 | 45
2.4, Villeneuve VD - Aigle 45 | 45
2.5. Aigle - St-Maurice 45 | 45

OININ[IN
OININ[IN
NIN[IN[IN
NIN[IN[IN

2.6. St-Maurice - Sion 25 | 25 2 2 2 2 |GV:dito2.1 Nein |1
FV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdokuments

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx
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2.7. Sion - Visp 25 | 25 15 | 15 (GV:dito 2.1 Nein
2.8.a Vevey — Puidoux-Chex- Vevey - Puidoux 0 0 0 0 Ja
bres (nur in dieser Richtung)
2.8.b Puidoux - Vevey (nur in 0 0 1 1 Ja
dieser Richtung)
2.9. St. Maurice - Monthey — St-Maurice - Monthey 0 0 1 1 |Bis zur Fertigstellung der benétigten Infra- | Nein
St-Gingolph strukturausbauten gemass NNK35 ist die
Kapazitat wie im NNK25 gesichert.
2.10. Monthey - St-Gingolph 0 0 0 0 Nein
(Frontiére)
2.11. Martigny - Sembrancher - | Martigny - Orsiéres 0 0 1 0 Ja
Orsieres & Le Chéable
(VS)
2.12. Sembrancher - Le Chéble 0 0 1 0 Ja
VS

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx
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3 Plateau - Broye - Seeland :
(Lausanne - Romont - Fribourg - Bern / Palézieux- Payerne - Lyss / Fernverkehr  Regional-  Guterverkehr
Romont - Bulle / Yverdon - Payerne - Fribourg / Fribourg - Murten - Ins verkehr

/ Bern - Neuchéatel)

L2
g g g T sl
S § S S E <
S v & ou & o 35 e
Strecke Abschnitt i % 4 E dgs) % Bemerkung % % 5 % E
3.1. Lausanne — Bern Lausanne - Puidoux 2 2 4 4 1 1 Nein |1
3.2. Puidoux - Palézieux 2 2 5 5 1 1 |[FVund RV: geénderte Zuordnung. Nein |1
3.3. Palézieux - Romont FR 2 2 1 1 1 1 [RV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdoku- Nein |1
ments.
3.4. Romont FR - Avry 2 2 4 4 1 1 |FVund RV: gednderte Zuordnung. Nein |1
3.5. Avry - Fribourg/Freiburg 2 2 4 6 1 1 |FVund RV: gednderte Zuordnung. Nein |1
3.6. Fribourg/Freiburg - Fla- 2 2 3 3 1 1 [RV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdoku- Nein |1
matt ments.
3.7. Flamatt - Thorishaus 2 2 5 5 1 1 Nein |1
3.8. Thorishaus - Bumpliz Sud 2 2 5 5 1 1 Nein |1
3.9. Bumpliz Sud - Bern 2 2 5 5 0 0 Nein |1
3.10. Bumpliz Sud - Bern Wey- 0 0 0 0 1 1 Nein |1
ermannshaus
3.11. Bern Weyermannshaus - 0 0 0 0 1 1 Nein |1
Bern
3.12. Palézieux — Payerne Palézieux - Payerne 0 0 2 2 05 | 05 Ja
3.13. Payerne — Murten/Morat - | Payerne - Murten/Morat 0 0 1 15 1 0.5 |Hybridtrasse: GV mit RV-Trasse HVZ Ja
Muntelier - Kerzers — Lyss
3.14. Murten/Morat - Muntelier 0 0 4 4 1 1 Ja
3.15. Muntelier - Kerzers 0 0 2 2 1 1 Ja
3.16. Kerzers - Aarberg 0 0 1 1 05 | 05 Nein |A
3.17. Aarberg - Lyss 0 0 1 1 1 1 Ja
3.18. Muntelier - Ins Muntelier - Ins 0 0 2 2 05 | 05 Ja
3.19. Yverdon-les-Bains - Yverdon-les-Bains - 0 0 2 2 1 1 Ja
Payerne - Givisiez - Fri- Payerne
bourg/Freiburg
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3.20. Payerne - Grolley 15 | 1.5 | 05 | 0.5 |GV: gegenseitiger Richtungsausschluss Ja
Hybridtrasse: GV mit RV-Trasse
3.21. Grolley - Givisiez 2 2 05 | 05 Ja
3.22. Givisiez - Fribourg/Frei- 4 4 1 1 Ja
burg
3.23. Givisiez — Murten/Morat Givisiez - Murten/Morat 15 | 1.5 | 0.5 | 0.5 |GV: gegenseitiger Richtungsausschluss Ja
Hybridtrasse: GV mit RV-Trasse
3.24. (Murten/Morat) - Muntelier | Muntelier - Ins 2 2 05 | 05 Ja
- Ins
3.25. Romont FR — Bulle — Romont FR - Bulle - Broc- 2 2 05 | 05 Ja
Broc-Fabrique Fabrique
3.26. Thorishaus — Laupen BN [ Thérishaus - Laupen BN 2 2 0 0 Ja
3.27. Bern — Neuchétel Bern - Bern Briinnen 2 2 1 1 [Infolge der Bauarbeiten im RV 2 statt 4 Nein
Westside Trassen.
3.28. Bern Briinnen Westside - 2 2 1 1 Nein
Niederbottigen BN
3.29. Niederbottigen BN - Ker- 2 2 0 0 Nein
zers
3.30.1 Kerzers - Ins 1 2 05 | 05 Nein
3.30.2 Ins - Neuchétel 2 2 0.5 | 0.5 |RV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdoku- Nein
ments.
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4 Lausanne - Neuchatel - Biel _
(Lausanne_Lausanne Triage - Neuchatel - Biel / Daillens-Vallorbe / Fernverkehr  Regional-  Giiterverkehr

Chavornay - Orbe / Auvernier -Travers - Buttes/-Verriéres) verkehr

L)
8 g g T 433
5 g g %(\. E 3 E =
5 N g 2 <3 2251
Strecke Abschnitt € | T 2 2 Bemerkung 25 5588
4.1. Lausanne — Neuchatel — | Renens VD - Bussigny 25 | 25 4 4 0 0 |FV:inkl. TGV-Trasse (Lausanne - Vallorbe |Nein |I
Biel/Bienne - Paris 07/12/16:19 de Lausanne et
11/15/21:02 de Vallorbe)
4.2, Bussigny - Daillens 25 | 25 4 4 4 4 |dito 4.1 Nein |1
4.3. Daillens - Chavornay 2 2 2 2 3 3 Nein |1
4.4, Chavornay - Grandson 2 2 2 2 3 3 | RV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdoku- Nein |1
ments.
Je Richtung unterschiedliche Haltepolitik.
4.5. Grandson - Gorgier-St- 2 2 0 0 3 3 |RV: siehe Kapitel 2.7 des Begleitdoku- Nein ||
Aubin ments.
Je Richtung unterschiedliche Haltepolitik.
4.6. Gorgier-St-Aubin - Auver- 2 2 2 2 3 3 Nein |1
nier
4.7. Auvernier - Neuchatel 2 2 4 4 3.5 | 3.5 |RV:3 Trassen + 1 TER-Trasse 3 mal pro Nein ||
Tag + 1 Hybridtrasse
GV: 3 Standardtrassen + 1 Standardtrasse
(Hybridtrasse)
Hybridtrasse: GV-Trasse ab Les Verrieres
mit RV-Trasse ab Buttes
4.8. Neuchétel - Cornaux NE 2 2 2 2 3 3 Nein |1
4.9. Cornaux NE - Biel/Bienne 2 2 2 2 4 4 Nein |1
4.10. (Genéve)&Lausanne Tri- | Lausanne Triage - Léchei- | 0 0 0 0 4 4 Nein |1
age - Bypass - Bussigny [ res (bif)
4.11. Lécheires (bif) - Bussigny 0 0 0 0 4 4 Nein |1
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4.12.

Daillens — Le Day - Val-
lorbe - Frasne

Daillens - Vallorbe

0.5

0.5

0.5

0.5

Trassenteilung GV und FV:

Grundsatz:

FV: TGV-Trasse 3 mal pro Tag (Lausanne
- Vallorbe - Paris 07/12/16:19 de Lausanne
et 11/15/21:02 de Vallorbe)

GV: in Stunden ohne TGV-Trasse ist 1
Standardtrasse verflugbar.

Ja

4.13.

Vallorbe - Vallorbe Fronti-
ere

0.5

0.5

0.5

0.5

Trassenteilung GV und FV:

Grundsatz:

FV: TGV-Trasse 3 mal pro Tag (Lausanne
- Vallorbe - Paris 07/12/16:19 de Lausanne
et 11/15/21:02 de Vallorbe)

GV: in Stunden ohne TGV-Trasse ist 1
Standardtrasse verfugbar.

Ja

4.14.

Le Day - Le Brassus

Le Day - Le Brassus

Ja

4.15.

Chavornay - Orbe

Chavornay - Orbe

o

o

N

N

Ja

4.16.

Auvernier — Travers -
Pontarlier

Auvernier - Travers

0.5

0.5

RV: 1 Trasse + 1 Hybridtrasse + 1 TER-
Trasse 3 mal pro Tag

GV: Hybridtrasse mit RV mit gegenseitigem
Richtungsausschluss

Hybridtrasse: GV-Trasse mit RV-Trasse
Neuchéatel - Travers - Buttes

Ja

4.17.

Travers - Les Verriéres

0.5

0.5

0.5

0.5

Trassenteilung RV - GV:

Grundsatz:

RV: TER-Trasse Neuchatel - Frasne 3 mal
pro Tag

GV: In Stunden ohne TER-Trasse auf die-
sem Abschnitt ist eine Standardtrasse ver-
fugbar

Ja

4.18.

Les Verrieres - Les Ver-
rieres-Frontiére

0.5

0.5

RV: TER-Trasse Neuchatel - Frasne 3 mal
pro Tag

Ja

4.19.

Travers - Buttes

Travers - Buttes

Ja
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5 Jura Fernverkehr Regional- | Guterverkehr

(Neuchétel - La-Chaux-de-Fonds / Biel/Biel - Biel Produktionsanlage verkehr

Ost- La Chaux-de-Fonds - Le Locle / Bie/Biel - Biel Produktionsanlage

Ost - Moutier - Delémont - Basel / Delémont-Delle&Bonfol, Solothurn -

Moutier)

Nr Strecke Abschnitt Bemerkung

Regelstunde
Regelstunde
Regelstunde
NNK-Kapazitat
erreicht?
Grund (Infra-
struktur; Bauar-
beiten; Anderes
Konzept)

Delémont - Basel SBB?2 Delémont - Laufen . g ) infiihrung des 30 Minuten-Taktes des ,
XV ig#usétzlich eine HVZ-Trasse fiir den RV ge-
O
(\‘(\ ert.
/ < ?~/ GV: gegenseitiger Richtungsausschluss
(%)
5.2. Laufen - Zwingen 2 2 27 2\[P0.5A 05 |GV: gegenseitiger Richtungsausschluss Ja Al
5.3. Zwingen - Aesch BL 2 2 o0 NP A 1 Ja  [Al
5.4. Aesch BL - Ruchfeld 2 | 7w 1 1 Nein |[A, I
5.5. Ruchfeld - Basel SBB 2 o N2 A 2 0 0 Nein [A, I
5.6. Basel SBB RB — VL - Ruch- |Ruchfeld - Basel SBB RB X% 0 1 1 Ja
' > A A \\%\ A

feld (- Delémont) / e /
5.7. Lengnau BE — Grenchen Nord|Lengnau BE - Delém ép‘! /2 0 0 05 | 05 Ja

— Delémont? A\ /
5.9. Delémont — Porrentruy - Delle [Delémont - Pgefnig\&* ¢~ 0 0 2 2 05 | 05 Ja
5.10.1. Porrentryy” Courternticye” 0 0 1 1 05 | 05 Ja
5.10.2. ;?bﬂnalcheyfﬂontl- 0 0 1 1 0 0 Nein |l

V.

5.11. Porrentruy - Bonfol / |PorrentruyBonfol 0 0 1 2 0.5 0 Ja
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5.12. Biel/Bienne — La Chaux-de- |Biel/Bienne - Reuchenette- 0 0 2 2 0.5 0.5 Nein |l
Fonds Péry P
5.13. Reuchenette-Péry - Son- 0 0 2 2 0.5 0.5 M |
ceboz-Sombeval /
5.14. Sonceboz-Sombeval - La 0 0 2 2 0.5 0.5 Ja
Chaux-de-Fonds
5.15. Sonceboz-Sombeval — Sonceboz-Sombeval - Mal- 0 0 2 2 0.5 0.5 Ja
Moutier leray-Bévilard
5.16. Malleray-Bévilard - Moutier 0 0 1 2 05 | 05 ) yd Ja
5.17. Solothurn — Moutier Solothurn West - Gansbrun- 0 0 1 2 0 0 / / Ja
nen P
5.18. Gansbrunnen - Moutier 0 0 1 1 0 /o' (\Q/ Ja
i\
5.19. Neuchatel — Le Locle-Col- Neuchatel - La Chaux-de- 0 0 0 0 ‘(&U Nein |l
des-Roches - Le Locle-Fron- |Fonds //f ?S\ /
520, |iere La Chaux-de-Fonds - Le 1 1 | 15 /1.5\ O®Y A5 |RV:inki. TER-Trasse 7 mal pro Tag Nein |I
Locle / ,(e\ Hybridtrasse: GV-Trasse mit RV-Trasse
5.21. Le Locle - Le Locle-Col-des- 0 o 0.3aQM 0.5 05 0.5 |RV: TER-Trasse 7 mal pro Tag Nein |l
Roches &\
5.22. Le Locle-Col-des-Roches - Le /o/ \é(\' /ol 05 | 05 | 05 Ja
Locle-Frontiere y -’&\ Yy
5.23.1 Neuchatel - Chambrelien — Neuchéatel-Vauseyon (bi \ \\20 / 2 2 0 0 Nein |l
La-Chaux-de-Fonds Corcelles-Peseux @!‘ /
o
5.23.2 Corcelles-Pesgw” - ‘@me- /2 2 0 0 0 0 Nein I
de-Fonds é /
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O elland Be
Ble olo Oe gen/AB Olte olo gdo e
Oe ge Ba al / Be Blel / Be Burgdo Olte
O ge
ecke AD Beme g
S m € §
0 0 0 : d
6.1.a Olten - Burgdorf — (Zollikofen) |Olten - Rothrist 8 9 0 0 2 via@grmu Nein |I, A
— Bern (nur in diese Richtung) . W usbau der Infrastruktur geméss NNK35
’0( st #€ Kapazitat gemass NNK25 gesichert.
A\
6.1.b Rothrist - Olten 8 9 0 i e via Borntunnel Nein I, A
(nur in diese Richtung) 6@ Bis zum Ausbau der Infrastruktur geméass NNK35
O\\ / ist die Kapazitéat gemass NNK25 gesichert.
6.2.a Aarburg-Oftringen - Aarburg- 0 \e\\ 240 4 4 |Aarburg-Oftringen - Rothrist Bis |Nein [I. A
Oftringen West (Abzw) \\G / zum Ausbau der Infrastruktur geméss NNK35 ist
(nur in diese Richtung) Ay / die Kapazitat gemass NNK25 gesichert.
6.2.b Aarburg-Oftringen West ) %\8‘0 1 2 1 1 |Rothrist - Aarburg-Oftringen Nein [, A
(Abzw) - Aarburg-Oftrin @\\ / Bis zum Ausbau der Infrastruktur geméass NNK35
(nur in diese Richtun 'b\é\)/ ist die Kapazitéat gemass NNK25 gesichert.
6.3. 1 1 0 0 1 1 |Rothrist - Zofingen (Kriegsschlaufe) Nein |l
6.4.a 1 1 1 2 5 5 [Bis zum Ausbau der Infrastruktur geméss NNK35 |Nein |I, A
ist die Kapazitat gemass NNK25 gesichert.
6.4.b Mhrist - Aarburg-Oftringen 1 1 1 2 2 2 |Bis zum Ausbau der Infrastruktur geméass NNK35 [Nein |I, A
West (Abzw) ist die Kapazitéat gemass NNK25 gesichert.
(nur in diese Richtung)
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6.5.

6.6.a

6.6.b

6.7.a

6.7.b

6.8.a

6.8.b

6.9.1.a

6.9.1.b

6.9.2.

6.10.

Rothrist - Langenthal / Lan- 2 2 1 5 5 |Gemass Bundesgerichtsentscheid von Okt. 1 Nein /
genthal GB (121 11 378) sind die Giterziige Olten - M
ten zwischen 22.00 und 06.00 Uhr Ub /
baustrecke (NBS) statt Uber die St
Langenthal - Burgdorf zu flihre,
Kapazitatszuteilung NBS
22.00 - 06.00 Uhr
/ "O\‘% “Trassen sind ggf. durch Flexibilitat beztig-
(\\(\ #h Verkehrszeiten, Haltepolitik und Anschluss-
< Lo verhaltnisse fahrbar.
/ 2
Langenthal / Langenthal GB —| 2 2 /ﬂ< 5 |dito 6.5 Nein I
Thunstetten / X
(nur in diese Richtung) oo /
Thunstetten - Langenthal / 2 2\ 0 4 4 |dito 6.5
Langenthal GB . <\ /
(nur in diese Richtung) 7 «eX A
Thunstetten — Burg;c;rf/ 0@‘ 2 0 5 5 |dito 6.5 Nein [I
(nur in diese Richtu A\(5—
Burgdorf — thek\\ s " 2 0 4 4 |dito 6.5
(nur in diesgAIch{X /
Burgdog” MattsteNen 2 2 2 5 5 |dito 6.5. Nein I
(nupH diese Richt
attstetten - gdorf 2 2 2 4 4 |dito 6.5 Nein |l
(nurindi Richtung)
Maijefetten - Schonbihl SBB 0 0 1 5 5 Nein |l
rin diese Richtung)
Schdnbihl SBB - Mattstetten 0 0 1 4 4 Nein |l
(nur in diese Richtung)
Schénbihl SBB- Zollikofen 0 0 1 3 3 Nein |l
Zollikofen - Léchligut (Abzw) 2 2 5 4 4 |Transit Basel — Domodossola zwischen Nein |l

Langenthal — Léchligut (=Thun) in Kapazitatstei-
lung mit lokalen Giiterverkehr
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6.11. Lochligut (Abzw) - Léchligut 10 11 6 6 3 3 [Transit Basel — Domodossola zwischen Nein |l
Sud (Abzw) Langenthal — Léchligut (=Thun) in Kapazitg#lei-
lung mit lokalen Gterverkehr /
6.12. Lochligut Std (Abzw) - Bern 10 11 6 6 1 1 Nein |l
Wankdorf - Wyler - (Bern)
6.13. (Wankdorf) - Wyler - Bern 13 14 12 | 12 1 1 Nein |l
6.14.a Rothrist - NBS - Mattstetten - |Rothrist - Wanzwil (Abzw) 7 8 0 0 2 2 Nein |l
Léchligut (Abzw)
/ vitaj#luteilung NBS (Mattstetten - Rothrist)
XY 03#06.00 Uhr
‘(\O ¥4 Trassen
/ ?s tammstrecke:
6@‘ Die Auswirkungen von den 4 Trassen auf der
/ \\ NBS auf die Kapazitaten des Personenverkehrs
< zwischen 22.00 und 06:00 (eventuell in Abwei-
\(\\ / chung zum Netzplan NNK35) werden in den NNP
\\0 festgelegt. Bei Trassenkonflikten hat der GV Prio-
§k
& / ritat. P-Trassen sind ggf. durch Flexibilitat bezug-
. 6\8 lich Verkehrszeiten, Haltepolitik und Anschluss-
A verhdltnisse fahrbar. Bis zur Fertigstellung der
>
\(59 bendétigten Infrastrukturausbauten gemass
\Q / NNKS35 ist die Kapazitat wie im NNK 25 gesichert
\\C\S\ /
6.14.b Wanzwilefhzw) -N\oth 7 8 0 0 1 1 |[dito 6.14.a Nein I
6.15. Wn (Abzvv)&ﬂm,tetten 6 7 0 0 0 0 |[dito6.14.a Nein I
6.16. Manstym/Lﬁchligut (Abzw) 8 9 1 1 0 0 |via Grauholztunnel Nein |l
6.17.1. }tﬂTikofen - Minchenbuchsee 2 2 4 4 1 1 Nein |l
6.17.2. Munchenbuchsee - Lyss 2 2 2 4 1 1 Nein |l
6.18. Lyss - Busswil BE 2 2 3 6 1 1 |RV: Bis zum Ausbau der Strecke Busswil — Biren|Nein |l
/ a. A. ist die Kapazitat gem. NNK25 gesichert
. Busswil BE - Madretsch 2 2 2 4 1 1 Nein |l
6.20. Madretsch - Biel/Bienne 2 2 2 4 0 0 Ja
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6.21. Madretsch - Biel Produktions- 0 0 0 0 1 1 ein
anlage Ost /
6.22. Busswil BE — Biiren an der Busswil BE - Biren an der 0 0 1 2 0 0 Ja
Aare Aare y
6.23. Olten - Oensingen — Olten - Solothurn 1 1 2 2 6 6 |GV: Bis zum Angebot AK35 jg#eine Trasse Nein
Solothurn - Biel Produktions- via ABS gemass NNK25 g#€sichert.
6.24. anlage Ost/ Biel/Bienne Solothurn - Solothurn West 2 2 3 |4 4 4 ) yd Nein
6.25. Solothurn West - Grenchen 2 2 2 2 4 4 Nein
Sud
6.26. Grenchen Siid - Lengnau BE 2 2 2 2 4 4 / Nein
> prY
6.27. Lengnau BE - Biel Mett 4 4 2 2 | 45 )a’ Gé(\f@ﬂ.l Zndardtrasse Biel Produktionsan-  |Nein
(Abzw) q@ Og# - Delémont mit gegenseitigem Rich-
b&\‘(\ upggausschluss
6.28. Biel Mett (Abzw) — Biel Pro- 0 0 0 6@‘ ' 1 57]GV: inkl.1 Standardtrasse Biel Produktionsan-  [Ja
duktionsanlage Ost \\ lage Ost - Delémont mit gegenseitigem Rich-
A <@ / tungsausschluss
' A
6.29. Biel Produktionsanlage Ost - | 0 / ‘\Q‘,\‘y'l.S 1.5 [GV: inkl.1 Standardtrasse Biel Produktionsan-  |Ja
Biel/Bienne $ lage Ost - Biel/Bienne mit gegenseitigem Rich-
/ ‘\@6‘ / tungsausschluss
. - . / {o\‘\6 / .
6.30. Biel Mett (Abzw) - Biel/Bi we\& / 2 2 3 3 Nein
x\'a‘ e
6.31. Langenthal / Wanzwil - ABS - [Thunstetten - Injef| ‘\C‘)(\ A0 0 0 o o 0 Nein
Solothurn $ /
6.32.a WanzwjfAbzw) - Inkwj 1 1 0 0 2 2 |GV: Bis zum Angebot AK35 ist eine Trasse O-W [Nein
(nug dieser RichiQ) via ABS gemass NNK25 gesichert.
6.32.b kwil - Wanzueff(Abzw) 1 1 0 0 1 1 Nein
(nur in dic#@r Richtung)
6.33.a Inkyy#~ Solothurn 1 1 0 0 2 2 |GV: Bis zum Angebot AK35 ist eine Trasse O-W [Nein
y r in dieser Richtung) via ABS gemass NNK25 gesichert.
6.33.b Solothurn - Inkwil 1 1 0 0 1 1 Nein
(nur in dieser Richtung)
6.34. othurn — Burge®rf Solothurn - Burgdorf 0 0 2 2 1 1 Ja
6.35. Oensingen ABalsthal Oensingen - Balsthal 0 0 2 2 0 0 Ja
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7 Bern (Bern Sud / Emmental / Berner Oberland / Létschberg -
Simplon)
(Bern - Belp - Thun / Bern - Luzern / Bern - Thun - Spiez - Interlaken /

Spiez- Zweisimmen / Spiez - Frutigen - LBT/Lotscheberg - Visp - Brig -
Domodossola / Burgdorf - Konolfingen- Thun&Sumiswald / Langenthal -
Wolhusen)

Nr

Strecke

Abschnitt

Fernverkehr

Regelstunde

Regional-
verkehr

Regelstunde

Glterverkehr

Regelstunde

Bemerkung

NNK-Kapazitat
erreicht?

Grund (Infra-
struktur; Bauar-

beiten; Anderes

Konzept)

Bern — Gumligen — Thun — (Bern) - Wyler - Wankdorf - 3 3 6 6 1 1 \)(\ Nein
Spiez Ostermundigen / \({0‘
7.2. Ostermundigen - Giimligen 3 3 6 6, 3 PS\‘?; GV Lokaler GV in Kapazitatsteilung mit Transit- |Nein I
/ \Y verkehr
J/ 2
7.3. Gumligen - Mlnsingen 3 3 P o’}\\ 3 3 |dito 7.2. Nein |l
7.4. Miinsingen - Thun 3 3 FREPZE 3 |dito 7.2. Nein I
7.5. Thun - Spiez 3 Y A s 3 |dito7.2. Nein |l
7.6. Lochligut/Zollikofen - VL —  [Léchligut Stid (Abzw) - Oster- / e(Q‘ N / 0 3 3 Nein |l
Ostermundigen mundigen J/ \‘\“Ev\ A
7.7. Spiez — (Frutigen) - LBT — Spiez - Frutigen PR 5 1 2 3 3 Nein |l
7.8.a Brig — Domodossola Frutigen - Visp fb‘@y 1.5 0 0 | 25 | 2.5 |GV: Stunde A: 2 Trassen via LBT (1 SIM) - Nein I
(nur in Fahrric 9) \(\\ 1Trasse via Bergstrecke (1 SIM)
$\0 Stunde B: 3 Trassen via LBT (2 SIM) - 0 Trassen
via Bergstrecke
7.8.b yrsﬁ - Frutigen 1.5 1.5 0 0 1 1 |GV:1 Trasse via LBT (SIM) — 2 Trassen via Nein |l
(nurin dies ichtung) Bergstrecke (1 SIM)
7.9.a Visp - Mg 4 4 2 2 4 4 |FV:inkl. EC-Trasse Genéve - Milano 4 mal pro  |Nein |l
(n dieser Richtung) Tag
79.b Erig - Visp 4 4 2 2 3 3 |FV:inkl. EC-Trasse Genéve - Milano 4 mal pro  [Nein |l
(nur in dieser Richtung) Tag
7.10. Brig - Iselle di Trasquera 0.5 0.5 05 (05 3 3 [Weitere Verkehrsarten: zusatzlich 1 Trasse pro  |Nein |l
J 1.5 Stunde und Richtung (Autozug)
7.1 Iselle di Trasquera - Domo- 0.5 0.5 05 (05 3 3 Nein |l
dossola
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7.12.a Frutigen — Kandersteg — Brig |Frutigen — Kandersteg 0 0 1 1 0.5 0.5 [GV: Stunde A: 2 Trassen via LBT (1 SIM) - 1 ein |l
(nur in dieser Richtung) Trasse via Bergstrecke (1 SIM)
Stunde B: 3 Trassen via LBT (2 SIM) - 0
via Bergstrecke. /
Bis zur Fertigstellung der bendti
ausbauten gemass NNK35 is
im NNK 25 gesichert
7.12.b Kandersteg - Frutigen 0 0 1 1 2 2 Nein |l
(nur in diese Richtung)
J/
7.13.a Kandersteg - Goppenstein 0 0 1 1 0.5 /045 Ja
(nur in dieser Richtung) / O
/ S\\(\ is zur Fertigstellung der benétigten Infrastruktur-
e( /ausbauten gemass NNK35 ist die Kapazitét wie
\é im NNK 25 gesichert
) N ]
7.13.b Goppenstein - Kandersteg 0 / \é\\ )/’ 2 2 |dito7.12.b Nein |l
(nur in dieser Richtung) \0 Weitere Verkehrsarten: Zusatzlich 2 Trassen pro
/ <\V/ Stunde und Richtung (Autozug)
P\~ Bis zur Fertigstellung der benétigten Infrastruktur-
Q\\6/ ausbauten gemass NNK35 ist die Kapazitat wie
Q) im NNK 25 gesichert
7.14.a Goppenstein - B0 N 70 0 1 1| 05 | 05 [dito7.12.a Ja
(nur in die ic@m@ /
7.14.b Brig _#oppenstein 0 0 1 1 2 2 |dito 7.12b Nein |l
in dieser Ri ng)
7.15. Spiez — Interlaken Ost Spiez - InWen Ost 15 15 05 |05| 05 0.5 Nein |l
7.16. Spiez — Zweisimmen Spiez A weisimmen 0 0 15 [15] O 0 Nein I
7.17. Burgdorf — Konolj#fen — B)@ion‘- Hasle-Riegsau 0 0 3 3 1 1 Nein |A
7.18. Thun Hasle-Riiegsau - Konolfingen 0 0 2 2 0 0 Ja
7.19. Konolfingen - Thun 0 0 3 3 0.5 0.5 Ja
7.20. gat@—RUegsau —AAmsei — |Hasle-Riiegsau - Ramsei 0 0 2 2 1 1 Ja
7.21. _AObermatt Ramsei - Obermatt 0 0 1 [1] o 0 Ja
7.2 Ramygumiswald Ramsei - Sumiswald-Griinen 0 0 1 1 0.5 0.5 Ja
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7.23. Gumligen — Obermatt — Gumligen - Konolfingen 0 0 3 3 0 0 Ja //
7.24. Langnau - Luzern Konolfingen - Obermatt 0 0 3 3 05 | 05 o
7.25. Obermatt - Langnau i.E. 0 0 4 4 05 | 05 fa
7.26. Langnau i.E. - Wolhusen 0 0 2 2 0 0 Ja
7.27. Wolhusen - Luzern 0 0 2 3 0.5 0.5 Nein |A
7.28.1. |Langenthal — Huttwil — Langenthal - Huttwil 0 0 2 2 0.5 0.5 Nein |l
Wolhusen
7.28.2 Huttwil - Zell LU 0 0 1 2 | 05 ] 05 ) Nein |l
7.29. Zell LU - Gettnau 0 0 1 2 0.5 0.5 / Nein |l
7.30. Gettnau - Willisau 0 0 1 2 05 | 05 7 yd Nein I
7.31.1. Willisau - Menznau 0 0 2 3 Jos [ 7 & L~ Nein |A
7.31.2. Menznau - Wolhusen 0 0 2 3 0/,‘0'@)‘\)\ pd Nein [A
7.32. Bern — Belp — Thun Bern - Bern Fischermétteli 0 0 8 8 /6 N (\VD Nein |l
7.33. Bern Fischermatteli - Belp 0 0 6 | o7 X" Ja
7.34. Belp - Thun 0 0 2 X 2\ L0 Ja
7.35. Bern Fischermatteli — Bern Fischermatteli - Nieder- 0 0 / \ a /0' 0 Nein I
i \
Schwarzenburg scherli / \‘\‘C\)C
7.36. Niederscherli - Schwarzen- 0o o, I\ A2 0 0 Ja
burg / . <\/
‘v

znutzungsplan 29_V_SR2025.docx




Seite 29/51

8 Nord-Sud-Korridor / Zentralschweiz / Innerschweiz

(Basel

Arbedo / Luzern

- Brugg VL - Arth-Goldau

-Zug/ Luzern

Arth-Goldau- Biberbrugg)

Nr

Strecke

- GBT / Panoramastrecke - Castione-

- Arth-Goldau / Zug - Arth-Goldau /

Abschnitt

Fernverkehr

Regelstunde

Regional-
verkehr

Regelstunde

Guterv

Regelstunde

erkehr

Bemerkung

NNK-Kapazitat
erreicht?

pd  Grund (Infra-

struktur; Bauar-

beiten; Anderes

Konzept)

8.1. Brugg - Stein-Séackingen - Brugg AG - Brugg AG Nord 2 2 0 0 0.5 Q7 g Nein
Pratteln (Abzw) p A \\)

8.2. Brugg AG Nord (Abzw) - Frick | 2 2 0 o |~ N Ja

8.3. Frick - Stein-Sackingen 2 2 1 LA s N8 A Ja

8.4. Stein-Sackingen - Pratteln 2 2 2 =3 Ja

8.5. Brugg — Hendschiken - Muri — |Brugg AG Siid (Abzw) - Brugg| 0 0 %\\ = 8 |GV: via Brugg VL Ja

Arth-Goldau AG Nord (Abzw) P X « p

8.6.a Brugg AG - Brugg AG Sud 0 / ‘@\‘/ 15 1.5 |GV: 1 Expresstrasse zweistundlich Nein |l
(Abzw) $
(nur in dieser Richtung) / ‘\@6' /

8.6.b Brugg AG Siid (Abzw) - Bru O’b\\ oA 2 2 0 0 Nein |l
AG N
(nur in dieser Richty K‘ /

8.7. Brugg AG Siid é\g\‘ /70 0 2 2 8 8 |GV: 1 Expresstrasse zweistiindlich Ja
Brunegg

8.8. Brun% Othmarsm 0 0 2 2 6 6 |GV: 1 Expresstrasse zweistiindlich Ja

8.9.a Mnarsmgen - ndschlken 0 0 1 2 6.5 6.5 |GV: 1 Expresstrasse zweistiindlich Nein |l
(nur in diesegAichtung)

8.9.b Hendsci#Ken - Othmarsingen 0 0 1 2 6 6 Nein |l
(nuAdieser Richtung)

8.10.a #Aendschiken - Wohlen AG 0 0 3 4 6.5 6.5 |GV: 1 Expresstrasse zweistindlich Nein |l
(nur in dieser Richtung)

8.10.b Wohlen AG - Hendschiken 0 0 3 4 6 6 Nein |l
(nur in dieser Richtung)

8.11.a Wohlen AG - Muri AG (nur in 0 0 3 4 6.5 6.5 [GV: 1 Expresstrasse zweistiindlich Nein |l

dieser Richtung)
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8.11.b Muri AG - Wohlen AG 0 0 3 4 6 6 Nein |l
(nur in dieser Richtung) p
8.12.a Muri AG - Rotkreuz 0 0 2 2 6.5 6.5 [GV: 1 Expresstrasse zweistiindlich N;w( |
(nur in dieser Richtung) .
8.12.b Rotkreuz - Muri AG 0 0 2 2 6 6 Nein |l
(nur in dieser Richtung)
8.13.a Rotkreuz - Immensee 15 1 0 0 6.5 6.5 [FV: Davon eine Trag; nur 2 Mal pye”Tag Nein |l
(nur in dieser Richtung) GV: 1 Expresstrp#se zweistindy
8.13.b Immensee - Rotkreuz 15 1 0 0 6 6 [FV: Davongffie Trasse nuj al pro Tag Nein |l
(nur in dieser Richtung)
8.14.a Immensee - Arth-Goldau 15 1 2 2 6.5 6.5 {F’}wﬁavon eine Ty#8se nur 2 Mal pro Tag Nein |l
(nur in dieser Richtung) GV 1 Expresgdasse zweistundlich
8.14.b Arth-Goldau - Immensee 15 1 2 2 6 Q@av eine Trasse nur 2 Mal pro Tag Nein |l
(nur in dieser Richtung) P ‘}\(\)
8.15. Lenzburg — Hendschiken Gexi - Hendschiken 0 0 2 2 1 oY Nein |I
8.16.a Arth-Goldau — GBT — Arth-Goldau - Brunnen 3 3 2 / Q : GV: 5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- |Ja
Castione-Arbedo (nur in dieser Richtung) y N 66 P stiindlich + 1 Expresstrasse zweistiindlich
8.16.b Brunnen - Arth-Goldau 3 3 / «8\‘/5{ 5.5 |GV: 5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- |Ja
(nur in dieser Richtung) S\ A stiindlich
8.17.a Brunnen - Altdorf / Rynacht 3 / $\N‘ /f 6 6 |GV:5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- |Ja
(nur in dieser Richtung) / Ao stiindlich + 1 Expresstrasse zweisttndlich
8.17.b Altdorf / Rynacht - Brunnen 773 \é\‘@‘ 1 1 55 | 5.5 |GV:5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- |Ja
(nur in dieser Richtung) / M\Q\‘ / stundlich
8.18.a Altdorf / Rynacht - Gi ia g‘gs‘f 7 2 0 0 6 6 |GV:5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- [Ja
(dira) (nur in dies ichs&g) / stiindlich + 1 Expresstrasse zweistiindlich
\O N GV: 4 Standardtrassen via Biasca statt Pollegio
8.18.b Giustiziagfa) - Altddrf 2 2 0 0 55 5.5 |GV: 5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- |Ja
Ryn3 stundlich
in dieser Ri ng) GV: alle Trassen via Pollegio
8.19.a Giustizia (dj) - Castione-Ar- 3 3 2 2 6 6 |GV:5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- [Ja
bedo stundlich + 1 Expresstrasse zweistiindlich
(nuyA dieser Richtung)
8.19.b rCastione-Arbedo - Giustizia 3 3 2 2 55 5.5 |GV: 5 Standardtrassen + 1 Standardtrasse zwei- [Ja
/(dira) (nur in dieser Richtung) stundlich
Altdorf / Rynécht - Erstfeld 1 1 1 1 1 1 Ja
Erstfeld - Biasca 1 1 0 0 1 1 Ja
Biasca - Giustizia (dira) 1 1 2 2 1 1 |GV: zusétzlich 4 Standardtrassen Transit in Ja

Richtung Sid via Biasca
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8.23. Zug - Luzern Zug - Zug Chollermdili 2 3 6 6 15 15
8.24. Zug Chollermiili - Rotkreuz 2 3 4 4 1 1 )
8.25. Rotkreuz - Ebikon 3.5 4 2 2 0.5 0.5 |FV: 4 Trassen, davon eine Trasse n /efﬁ
Tag.
GV: Hybrid-Trasse Rotkreu
Ausbau des Fernverkehy,
rich ist die Hybridtra;
verkehr mit Fern
chert
8.26. Ebikon - Luzern 3.5 4 2 2 0.5 | 05 [dito8z” yd Nein
8.27. Luzern — Kiissnacht am Rigi — |Luzern - Immensee 0 0 2 2 0 0 / / Ja
Immensee J/
8.28. Zug — Arth-Goldau Zug - Walchwil 2 2 2 2 0 (\g yd Ja
8.29. Walchwil - Arth-Goldau 2 2 1 1 "0(\\ yd Ja
8.30. Biberbrugg — Arth-Goldau  |Biberbrugg - Arth-Goldau 0 0 2 2 M ?‘(\\(\ )y Ja
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9 Basel - Olten - Luzern Fernverkehr Regional- | Guterverkehr
(Basel - Adlertunnel/Pratteln - Liestal - Sissach - Laufelfingen/Gelterkin- verkehr

den - Olten - Zofingen - Luzern / Zofingen - Suhr - Zofingen / Emmen-

briicke - Lenzburg)

Nr Strecke Abschnitt Bemerkung .
[ ) ) S LS o
° ° ° = 835
S S S NS EZ8%8
% % % §8 =029
) ) ) ¥ O T5..c
o o o D= S £co
Q Q Q XY o 22X 0oXY
a'd a'd a'd =z 6 > .g
z » O
9.1. Basel SBB / Basel SBB RB — (Basel SBB - Muttenz 9 9 6 6 0 0 _/ Ja
9.2. Tecknau — Olten Muttenz - Pratteln 2 2 6 6 0 ‘\(\Q’ ) Ja
9.3. Pratteln - Liestal 0 0 4 4 o\ Nein [I
9.4. Liestal - Olten Nord 7 7 2 2 /5o 7 Nein I
9.5. Olten Nord - Olten 4 4 2 e AL Nein |l
9.6. (Basel SBB) — Muttenz - Ad- [Muttenz - Liestal 7 7 0 %\\ 0 0 |FV:via Adlertunnel Ja
lertunnel - Liestal — (Olten) «
XA
9.7. Basel SBB RB - Pratteln Basel SBB RB - Pratteln 0 QAWM 14 | 14 Nein |I
9.8. Sissach — Laufelfingen — Sissach - Olten . 8{\ ¥ 1 0 0 Ja
Olten P “\‘39\ P
9.9. (Tecknau) - Olten VL - (Dulli- |(Tecknau) - Olten VL - (D~ | &0 / 0 0 0 0 Nein |l
ken) ken) x\'@‘ /
9.10.a |Olten — Luzern Olten - Aarbur i e@(\ /2 2 4 5 5 5 |Bis zur Fertigstellung der benétigten Infrastruktur- [Nein |l A
(nur in dies ausbauten gemass NNK35 ist die Kapazitat wie
im NNK 25 gesichert.
9.10.b urg-OftringegZ Olten 2 2 4 5 2 2 |dito 9.10.a Nein |I, A
nur in diese JdChtung)
9.11. AarburgsOftringen - Aarburg- 2 2 3 3 1 1 |dito9.10.a Nein |I, A
Oftyefen Sud (Abzw)
9.12. Aarburg-Oftringen Sud (Abzw)| 3 3 3 3 2 2 |dito 9.10.a Nein |I, A
- Zofingen Nord (Abzw)
V.
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9.13.a Zofingen Nord (Abzw) - Zofin- 3 3 5 3 3 [GV:Von Suhr 1 Trasse pro Stunde fahrbar, untegein |I, A
gen Ausschluss der Gegenrichtung
(nur in dieser Richtung) dito 9.10.a /
9.13.b Zofingen - Zofingen Nord 3 3 5 4 4 |GV: Nach Suhr 2 Trassen pro Stu fahrbar, un-4€in [, A
(Abzw) ter Ausschluss der Gegenricht
(nur in dieser Richtung) dito 9.10.a
9.14. Zofingen - Sursee 3 3 2 2 2 ) yd Ja
9.15.1. Sursee - Rothenburg Station 3 3 3 2 2 / / Ja
9.15.2. Rothenburg Station - Hubeli 3 3 3 1 1 Nein |l
(LV)
9.16.a Hibeli (LU) - Emmenbriicke 3 3 6 15 1.5AGV: Absenk in HVZ morgens in Richtung Nein |l
(nur in dieser Richtung) Wtjor eine Einschrankung in HVZ abends
PR -Trassen aus Richtung Hochdorf nur in
X0 iefGen-Hvz
9.16.b Emmenbricke - Hubeli (LU) 3 3 l@ Y~ 1 RV: keine HVZ-Trassen Richtung Hochdorf Nein |l
(nur in dieser Richtung) ‘\68
< ]
9.17.a Emmenbricke - Luzern 3 3 N\ 6 05 0.5 |GV: Absenkung in HVZ morgens in Richtung Nein |l
(nur in dieser Richtung) Hochdorf, keine Einschréankung in HVZ abends
/ (\ RV: HVZ-Trassen aus Richtung Hochdorf nur in
< Morgen-HVZ
v\
9.17.b Luzern - Emmenbriicke, \(i\ ﬁ 5 0.5 0.5 |RV: keine HVZ-Trassen Richtung Hochdorf Nein |l
(nur in dieser Richt \®> /
QN
9.18.a (Zofingen) - Zofingen Nord Zofingen Nor, bz&k\‘guhr ) 0 2 2 2 |GV: Nach Suhr 2 Trassen pro Stunde fahrbar, un-(Nein |l
(Abzw) — Lenzburg (nur in dig#€r Richtu V ter Ausschluss der Gegenrichtung
9.18.b ?( Zofingen Ngrl (Abzw) 0 0 2 1 1 |GV:Von Suhr 1 Trasse pro Stunde fahrbar, unter |Nein |l
ur in dieser #€htung) Ausschluss der Gegenrichtung
9.19. /Suhr - Azburg 0 0 2 1 1 Nein |l
9.20.a (Emmenbriicke) Hi#feli (LU) - |Hiy#€li (LU) - Hochdorf 0 0 2 0.5 0 [RV: keine HVZ-Trassen Nein |l
Hochdorf - Leg#burg ur in dieser Richtung)
9.20.b Hochdorf - Hubeli (LU) 0 0 3 0.5 0.5 |RV: HVZ-Trassen nur in Morgen-HVZ GV: |Nein |l
(nur in dieser Richtung) Absenkung in HVZ morgens, keine Einschran-
kung in HVZ abends
J/
9.2/~ Hochdorf - Lenzburg 0 0 2 0 0 Ja

nutzungsplan 29_V_SR2025.docx




Seite 34/51

10 Rhein Basel - Schaffhausen (inkl DE & FR) Fernverkehr Regional- | Glterverkehr
(Schaffhausen - DE - Basel / Basel - Frankreich/ Stein-Séckingen- verkehr
Koblenz- Eglisau / Waldshut - Koblenz - Turgi)

Nr Strecke Abschnitt Bemerkung

Grund (Infra-
struktur; Bauar-
Konzept)

Regelstunde
Regelstunde
Regelstunde
NNK-Kapazitat
erreicht?
beiten; Anderes

10.1. Basel SBB / Basel SBB RB — [Basel Bad Bf - Basel SBB RB 0 0 0 0 10 10 chtung Weil am Rhein - Landes- [Ja
Basel Bad Bf (Deutschland) - gr%z.e ung” Trassen Basel Bad Bf - Rheinhafen
Weil am Rhein/ Lérrach/ - \
Grenzach / ol X
10.2. Basel SBB - Basel Bad Bf 15 | 15 | 2 4 oo™ 7 Nein ||
10.3. Basel Bad Bf - Weil amRhein | 15 [ 15 [ 0 [ A7 6@ ' Nein I
Landesgrenze / P o\\ "/
10.4. Basel Bad Bf - Lorrach Lan- 0 0 /2\(\»4 > 0 0 Nein I
desgrenze / k&\o
10.5. Basel Bad Bf - Grenzach Lan-| 0_4 O<\‘\ 4 A 4 0 0 Ja
desgrenze . é.\e
10.6. Basel Grenze (FR) - Basel Basel Grenze (FR) - Basel %@"’O 4 4 2 2 |GV: 2 Standardtrassen, davon 1 Trasse Richtung [Nein |l
SBB SBB \(i\, Basel SBB zweistiindlich in unterschiedlichen
> Fahrlagen
10.7. Basel SBB - Basel SBB GB - [Basel SBB - el @ (0 0 0 0 2 2 Ja
Basel SBB RB
10.8. B SBB GB B 0 0 0 0 3 3 Nein |l
/
10.9. Eglisau — Koblenz — Stei Eglisau - d Zurzach 0 0 1 1 1 1 |GV: 2 Trassen pro Stunde in einer Fahrrichtung |Ja
Sé&ckingen oder 1 Trasse pro Stunde und Fahrrichtung fahr-
bar.
10.10. Bad Zurzach - Koblenz 0 0 2 2 1 1 |GV: 2 Trassen pro Stunde in einer Fahrrichtung |Ja
oder 1 Trasse pro Stunde und Fahrrichtung fahr-
bar.
10.11. Koblenz - Laufenburg 0 0 0 0 1 1 |GV: 2 Trassen pro Stunde in einer Fahrrichtung |Ja
oder 1 Trasse pro Stunde und Fahrrichtung fahr-
bar.
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10.12. Laufenburg - Stein-Séckingen 0 0 1 1 2 2 /
7
10.13. Turgi - Waldshut Turgi - Siggenthal-Wurenlin- 0 0 2 3 1 1 /ﬂ
gen
10.14. Siggenthal-Wirenlingen - D6t-| 0 0 2 3 1 1 Nein
tingen
10.15. Déttingen - Koblenz 0 0 2 3 1 1 Nein
(\Q oblenz in Baden Richtung Regensdorf
) -Trasse als Hybridtrasse mit dem Regi-
O
verkehr in der HVZ gesichert (analog NNK
?S\
5).
/66( / GV: gegenseitiger Richtungsausschluss
10.16. Koblenz - Koblenz Grenze 0 0 e\\ o1 o Ja
10.17. Erzingen (Baden) - Beringen |Klettgau Landesgrenze - Be- 0 0 \« /0 0 Ja
Bad Bf — Schaffhausen ringen Bad Bf / '\(\,(\ /
10.18. Beringen Bad Bf - Schaffhau- 6 0 0 Ja

sen
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11 Mittelland - Limmattal Fernverkehr | Regional-ver- Giterverkehr
(Olten - Lenzburg - Zirich&RBL / Aarau - Wildegg - Brugg - Zurich&RBL kehr
/ Zurich Altstetten - RBL / Mellingen - Baden Oberstadt)

Nr Strecke Abschnitt Bemerkung

Grund (Infra-
struktur; Bauar-
Konzept)

Regelstunde
Regelstunde
Regelstunde
NNK-Kapazitat
erreicht?
beiten; Anderes

11.1.a |Zurich - Lenzburg - Olten Zurich HB - Zirich Altstetten 13 10 0 #7. Expressirag#® Gossau - Mulligen Nein

(nur in dieser Richtung) / A‘Q‘

11.1.b Ziirich Altstetten - Zirich HB | 12 13 10 11 o VS~ ob\\)/ Nein I
(nur in dieser Richtung) / A

11.2.a Ziirich VB - Zurich Altstetten 0 0 0 o ¥ 2.V 7 Nein |l
(nur in dieser Richtung) / e\e‘ /

11.2.b Zirich Altstetten - Zirich VB 0 0 0 ,Qe\\ T2 2 Nein |l
(nur in dieser Richtung) o

11.3.a Ziirich Altstetten - Zarich Mal- | 0 &G\‘ 1 1 |[GV: Expresstrasse Gossau - Milligen Ja
ligen
(nur in dieser Richtung) / = e("

(nur in dieser Richtu

11.4. Ziirich Milligen 22 nfagqON
(Abzw) / @@//6

11.3.b Ziirich Milligen - Zarich Alt- # 0 e\\"(‘) ) 0 2 2 |GV: Expresstrassen Ostschweiz Ja
stetten )/\(1\\) /
q
&2
0

115.a Zurich p#fstetten - Einf 12 13 6 7 2 2 |GV: Expresstrassen via Mulligen Nein |l

(A
ur in dieser Bj

11.5.b Einfang w) - Zirich Alt- 12 13 6 7 6 4 |GV: Expresstrassen via Miilligen Nein |l
stette
(#In dieser Richtung)

11.6.a Einfang (Abzw) - Dietikon 12 13 6 7 3 3 Nein |l
(nur in dieser Richtung)

11.6.b Dietikon - Einfang (Abzw) 12 13 6 7 6 4 Nein |l

(nur in dieser Richtung)
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11.7.a

11.7.b

11.8

119.a

11.9.b

11.10.a

11.10.b

11.11.a

11.11b

11.12.a

11.12.b

11.13.a

11.13.b

11.14.a

11.14.b

11.15._

117

1.17.

Dietikon - Zurich RB 0 0 0 0 3 3 Nein /
Limmattal

(nur in dieser Richtung) /
Zirich RB Limmattal - Diet- 0 0 0 0 6 4 wein |l
ikon

(nur in dieser Richtung)

Dietikon - Killwangen-Sprei- 12 13 4 6 0 0 Nein |l
tenbach

Zirich RB Limmattal - Killwan-| 0 0 0 0 11 8 Nein |A, |
gen-Spreitenbach

(nur in dieser Richtung)

Killwangen-Spreitenbach - Zu-| 0 0 0 0 15 11 Nein (A, I
rich RB Limmattal / g

(nur in dieser Richtung) S ,;\(\)0

Killwangen-Spreitenbach - 9 10 2 3 A7 (\‘(XV # 2ur Fertigstellung der bendtigten Infrastruktur- [Nein  [A, |
Magenwil < ?\ ausbauten geméass NNK35 ist die Kapazitat wie

(nur in diese Richtung) ) . (\G im NNK25 gesichert.

Méagenwil - Killwangen-Sprei- | 9 10 / «@\\ 4 |dito 11.10.a Nein |A, I
tenbach X

(nur in diese Richtung) /N\\C\,(\ /

Magenwil - Othmarsingen 9 1%“ N2 A 3 5 3 |[dito 11.10.a Nein [A, 1
(nur in diese Richtung) .\

Othmarsingen - Magenwil &rb\“’ 1 2 3 5 3 |[dito 11.10.a Nein [A, 1
(nur in diese Richtung) \@\

Othmarsingen - G \(\\ / 10 3 3 5 3 [dito 11.10.a Nein [A, 1
(nur in dieser tuny (@)

Gexi - Ot ausmgen\‘ 9 10 3 3 4 3 |dito 11.10.a Nein [A, I
(nur igAfieser Richtu

99%— Lenzbur 9 10 5 5 5 3 |dito 11.10.a Nein |A, |
(nur in diesegichtung)

Lenzbuyg”™~ Gexi 9 10 5 5 4 3 |dito 11.10.a Nein |A, |
(nupA dieser Richtung)

énzburg - Rupperswil 9 10 4 4 3 2 |dito 11.10.a Nein (A, |
(nur in dieser Richtung)

Rupperswil — Lenzburg 9 10 4 4 2 1 |dito11.10.a Nein (A, |
(nur in dieser Richtung)

Rupperswil - Aarau 10 11 7 7 6 5 Nein (A, |
Aarau - Olten Ost (Abzw) 9 10 5 5 6 6 |via Eppenberg & via Schénenwerd Nein (A, |
Olten Ost (Abzw) - Olten 6 7 5 5 6 6 Nein (A, |
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11.18.a |Rupperswil - Brugg Rupperswil - Brugg AG 1 1 3 3 3 3 Nein |l
(nur in dieser Richtung) y
11.18.b Brugg AG - Rupperswil 1 1 3 3 3 3 N)u( [
(nur in dieser Richtung)
11.19.a |Killwangen-Spreitenbach/RBL |Killwangen-Spreitenbach - 3 3 2 3 4 3 Nein |l
- Brugg Wettingen
(nur in dieser Richtung)
11.19.b Wettingen - Killwangen-Sprei- 3 3 2 3 3 2 Nein |l
tenbach
(nur in dieser Richtung)
11.20.1.a Wettingen - Baden 3 3 5 6 4 3 / Nein I
(nur in dieser Richtung) y,
11.20.1.b Baden - Wettingen 3 3 5 6 3 7 o Nein |l
(nur in dieser Richtung) P\
11.20.2.a Baden - Turgi 3 3 6 N\ Nein |l
(nur in dieser Richtung) < ?‘ /
11.20.2.b Turgi - Baden 3 3 6 1.0 2 Nein |I
(nur in dieser Richtung) < 6\\ /
11.21.a Turgi - Brugg AG 3 3 7 6\&\, % A 4 3 Nein I
(nur in dieser Richtung) /\A‘\O /
11.21.b Brugg AG - Turgi 3 ax It 6T 6 3 2 Nein |l
(nur in dieser Richtung) L\
11.22.  |(RBL) -Magenwil - Brunegg - |Magenwil - Brunegg W 0 0 2 1 Nein I
(Basel RB) AWV
11.23. Gruemet (Abzw) - Melligen - |Gruemet (Abzw) - ellige&\ 0 0 0 0 0 Ja
Wettingen Wettingen &‘\0 A

etznutzungsplan 29_V_SR2025.docx

N




Seite 39/51

12 Zirich Sid Fernverkehr Regional- | Glterverkehr
(Zurich - Affoltern aA - Zug / Zurich Giesshubel - Langnau (SzU) / Zu- verkehr

rich - Zug alle Strecken / Zirich - Thalwil - Pfaffikon / Wadenswil —

Einsiedeln / Pfaffikon - Biberbrugg)

Nr Strecke Abschnitt Bemerkung

Grund (Infra-
Konzept)

Regelstunde
Regelstunde
Regelstunde
NNK-Kapazitat
erreicht?
struktur; Bauar-

beiten; Anderes

(zurich) - Zurich Altstetten - |Zurich Altstetten - Affoltern . 0.5
Affoltern a.A. - Zug Koller-  |am Albis /(\Q
12.2. miihle - (Zug) Affoltern am Albis - Zug 0 0 2 2 05”7 0,6(\)‘ Ja
Chollermiili R\
12.3. (Zurich) - Zurich Aussersihl - (Zurich Aussersihl - Nidelbad 7.5 7.5 1 2 ' FV: EC Zirich - Wien zweistindlich. Nein |l
12.4.  |ZBT 1 - Thalwil - Pfaffikon SZ |Nidelbad - Thalwil 75 | 75 | 1 1, 02 2 [FV:EC Ziirrich - Wien zweistiindlich. Nein [I
12.5. Thalwil - Pfaffikon SZ 35 [ 35 | 7 |«@% 27| 2 |[Fv:EC Zurich - Wien zweistiindlich Ja
12.6. Zurich - Zirich Enge - Thalwil |Ziirich HB - Zirich Aussersihl | 7.5 854 7\(\\ Y A 0 0 [FV: EC Zirich - Wien zweisttindlich Nein |l
- Baar - Zug /@\0 /
12.7. Ziirich Aussersihl - Zirich o xIVNe6 A 6 1 1 Nein |l
Wiedikon .\
12.8. Zirich Wiedikon - Thalwil 7\ 6 6 0 0 Nein |i
12.9. Thalwil - Horgen Obergefm  \Q™ 75 2 2 0 0 Nein |I
12.10. Horgen Oberdorf;Bﬁar “\, 5 2 2 0 0 Nein |l
12.11.1. Baar - Baar Lpenmd\Y' 17 4 5 6 6 0 0 Nein [I
12.11.2. Baar Lingefpark - 20ty 7~ 4 5 8 8 0 0 Nein I
12.12.  |(zurich - ZBT 1)-Nidelbad -  |NidelZd - (ZBT 2) _#Bar 0 0 0 0 0 0 Nein I
ZBT 2 - Baar - (Zug)
12.13. Zurich Aussersihl - Zurich ZUrichjL?%ihl - Zurich 0 0 0 0 2 2 Nein |l
Vorbahp#fof
12.14. Giesshubel (SzU iedikon |Zig€h Giesshubel - Zurich 0 0 0 0 1 1 Ja
_Wiedikon
12.15. Wadensy#”~ Samstager, Wadenswil - Samstagern 0 0 2 2 0 0 Nein |l
12.16. |BiberpAgg - Einsied Samstagern - Biberbrugg 0 0 5 5 1 1 Ja
12.17. Biberbrugg - Einsiedeln 0 0 4 4 0.5 0.5 Ja
12.18 Pfaffikon S‘p(Samstagern Pfaffikon SZ - Samstagern 0 0 3 3 0.5 0.5 Ja
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Ja

Ja

12.19. Zirich SZU - Selnau - Giess- |Zurich HB SZU - Zirich 0 0 8 16 0 0
hibel - Adliswil - Sihlbrugg Giesshibel
12.20. |(SZV) Ziirich Giesshiibel - Adliswil 0 0 4 8 0 0
12.21. Adliswil - Langnau-Gattikon 0 0 4 4 0 0
12.22. Langnau-Gattikon - Sihlwald 0 0 1 1 0 0
o
X
<&
o
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ora er Oberland e e e Reglona e e e
e alle e e e elie Rappe e e
Pta 0 etiko e 0 atfhause Obe
gla ederwe ge A Oe 0 RBL&We ge
eeba Oe on&Glattbrugg / Bula e affhause
ecke Ab Beme g
0 8 g 3 G
13.1. Zirich HB — DML - Zirich Zirich HB - DML - Zirich 4.5 5 8 8 0 (05 Q Nein
Oerlikon - Zurich Flughafen - [Oerlikon A O
13.2.  |Bassersdorf - Effretikon —  [Z{irich Oerlikon - Ztrich Flug- | 6.5 | 7 6 < Y~ 0 7IBis zum Ausbau des Brittenertunnels ist die Ka- [Nein
Winterthur hafen L A© pazitat gem. NNK25 gesichert.
13.3. Zirich Flughafen - Bassers- | 5.5 6 / «@\\/ 0 |dito 13.2. Nein
dorf X y
13.4. Bassersdorf - Effretikon 55 | 2 OO 3 2 |dito 13.2. Nein
13.5.a Effretikon - Téssmiihle 554 ox.Mi0A 11 3 2 |dito 13.2. Nein
(nur in dieser Richtung) . ‘\G RV HVZ-Morgen: 10 Trassen
R \\9’ / RV HVZ-Abend: 11 Trassen
135.b Tossmihle - Effretikon \(55?5' /6 10 12 3 2 |dito 13.2. Nein
(nur in dieser Richi0) \‘a‘/ RV HVZ-Morgen: 12 Trassen
\\‘\C\,(\ y RV HVZ-Abend: 10 Trassen
13.6.a TossmiihlgZ Winterthur 5.5 6 10 | 11 3 2 |dito 13.2. Nein
(nur ipAieser Richtu RV HVZ-Morgen: 10 Trassen
RV HVZ-Abend: 11 Trassen
13.6.b 55 6 10 12 3 2 |dito 13.2. Nein
RV HVZ-Morgen: 12 Trassen
RV HVZ-Abend: 10 Trassen
13.7.1. Z(rich HB - Ziirich Hard- 0 0 12 | 14 0 0 Nein
brucke
13.7.2. Zurich Hardbrticke - Hard Ké- 0 0 10 14 0 0 Nein
ferberg
13.8.a Hard Kéferberg - Zirich 0 0 10 14 4 2 |GV: Richtung Ost Nein
Oerlikon
(nur in dieser Richtung)

N
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13.8.b Zurich Oerlikon - Hard Kafer- 0 0 10 14 Nein /
berg
(nur in dieser Richtung) /
139.a Ziirich Oerlikon - Opfikon 0 0 2 2 Mein |l
(nur in dieser Richtung)
13.9.b Opfikon - Zirich Oerlikon 0 2 Nein |l
(nur in dieser Richtung)
13.10. Opfikon - Kloten 0 2 Nein |l
13.11. Kloten - Bassersdorf 0 2 Nein |l
13.12. Zirich HB - Wipkingen — Zirich HB - Wipkingen - Zi- 4 2 Nein |l
Zurich Oerlikon - Wallisellen - [rich Oerlikon
13.13.  |Dietlikon Ziirich Oerlikon - Wallisellen 0 6 Nein |l
13.14. Wallisellen - Dietlikon 0 4 Nein |l
13.15. Bassersdorf - Mulberg - (Brut- |Bassersdorf - Mulberg 0 0 Nein |l
tenertunnel - Téssmiihle - /
Winterthur) N
13.16. Dietlikon - Mulberg - (Briit- Dietlikon - Miilberg 0 Nein |l
tenertunnel - Tossmuhle -
Winterthur)
13.17. (Bassersdorf / Dietlikon)- Milberg - Téssmuhle Nein |l
Mulberg - Brittenertunnel - R
Tdssmuhle - (Winterthur) o @\
13.18.a |zirich Seebach - Glatt- Ziirich Seebach - Gla T 70 0 0 GV: Richtung Glattbrugg & Kloten Ja
brugg/Opfikon Siid / Opfikon Sii /
(nur in dieser
13.18.b Glattbru 0 0 0 0 GV: aus Richtung Glattbrugg & Kloten Nein |l
- ZugeM Seebach
in dieser Ri
13.19.a |(Zurich Oerlikon) - Oerliko »On - Glattbrugg 2 2 4 6 GV: Richtung Ost Nein |l
Nord - Schaffhausen - o#
13.19.b Glattbrugg Stud (Abzw) — 2 2 4 6 GV: nur Gegenrichtung Nein |l
Ziirich Oerlikon
(nur in dieser Richtung)
13.20. Glattbrugg Sid (Abzw) - 2 2 4 6 Nein |l
yd Oberglatt ZH
1377 Oberglatt ZH - Biilach 2 2 2 4 Nein |I
3.22. Bilach - Eglisau 2 2 3 3 Nein |l
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13.23. Eglisau - Hintwangen-Wil 2 2 2 2 3 1 / Nein |l
13.24. Huntwangen-Wil - Rafz 2 2 2 2 3 1 /~  |Nein
13.25.1. Rafz - Jestetten 2 2 1 2 2 0 / Nej |
13.25.2 Jestetten - Neuhausen 2 2 15 2 2 0 |RV: Davon eine Trasse nur zu gey#sen Stundengdein I
(09 — 15 und 20 — 22 Uhr) /
13.26. Neuhausen - Schaffhausen 2 2 4.5 6 2 0 [RV: Davon eine Trasse ZU gewissen nden |Nein |l
(09 —15und 20 — 22
13.27. Schaffhausen - Thayngen 1 1 4 4 2 2 Ja
(Grenze)
13.28.  |Oberglatt ZH - Niederwenin- |Oberglatt ZH - Niederwenin- 0 0 2 2 0.5 0.5 Ja
gen gen
13.29. Wallisellen - Dubendorf Dubendorf - Wallisellen 0 0 2 2 0 0 / Nein |l
13.30. Rapperswil - Uster - Stettbach |Rapperswil - Wetzikon ZH 0 0 4 4 0 / Ja
13.31. |- Z Stadelhofen - Zurich HB  |Wetzikon ZH - Uster 0 0 6 6 | 054 0.8 N / Nein [I
13.32. Uster - Dubendorf 0 0 8 8 5. 1Y Nein ||
13.33. Diibendorf - Stettbach 0 0 6 o Nein I
13.34.a Stettbach - Ziirich Stadelh- 0 0 12 /14\ O< 0 [RV: HVZ-Trassen nur am Morgen Nein I
ofen / ,‘@\ / GV: Expresstrasse Gossau - Miilligen
(nur in dieser Richtung) N
13.34.b Zurich Stadelhofen - Stett- 0 \\&' O 0 0 [RV:HVZ-Trassen nur am Abend Nein |l
bach /O;\ /&' GV: nur Gegenrichtung
(nur in dieser Richtung) . ‘\8
13.35.a Zirich Stadelhofen - Ziric \\¢ 18 22 1 0 [RV: HVZ-Trassen nur am Morgen Nein |l
HB (nur in dieser Richty#) \(:\ py GV: Expresstrasse Gossau - Milligen
13.35.b 0 18 21 0 0 [RV: HVZ-Trassen nur am Abend Nein |l
GV: nur Gegenrichtung
13.36. (Winterthur) - Winterthur Wintgsfiur Grize - erthur 0 0 3 3 0.5 0.5 Nein |l
Griize - Bauma - Ruti ZH n
13.37. Winterthur S#€n - Turbenthal 0 0 3 3 0.5 [ 05 Ja
13.38.1. Turben - Wila 0 0 3 3 0.5 0.5 |Bis zur Fertigstellung der bendétigten Infrastruktur- |Nein |l
ausbauten gemass NNK35 ist die Kapazitat wie
im NNK 25 gesichert.
13.38.2. Wila - Bauma 0 0 2 2 0.5 0.5 Ja
13.39. Bauma - Rti ZH 0 0 2 2 0 0 Ja
13.40. perswil - Pfgﬁ'r(on SZ Rapperswil - Pfaffikon Sz 0 0 5 5 0.5 0.5 Ja
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13.41.a |Zurich Stettbach - Dietlikon - [Stettbach - Dietlikon 0 0 6 7 0 0 |RV: HVZ-Trassen nur am Abend Nein /
Effretikon - Pfaffikon - (nur in dieser Richtung) GV: nur Gegenrichtung Py
13.41b |Wetzikon - Hinwil Dietlikon - Stettbach 0 0 6 8 1 0 |RV: HVZ-Trassen nur am Morgen N;»( [
(nur in dieser Richtung) GV: Richtung Miilligen N
13.42.a Dietlikon - Effretikon 0 0 10 11 0 0 |RV:davon 1l RV-Trasseind VZ nur am Nein |l
(nur in dieser Richtung) Abend - nur Gegengehtung
13.42.b Effretikon — Dietlikon 0 0 10 12 1 0 |RV:davon 2 RV-Trg#€en in der HV ur am Mor- [Nein |l
(nur in dieser Richtung) gen
GV: Richtu ulligen
13.43. Effretikon - Pfaffikon ZH 0 0 2 4 05 | 0.5 [Hybrig#Msse yd Nein |
13.44. Pfaffikon ZH - Hinwil 0 0 2 2 o5 o5 [~ yd Ja
13.45. Zurich Stadelhofen - Meilen - |Zirich Stadelhofen - Zirich 0 0 6 8 0 0 _ARV: Davon 2#0Z-Trassen nur in Lastrichtung.  [Nein I
Rapperswil Tiefenbrunnen O
13.46.1. Ziirich Tiefenbrunnen - 0 0 6 8 0, Oté(\-ﬁ‘yb" “Trasse Z Tiefenbrunnen - Meilen. Nein |l
Herrliberg-Feldmeilen (\‘(\ : Davon 2 HVZ-Trassen nur in Lastrichtung.
13.46.2. Herrliberg-Feldmeilen - Meilen| 0 0 4 / %@ /OV Hybrid-Trasse Z Tiefenbrunnen - Meilen. Nein |l
J N 6 RV: Davon 2 HVZ-Trassen nur in Lastrichtung.
13.47.1. Meilen - Uetikon 0 0 | A~ |[K@“| £ | 05 [RV:Davon2 HVZ-Trassen nur in Lastrichtung.  [Nein [i
13.47.2. Uetikon - Stéfa 0 o .%-‘(\\ "4 A 05 | 05 [RV: Davon 2 HVZ-Trassen nur in Lastrichtung.  [Nein |i
13.48. Stafa - Rapperswil 0 ' 05 | 05 Nein |l
13.49.  [Winterthur - Neuhausen Winterthur - Marthalen I 4 0 0 Nein ||
13.50. Marthalen - Neuhausen 0 oo\ 3 4 0 0 Nein I
13.51.  |Winterthur — Bulach Winterthur - Billach 7~ | , §O 2 2 1 1 Ja
13.52.  |zirich Oerlikon - Regensdorf- |Ziirich Oerlikon - Ziiri See—é&\"ﬁ ) 2 4 0 0 Nein |l
Watt - Wettingen bach . \(\\ /
13.53.a Ziirich Seebge - Re@s\ﬁédo' 0 0 2 4 5 4 |GV: Richtung Wettingen / RBL Nein |l
Watt (nupA dieser Richiy#Qg)
13.53.b Regefisdorf-Waitt - zéfrich 0 0 2 4 2 2 Nein |l
ebach
(nur in dies ichtung)
13.54.a Regepgaforf-Watt - Wirenlos 0 0 2 2 5 4 |GV: Richtung Wettingen / RBL Nein |l
(n”In dieser Richtung)
13.54.b fWirrenlos - Regensdorf-Watt 0 0 2 2 2 2 Nein |l
(nur in dieser Richtung)
13.55. Wirenlos - Wettingen 0 0 2 2 2 2 |GV: Fahrrichtung Ost - West nur 1 Trasse Ja
Verkehrt Gutertrasse Winterthur—Wettingen, ist
die Gutertrasse Wettingen—Wdrenlos nicht fahr-
bar.
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13.56.a

13.56.b

Wirenlos - RBL

Wirenlos - Killwangen-Sprei-
tenbach
(nur in dieser Richtung)

GV: nur Richtung RBL

Nein /

Killwangen-Spreitenbach —
Wirenlos
(nur in dieser Richtung)

GV: nur Gegenrichtung

e

13.57.a

13.57.b

Zurich Altstetten - Zirich Hard

Zirich Altstetten - Hard Kéafer- GV: nur Richtung O on Nein |l
berg

(nur in dieser Richtung)

Hard Kaferberg - Zirich Alt- endtigten Infrastruktur- [Nein |l

stetten
(nur in dieser Richtung)

K35 ist die Kapazitat wie
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4 0O e ao e e erke Regiona erverke
e alle e e elde Roma erke
O &KOo a e Ba a e e a Rhe
affhause e Roma RO aché& alle Rap
pe 3 A essla &Herisa alle 3
egelb e a Pfa 0 alle RO a
B arga
ecke Ab Beme g
S m e §
0 8 : O 3 ;
‘;\‘\)(\ o
14.1.  [St.Gallen - Winterthur St. Gallen - St. Gallen West | 3.5 | 4 9 9 (\‘(&V yd Nein ||
(Abzw) <
14.2. St. Gallen - St. Gallen GB 0 0 0o Lo e 1 Ja
14.3. St. Gallen GB - St. Gallen 0 0 / «@\\/B’ 1.5 |GV: 3 Standardtrassen mit gegenseitigem Rich- [Ja
West (Abzw) A tungsausschluss
14.4. St. Gallen West (Abzw) - 35 / g@‘ 1 1 |GV: 2 Systemtrassen: gegenseitiger Richtungs- |Nein |l
Gossau SG /X "/ ausschluss
14.5. Gossau SG - Wil SG EIA\ 2 3 3 Nein |l
14.6. Wil SG - Winterthur Griize =G\ 2 2 3 3 Nein |I
14.7. Winterthur Griize - Wigsefthu NS 74 5 5 3 3 Nein |I
14.8.  |Winterthur - Romanshorn Winterthur - Obergifferihdl ¥ 27| 2 5 6 2 2 Nein |I
14.9. Oberwinterthys” Frad\ld A 2 2 2 3 2 2 Nein [I
14.10. Frauenfeld?” Weinfelden 2 2 2 3 2 1 |Die RV-Trasse in der HVZ ist nur in der Lastrich- [Nein I
tung gesichert.
14.11. Mnfelden -S n 1 1 5 6 2 1 |Die RV-Trasse in der HVZ ist nur in der Lastrich- |Nein |l
tung gesichert.
14.12. Sulge omanshorn West 1 1 3 4 2 1 Die RV-Trasse in der HVZ ist nur in der Lastrich- |[Nein |I, A
(ALe) tung gesichert.
14.13. fRomanshorn West (Abzw) - 1 1 3 4 0 0 |Die RV-Trasse in der HVZ ist nur in der Lastrich- [Nein |I, A
Romanshorn tung gesichert.
14.14. Romanshorn West (Abzw) - 0 0 0 0 2 1 Nein |l
Romanshorn Sid
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14.15. Romanshorn - Rorschach Romanshorn - Romanshorn 0 0 5 5 0 0 Ja
Sid
14.16. Romanshorn - Romanshorn 0 0 0 0 1 1 y
GB .
14.17. Romanshorn GB - Romans- 0 0 0 0 25 2.5 |GV: gegenseitiger Richtungsgifschluss Stal Ja
horn Sud dardtrasse Romanshorn - St. Gallen
14.18. Rorschach Hafen - Rorschach| 0 0 3 3 2 2 / / Ja
14.19. Romanshorn Sud - Rorschach| 0 0 2 2 2 2 Ja
Hafen
14.20.  [Schaffhausen — Etzwilen - |Schaffhausen - Etzwilen 0 0 2 2 05 | 05 ) yd Ja
14.21.  |Kreuzlingen — Romanshorn  (Etzwilen - Stein am Rhein 0 0 4 4 | 05 [ 05 yd Ja
14.22. Stein am Rhein - Kreuzlingen 0 0 2 2 0.5 0 O\ Ja
14.23. Kreuzlingen - Kreuzlingen Ha-| 0 0 2 2 1 . <\\\“' Ja
fen / A\(\O
14.24. Kreuzlingen Hafen - Romans- | 0 0 3 3 'O.i ) Nein I
horn & /
14.25. |Romanshorn - St.Gallen Romanshorn / Romanshorn 0 0 3 &\\ ~0. 0.5 Ja
St.Fiden - St. Gallen GB - Haggenschwil-Winden X
14.26. Haggenschwil-Winden - Wit- 0 /o/ $§o\ / 05 | 05 Nein |l
tenbach y (\ P
14.27. Wittenbach - St. Gallen St. Fi- | N\S / 4 1 1 Nein |A
den /i(\\%\ /
14.28. Konstanz — Kreuzlingen Kreuzlingen Hafen - Krep#in- NQ = 1 1 1 1 Ja
Hafen gen Hafen Grenze m\rd /
14.29.  |Wil - Weinfelden - Wil SG - Bettwig#fn Ot L0 0 2 2 | 05 ] 05 Nein [I
14.30. |Kreuzlingen - Konstanz BettwiesenAussnay. | 0 0 2 2 05 | 05 Ja
14.31. Bussna#D - Weinfeldes” 0 0 2 2 05 [ 05 Nein |
14.32. #ielden - SiegefShausen 1 1 2.5 2.5 05 [ 05 Nein |l
14.33. iegershaus;a(Kreuzlingen 1 1 2.5 2.5 0.5 0.5 Nein |l
14.34. Kreuzlin - Kreuzlingen 1 1 25 25 0.5 0.5 Nein |l
Grep
14.35.  |Rorschach - Hgiefn _ABrschach - Heiden 0 0 1 1 0 0 Ja
14.36. Oberwinteg#lir - Etzwilen Oberwinterthur - Seuzach 0 0 3 3 0.5 0.5 Nein |l
14.37. Seuzach - Etzwilen 0 0 2 2 0.5 0.5 Ja
14.38. WLichtenstei Wil SG - Bazenheid ZAB (Agl)| O 0 2 2 1 1 Ja
14.39. Bazenheid ZAB (Agl) - Lich- 0 0 2 2 0 0 Ja
tensteig
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14.40. St.Gallen - Herisau — St. Gallen West (Abzw) - Heri-| 0 0 5 5 0.5 0.5 Ja
Lichtensteig - Wattwil - sau
14.41. |Uznach Herisau - Lichtensteig 0 0 3 3 Ja”
14.42. Lichtensteig - Wattwil 0 0 5 5 T2
14.43. Wattwil - Uznach 0 0 2 2 Ja
14.44. Wattwil — Nesslau- Wattwil - Nesslau-Neu St. Jo- 0 0 1 1 Ja
Neu St. Johann hann
14.45. Sulgen — Gossau SG Sulgen - Gossau SG 0 0 2 2 Ja
14.46. Sargans - alte Linie/Schleife - [Sargans - Buchs SG 2.5 2.5 1 1 Nein
Trubbach - Buchs —
St.Margrethen - Rorschach -
St. Gallen
14.47. Buchs SG - Altstatten SG 2 2 1 1 Ja
14.48. Altstatten SG - St. Margrethen| 2 2 2 2 Ja
14.49. St. Margrethen - Rorschach 25 25 3.5 3 Nein
14.50. Rorschach - St. Gallen St. Fi- | 3.5 | 3.5 3 3 Nein
den <N
14.51. St. Gallen St. Fiden - St. 35 | 35 7\(\\, N A1 1 Nein
Gallen / ‘&\0 /
14.52. Feldkirch - Buchs Landesgrenze CH-Liechten- 0, O.?\. M 15 1 1 |FV: EC Zirich - Wien zweistiindlich Ja
stein - Buchs SG \\c“\e
14.53. St-Margrethen - Bregenz St. Margrethen - St. Margr Q)Q\‘VO 25 2.5 1 1 Nein
then Landesgrenze \(l\ p
14.54. Pfaffikon SZ - Chur Pfaffikon SZ - Zie on«\ )( 3.5 3 3 2 2 |FV: EC Zirich Wien: zweistiindlich Ja
$’\0 GV: 2 Standardtrassen, in Stunden ohne EC
2 Standardtrassen oder 1 Standardtrasse +
1 Expresstrasse
14.55. }i(gelbr'u(:ke - gans 3.5 3.5 1 1 2 2 [FV: EC Zirich Wien: zweistindlich Ja
GV: 2 Standardtrassen, in Stunden ohne EC
2 Standardtrassen oder 1 Standardtrasse +
1 Expresstrasse
14.56. #argans - Chur 4 4 1 1 2 2 Nein
14.57. /Chur - Chur GB 0 0 0 0 2 2 Nein
14.58. Zieggyficke - Rappgeswil Ziegelbriucke - Uznach 0 0 2 2 0 0 Ja
14.59. Uznach - Rapperswil 0 0 4 4 0 0 Ja
14.60, Ziegelbuck inthal Ziegelbrucke - Glarus 0 0 2 2 0.5 0.5 Nein
1 1 Glarus - Schwanden 0 0 2 2 0.5 0.5 Nein
M4.61.2 Schwanden - Linthal 0 0 1 1 0.5 0.5 Nein

tznutzungsplan 29_V_SR2025.docx




Seite 49/51

15 Ticino Fernverkehr = Regional-ver- | Guterverkehr
(Castione-Arbedo - Bellinzona - CBT / Ceneri Bergstrecke - Lugano kehr
Chiasso / Bellinzona - Locarno&Luino)
Nr Strecke Abschnitt Bemerkung .
[ [ [ S L5 8
° ° ° = S 5
c c c N o s 3 (O]
= =] =] © = c T o
B B B g6 =BZ¢
[T [T [T v ©TELE
(o] (o] (o] D= S = co
0} 7] 7] X o 2 X 0oXY
4 4 4 3 522
z 3 8
15.1.a  |Castione-Arbedo - Bellinzona |Castione-Arbedo - Bellinzona 3 3 4 4 6 6 GV 5 Standgeftrassen + 1 Standardtrasse zwei- |Nein ||
- Giubiasco - CBT - Mendrisio |S. Paolo %@Iic 1 Expresstrasse zweistiindlich
- Chiasso (nur in dieser Richtung) / ‘i‘\(\>
15.1.b Bellinzona S. Paolo - Casti- 3 3 4 4 A5 (\‘@.‘o’ ¥ 1 Standardtrasse zweistindlich Nein I
one-Arbedo / < P/
(nur in dieser Richtung) PN b@ y
15.2.a Bellinzona S. Paolo - Bel- 3 3 / «@\‘ /6€ 6.5 [GV: 6 Standardtrassen + 1 Expresstrasse zwei- |Nein |l
linzona \((" stundlich
(nur in dieser Richtung) *A‘\O
15.2.b Bellinzona - Bellinzone S. ?\ Ny 4 6 6 Nein |l
Paolo W\~
(nur in dieser Richtung) / @\\o /

15.3.a Bellinzona - Giubiasc N 73 4 4 6.5 | 6.5 |GV:6 Standardtrassen + 1 Expresstrasse zwei- |Nein ||
(nur in dieser Richpq) Y\\‘a / stiindlich

15.3.b Giubiasco - BeffnzaX\V' A 3 3 6 Nein I
(nur in diger Richtuhg)

IN
IN
o

15.4. Giupi#eo - CamorigeNord 2 2 2 2 4 4 Ja

15.5. morino Nord Vezia (bif) 2 2 4 4 4 4 Ja

15.6. Vezia (bif) AAigano 2 2 6 6 4 4 Ja

15.7. Lugang” Chiasso 1 1 5 5 4 4 |GV nach Richtung Norden ab Chiasso viaggiatori|Ja
GV aus Richtung Norden nach Smistamento

15.8. Chiasso - Chiasso Grenze 1 1 3 3 4 4 |GV nach Richtung Norden ab Chiasso viaggiatori|Ja

GV aus Richtung Norden nach Smistamento
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15.9.a |Giubiasco - Cadenazzo - Giubiasco - S. Antonino 1 1 2 2 2.5 25 (GV: Nein
Locarno (nur in dieser Richtung) 2 Standardtrassen ab / nach Luino
1 Expresstrasse zweistlindlich /
15.9.b S. Antonino - Giubiasco 1 1 2 2 2 2 |GV: ein
(nur in dieser Richtung) 2 Standardtrassen ab / nach Ao
15.10.a S. Antonino - Cadenazzo 1 1 4 4 25 25 Nein
(nur in dieser Richtung)
15.10.b Cadenazzo - S. Antonino 1 1 4 4 2 2 . Nein
(nur in dieser Richtung) / Systemtrassab / nach Luino
ZBF
15.11. Cadenazzo - Locarno 1 1 4 4 0o ox» Nein
15.12.  [Cadenazzo - Luino Cadenazzo - Luino 0 0 | 05 ] o05 A\ Ja
15.13. |(Cadenazzo) - S. Antonino - |S. Antonino - Camorino Nord 0 0 2 < ' Nein
CBT - (Lugano) PN 6@ )
15.14.a |Giubiasco - Taverne-Torri- Giubiasco - Taverne-Torricella| 0 0 / «@\\/ 1 | GV:1 Standardtrasse Nein
cella&Lugano Vedeggio (Ce- |(nur in dieser Richtung) \
neri Bergstrecke) - Vezia / ‘A\C\,(\ /
15.14.b Taverne-Torricella - Giubiasco| 0O oxIyN2 A 2 1 1 Ja
(nur in dieser Richtung) . 6‘\8
\
/ \Q\‘ /
15.15.a Taverne-Torricella - Lyg#ho \(\\Yf /0 0 0 1 1 Nein
Vedeggio \(\\ I
(nur in dieser TL@O )y
15.15.b Lugano Vjp#eggio - ™veps- 0 0 0 0 1 1 Ja
Torrigg#a
('In dieser RicC
15.16. Taverne-Tog#€ella - Vezia 0 0 2 2 0 0 Ja
(bif)
15.17. Mendrisio - Stabio gMarese l\/@mﬁsio - Stabio 0 0 2 2 1 1 Nein
15.18. _ABtabio - Stabio Grenze 0 0 2 2 0 0 Nein
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z

Femverkehr

Anhange

Produktionshinweise zum Angebot

Region / Netzgrafik

B
Z

Guterverkehr

°
2
£
=

Produktionshinwe

Strecke, Knoten

ise zum Angebot Fahrplan 2029

Beschreibung

1 Rapperswil Perrongleiche Anschliisse zwischen S5 und S6/S17
2|x X Vevey Durée de rebroussement des RE en 7 min.: 2éme Wn
3|x X Geneve-Ap IC 700 wendet in 5,9 Minuten: 2. Lokfilhrer nétig
4|x X Genéve-Ap ICN 500 wendet in 9,9 Minuten: 2. Lokfiihrer ngg#Pwenn in Doppeltrakt
5 X Genéve 3'-Anschluss von La Plaine (an:xxh12) auf
6[x X . Zuglangenbeschrankung FV: ab ZUE
Kreuzlingen
Kreuzlingen perrongleicher Anschl;
7 X__[Schaffhausen
8 X__|Winterthur - Wil
9 X__|Winterthur - Weinfelden
10 X . tikt dey#®10 andern die Zustellbedingungen fiir Olziige ab Wil
Bettwiesen q
gierfenster vorhanden.
11|x X Lausanne - Visp IR 90: lend motorisiertem Rollmaterial ist zu achten -> max. 9 Wg EW4
; andernfalls ist eine zweite Re460 nétig
12|x X X Basel SBB - Zirich Flughafen ingend unbegleitet und mit spurtstarkem Rollmaterial. Nur dann sind
J/  und Méhlin méglich
13|x X Lausanne interdictions de voies simultanément, IR 90 longueur max. 312m/ IR 15
[% 312m/ TGV et EC en UM interdits
14 X Zweisimmen - InterlMOst‘ A(\-Einsat n neuem GPE Rollmaterial nach Reihe R ist sicherzustellen
15|x Ziirich - Bern o 6\ %OS (HVZ-morgens) ist mit einer 2. Lok Re460 zu planen. Dies wird im Zusammenhang mit
A\\ Aer Durchbindung der S26/S23 in Olten notwendig.
16 X Ba?{ Lies \SO‘/ S3 Basel SBB ab xx.21/51 (statt xx.22/52) infolge Topologie Liestal Gleis 40 / Umsteigezeit LST 3
AL Min (statt neu 4 Min) auf 9xx nach Bern
17 X risau -schfd» pd Durchbindung S Herisau / zweiter RE Richtung Chur in St. Gallen ndtig.
18 X Genéx\\ LEX L5 wendet in 6 Minuten -> 2. Lokfiihrer notwendig
19 X r '@ LEX L1-4 wendet in 7 Minuten -> Bei Verkehren in Doppeltraktion, sowie Einzeltraktion Régiolis ist
/ 2. Lokfuhrer notwendig.
20 4/ X einfgden S44 nur 2-h moglich, gegenseitiger Ausschluss in der Gleisbelegung
21 /’ Es werden Verkntipfungen zwischen S6 und S4 sowie zur HVZ zwischen VAE und S17 (Fligeln)
S X apperswil notwendig.
22 /' /? St. Gallen Die S81 (HE-SG) muss in St. Gallen zwingend auf den "2. IR" (SG-CH) durchgebunden werden.
23 /' /' X |Bettwiesen - Weinfelden Bauprojekt AS2035 “Weinfelden Anlageanpassungen”: Ab Ausserbetriebnahme Gleis 2 bis
/ Inbetriebnahme der neuen Anlage kann wahrend dem Verkehren der S10 im Halbstundentakt die G-
Kapazitat Bettwiesen - Weinfelden nicht angeboten werden.
24|x X Zrich Die Verkehrszeiten im Fernverkehr Zrich HB sind mit plus/minus 1 Minute bereits angepasst. Der
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76 X Lausanne - Visp IR90: Auf den Einsatz von ausreichend motorisiertem Rollmaterial ist zu achten -> max. 9 Wg EW4
(oder 7 x 1C2000) mit 1 Re460; andernfalls ist eine zweite Re460 notig
6. Netzgrafiken

Netznutzungsplan 29_V_SR2025.docx




Netnutzungsplan 2029

Basel Bad Bf/
. Frankfurt 50
Fernverkehr Schweiz Stuttgart »o Konstanz
Trafic longue distance Suisse : Frauenfeld ¢
I_’_Ianungsstand: Juli 2023 Mulhouse / |ijBaseI Bad Bf 1]
Anderungen vorbehalten Paris - T — —
9 AN 14723 43| 131,~ Schaffhausen 12[ ] 12 24[] 25
Szenario: 0-30-2303; Netzgrafik ID: 0-30-FV2303 AN |49 40 ) 48, [47,, 365 3555 1
Ersteller: SBB AG, Infrastruktur, Fahrplan und Betrieb | | Wlnterthur 184 . 4 G 05 Ty 5 [IRomanshorn
Status: Entwurf L] L
Freigabe: 34 07|16 _ i
Laufen I26 Is6 |47 59 01 Weinfelden
© SBB AG, Infrastruktur, Fahrplan und Betrieb 35 37 56 | 1] 37 - 01,6] (5944 Rorschach
21 20 02 23 — — :
05 07 26 I—L — — 07 36 3197] |29 29 02 05 21
Diese Netzgrafik ist nur giiltig mit dem d hérenden Begleitdokument o1 L% . 1 [ o | I 3357] 3159 5832| |55 39
iese Netzgrafik ist nur giltig mit dem dazugehérenden Begleitdokument. 00| 29[ 55[44] 17]52( 6] Basel SBB Bulach2237 - — e — =
58 (31|04 |12 |43 |07 34 ) , 58 30 32
Ce réticulaire est uniquement valable avec le document [51 4 O4 | o6l 19708 25 % 3 2955 2855 08 )
d'accompagnement correspondant. . | 54 35| 5235 5| |56 3 07 | [04 55 51,4 |
) ) , L , , 49 34| 06 45| 15| 12| 42| 421 52| 22 35 1 I
Questo piano orario reticolare & valido solo con il documento di 08 22 |52 . 14 |45 |47 17 (17 |07 a7t L% —O?’ S 5157
accompagnamento corrispondente. I II—4IeSI:aI I04 ORERERT, '50 - | Wil St. Gallen 2 od
48 32| 04 ! (11
_z 0 %4l [41 Brugg AG Baden B P P P R Fy P [%'l]mch Flughafen |
. . . . - . 52 21 22 29 30
Dieser Teil der Grafik wurde im Jahr 2023 aktualisiert. Der Rest der Grafik 07 ® 37 3 29 28 ® ® | | ® 0 I
bleibt derzeit auf dem letzten Aktualisierungsstand 16.11.2022. . 56 00 07 08 -
’ %], Delémont 02..] |00 52..] |51 05|37|  5134| 04| 02| 32, 32, 38|08 |
. . o _ _ 28 30 37 38 55(23 |08 |26 |56 |58 128 |28 [22 |52 |
Cette partie du graphlque a eté mise a jour en 2023. Le reste du graphique Oensingen 3 30 22 22 2 48
reste actuellement a la derniere mise a jour du 16/11/2022. 5[] 45 0 13| 43 10I
2 02 — —
13 [ |13 2 3654 46 116]49
- - ] ] 06 |
La Chaux-de-Fonds 3426 — 551— - Bregenz / Miinchen
00
49 {0 |l N M~ o o e — e = . —t | F
13] 43
0 T B 33| 06130\ 12| A1 23 ol | a1 59, I lie St.Margrethen SG
19 22[] 22, 28 5732 2l | Hle 25 25 33 33 57 59 37 35 29 27 0839 :
40 36 |_|36 32 L 27 49 42 4 45 33 33 26 59 25 01 02 18 00 20 29 31 30 56 |
Le Locle Le Crét-du-Locle 19 1 B 59 | |59 41 39 30 295, 01 02 04 55 :
19| 49 081251, Hiel/Bienne  Grenchen Sid  Solothurn 30 05 58 | |57 38 | 2 02
I 39 09| (41 (4] 2904 ) Zurich HB Halle
Les Hauts-Geneveys 58 : Ui 5
YS T8 as 00 0 il | 1a Z7yr|ch HB Léwenstrasse
39109 56 55 46 | |45 58 ( [71
02 ' 45( 15
15| 45 _ = 28 14 |44
| 5 12' o[l 0SS S R O R ] R <10 I r 1= 2 Feldkirch / Wien
Les Geneveys-sur-Coffrane 2Poo| |2801 24 30 . 4906 ' %
44|14 58 36 28 53 44| 14| 487
- >4 - L 20+ 25[ 51| 55[27] 53|22 48| 20] 15 45|11 B.UChS SG
Lyss 06 Aarau enzburg |39(35 (10|05 [33 |07 38|12 40 [41]
09 39 28/10] ~ Olten 41 o | |
49119 42(12 5.] |
. | 18 |48 [ | 14 39 I
Chambrelien'—- o — 45 21 | |
51|21 ] :
53| 23 56 36 i ;
. 14 38 Thalwil
07 |37 Ins Kerzers [4] = ol o3 s 21I 35| 05| 361
56 091 | 09 g _19 20_ g J_— . _ 38 33 28| |54 I | _ _ 2415423
30 32 Va| Va3 Tag| |40 2308 2402 I31 5 IZ i , —_—— — — -4 — — — — — - - — — — — 536—— — — =
3
2940 28 18 [ 17 12 | 1 53 56 58 44 29| |58 ()[4I]rwgen ¢ ° 1938 1741 ° 0058 5900 3325
Paris 00 34 28 32
10 !
-------- — 51 21,, Neuchatel o T T 2 | °T02
56 00
I %1% 14 o 0 18| |48 47. 58 29| 31| 01 ] B 57 Sargans
! 41 11 11 102131 |29 [59 = e : .
. . | | — Zuq [ Pfaffikon SZ Ziegelbriicke 561251331 23
5, 03|33 'Y — — 71 1471, Sursee 46 57| 28| 30[ 00 ug ] 27| 58
31| 01 56 |26 N 38 52 53 42| |12 [12 [03 |32 30 |00 58|
55 Vallorbe 28|58 I | _ 2107 0650| [0524 27 27 ] 20 sa[ ] 35 -— . o I
|02 I | 02 5371 ,, Fribourg/Freiburg 53 38 | ]37 31 | ]s0 394, 23 5| [2245 27581 Bad Ragaz
: %129 |so Yverdon [4] 25(531 1, °51,, Bern Burgdorf Wynigen 25 [ ¢
. s4(07 |04 PCIT g 30| [*%09 48] 18| 20] 51
I 13 [6] 05| |5118 {11 fé11sejos
45
T T T T, | Romont FR Mot (Maz 1 _ 47| 17120 50| | andquart [4]
| [ I ] 12 00 12 | 12 142 (38108
46 o o
Luzern
. 04|33 34 \ :
| 57 53[26 |23 (5 Rotkreuz |
o A 19 04| 34 45(15 15( 45
Geneve-Aéroport B B PR i PN —— T ITh . 14 |45 25 |16 38| 08| 11| 42
5| Palézieux safzr 2 1Y | 7| 22|52 |48 |18
25 32| | 35 - 17 02 |k >_/ - Chur
3544 28 51| |%54 08| | 09 24| | 26 “Ba7 4340 N Arth-Goldau
15 08 05 50 49 34 33 23 19 5422 23 o7 [ 122 4
7 il N VAR I BN L 06 __ .. . . 0437 |34 54 I49I49 18 41
3 1) I AL 7 N A B R -1 ; 35 53 | 54 59 |
55 | 29,| (2405 '4645 | N E’OL_______I)SEHP‘IE____OO_ | @
05,4 | 58 21| [5524 38 39 55 56 1607 53 35 34 30 s U
s B6] 538 o 2954] [958 %16] |16 , 5229 ' Y165 8 Spiez Interlaken West  Interlaken Ost
| 2306 21 08 0524 0425 3 4446 4346 - 3159 | | [4'] [51
, 53 51 34 34 14 13 01 . |
Paris — — , , 34
47 L L I (51 | 23
> 58| 29[ 46| 12| 50- L]
5 e Genéve  Nyon Morges 221981121 ), Lausanne I Erstfeld’
25
431 13| 30| 56 I | 09
15145128 |02 | 50
| | A L[]
12( 42 43[13[29(5] T \/gvey | GOSChenlen 5
4818 16 |46 |29 |03 . | [41 st
L ' 50
Annemasse 38 08| 23] 49| 29] | 09
C P | Ambri-Piotta -]
37| 07| 22[ 48[ 27, 09
21|51 |36 |10 |31 Montreux | 39
. | 20
33|03 | | Faido I%:I
25|55
I - I oa] | o6 13 |
31 s Villeneuve VD | 52, 525, I 27
] ] ] ] T N s T s, LavorgoI3:2:I
L L. I 74 I I 1 A I I o[ -
. 31 | 32 a2| | 43%0s6| |*%s7 23 | 25 832 | 19
. 28 27 1704 1605 0219 0120 . 38 39 3650 3354 2602 . 39
07 08 12 54 53 39 38 20 19 09 05 57 : Bodio I%:I
® A — T\ .
50| |5045 46, L Sion Leuk Visp 1l Brig 39
¢ 19 19 14 Martigny 41 o [4] ®
— — . 03
Bex St-Maurice | 55
: I03 | . Verbindlichkeit des Netznutzungsplans
Zugkategorien / catégories de train / categoria di treno | 55 Castione-Arbedo Der Netznutzungsplan zeigt die gesicherten Kapazitaten pro Verkehrsart.
481 Er befreit nicht von der Einreichung eines Trassenantrages oder einer
Fernverkehr trafic grandes lignes traffico a lunga percorrenza 12 Trassenbestellung.
S P A, Fiabilité du plan d'utilisation du réseau
Trasse nicht NNP-gesichert ~ Sillon non garanti par le PLUR Traccia non garantita da PUR Domodossola | | Le plan d'utilisation du réseau montre les capacités sécurisées par type
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NNK3.5), siehe Kap. 2.7 im  d'accompagnemento accompagnamento Milano 33 3 Il piano d'utilizzo della rete indica la capacita garantita per ogni tipo di
Begleitdokument 27 traffico. Questo non esenta di presentare una richiesta di traccia o una
ordine di traccia.
Frequenzen (gilt fiir alle Zugkategorien) / Cadence (valable quelle que soit la catégorie de train) / Locarno Information zur Planung in der Hauptverkehrszeit (HVZ)
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Zwischenhalte intermédiaires intermedie Information zum Unterhalt der Bahninfrastruktur
06 Abfahrisminute minute de départ orario di partenza 05 Temporare Angebotsanpassungen/-reduktionen im Zeitraum 21h bis 5h
aufgrund unterjahrigen Bau-/Unterhaltsarbeiten vorbehalten.
54 Ankunftsminute minute d'arrivée orario d'arrivo I:%I Dauerhafte Angebotsanpassungen/-reduktionen aufgrund mehrjahriger
58 . Bau-/ Unterhaltsarbeiten vorbehalten.
Anschliisse / correspondances / corrispondenze 02 ChIaSSQ Informations pour la maintenance de I'infrastructure
Geplante minimal b de planification minimal tempo di coincidenza minimo [51 Adaptations / réductions temporaires de I'offre en raison des travaux
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Trennen / Vereinigen
zweier Zuge (Flugelkonzept)

Durchgangsbahnhof

-
=

coupe / accroche
de deux trains

gare de passage

sgancio / aggancio
di due treni

stazione di transito

Informazione sulla manutenzione dell'infrastruttura ferroviaria
Adattamenti / riduzioni temporanei dell'offerta nella finestra temporale tra le
ore 21 e 5 causati da lavori annuali di manutenzione e costruzione.
Adattamenti / riduzioni permanenti dell'offerta causati da lavori pluriennali
di manutenzione e costruzione.
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Guterverkehr Schweiz

Trafic fret Suisse

Planungsstand: Juli 2023
Anderungen vorbehalten

Szenario: 0-30-2303; Netzgrafik ID: 0-30-GV2303
Ersteller: SBB AG, Infrastruktur, Fahrplan und Betrieb

Status: Entwurf
Freigabe:

© SBB AG, Infrastruktur, Fahrplan und Betrieb

Diese Netzgrafik ist nur gultig mit dem dazugehérenden Begleitdokument.

Ce réticulaire est uniqguement valable avec le document
d'accompagnement correspondant.

Questo piano orario reticolare € valido solo con il documento di
accompagnamento corrispondente.

Dieser Teil der Grafik wurde im Jahr 2023 aktualisiert. Der Rest der Grafik

bleibt derzeit auf dem letzten Aktualisierungsstand 16.11.2022.

Cette partie du graphique a été mise a jour en 2023. Le reste du graphique

reste actuellement a la derniére mise a jour du 16/11/2022.
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Verbindlichkeit des Netznutzungsplans

Der Netznutzungsplan zeigt die gesicherten Kapazitaten pro Verkehrsart.
Er befreit nicht von der Einreichung eines Trassenantrages oder einer
Trassenbestellung.

Fiabilité du plan d'utilisation du réseau

Le plan d'utilisation du réseau montre les capacités sécurisées par type
de trafic. Il ne dispense pas de la soumission d'une demande ou
commande de sillon.

La vincolante del piano d’utilizzo della rete

Il piano d'utilizzo della rete indica la capacita garantita per ogni tipo di
traffico. Questo non esenta di presentare una richiesta di traccia o una
ordine di traccia.

Information zur Planung in der Hauptverkehrszeit (HVZ)

HVZ bis maximal 6h pro Tag, 6h - 9h sowie 16h - 19h, Mo - Fr.
Informations pour la planification de I'heure de pointe (HDP)

HDP (heure de pointe) jusqu'a maximum 6 heures par jour.

6 a 9 heures et 16 a 19 heures, Lu - Ve.

Informazioni sulla pianificazione nelle ore di punta (ODP)

ODP (ore di punta) fino al massimo di 6 ore al giorno, tra le ore 6 € 9 e tra
le ore 16 e 19, Lu - Ve.

Information zum Unterhalt der Bahninfrastruktur

Temporare Angebotsanpassungen/-reduktionen im Zeitraum 21h bis 5h
aufgrund unterjahrigen Bau-/Unterhaltsarbeiten vorbehalten.
Dauerhafte Angebotsanpassungen/-reduktionen aufgrund mehrjahriger
Bau-/ Unterhaltsarbeiten vorbehalten.

Informations pour la maintenance de l'infrastructure

Adaptations / réductions temporaires de I'offre en raison des travaux
d'entretien entre 21 a 5 heures. Adaptions / réductions permanentes de
I'offre en raison des grands travaux d'entretien.

Informazione sulla manutenzione dell'infrastruttura ferroviaria
Adattamenti / riduzioni temporanei dell'offerta nella finestra temporale tra le
ore 21 e 5 causati da lavori annuali di manutenzione e costruzione.
Adattamenti / riduzioni permanenti dell'offerta causati da lavori pluriennali
di manutenzione e costruzione.

Legende:

Glterzugstrasse

Guterzugstrasse fur SIM-Verkehr

Guterzugstrasse fur Express-Verkehr

Glterzugstrasse verkehrt
zweistlndlich

Guterzugstrasse kann nur
ausserhalb der HVZ PV verkehren

Guterzugstrassen verkehret
zeitweise

Glterzugstrasse nurin
angegebener / einer Richtung fahrbar
(z.B. Einspurstrecken,
Richtungsausschluss)

— —

Trafic de marchandises Traffico merci

Trafic de marchandises Traffico merci SIM

SIM

Trafic de marchandises
express

Traffico merci express

Traffico merci circola

Trafic de marchandises ogni due ore

circule toutes les deux h

Sillon marchandises ne peut circuler
qu'en dehors des heures de pointe
du trafic voyageur

Traccia merci possibile solo al di
fuori delle ore di punta del
traffico passeggeri

Traccia merci circola nelle ore
speciali

Sillon marchandises circule a
certaines heures

Sillon marchandises faisable
seulement dans le sens
indiqué / un sens (p.ex.
trongon simple voie, exclusion
de direction)

Traccia merci percorribile solo in
direzione indicata / una direzione
(per es. linee con binario singolo,
esclusione direzionale)
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