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Anderungsverzeichnis
Version |Kapitel |Anderung
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1. Allgemeines
Personenbezeichnungen gelten gleichermassen fur Frauen und Manner.

1.1. Ausgangslage, Ziele

Die Geschaftseinheit Uberwachung von SBB Infrastruktur — Sicherheit, Qualitat, Umwelt
fahrt:

e im Bereich Netzzugang gestutzt auf den Artikel 24 der Netzzugangsverordnung
(SR 742.122) sowie RSDY/RID?, SDR3/ADR* und die
Gefahrgutbeauftragtenverordnung (SR 741.622), bei
Eisenbahnverkehrsunternehmen, Organisationseinheiten von SBB Infrastruktur
und Mandatéren Kontrollen mit dem Fokus «Transportsicherheit»

e bei Organisationseinheiten von SBB Infrastruktur und deren
Dienstleistungslieferanten Sicherheitschecks und Begehungen im Gleisbereich
sowie in Anlagen von SBB Infrastruktur

e auf Arbeitsstellen von Dritten im Bahnperimeter Sicherheitschecks

durch.

Die vorliegende Dokumentation hat zum Ziel, alle Beteiligten tGiber die Kontrollen und die
entsprechenden Kommunikationsprozesse zu informieren.

1.2. Geltungsbereich (Unternehmen, Anwender / Funktion)

Diese Dokumentation gilt fur alle Eisenbahnverkehrsunternehmen auf dem gesamten
Netz von SBB Infrastruktur, fir alle Dienstleistungslieferanten im Vertragsverhaltnis mit
SBB Infrastruktur, auf allen Arbeitsstellen auf oder angrenzend an das Netz von SBB
Infrastruktur sowie fir alle Mitarbeitenden (inkl. Rottenverstéarkung) von SBB
Infrastruktur.

In dieser Dokumentation wird der Begriff Eisenbahnverkehrsunternehmung (EVU) im
Sinne der fir die Sicherheit des Zuges verantwortlichen EVU (Safety Management
System-EVU «SMS-EVU») verwendet.

Einige der darin aufgefihrten Kontrollen werden zudem im Gastrecht oder im
Mandatsverhaltnis auf anderen Infrastrukturen oder im Bahnperimeter durchgefihrt.

1 Verordnung tber die Beforderung gefahrlicher Giter mit Eisenbahnen und Seilbahnen (SR 742.412)

2 Ubereinkommen uiber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) Anhang C — Ordnung fiir die internationale
Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giter

3 Verordnung tber die Beférderung gefahrlicher Guter auf der Strasse (SR 741.621)

4 Europaisches Ubereinkommen {iber die internationale Beférderung gefahrlicher Giter auf der Strasse
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2. Erkennbarkeit des Kontrollpersonals

2.1. Ausweis

Die Mitarbeitenden von I-SQU-UEW tragen bei der Austibung ihrer Kontrolltatigkeit den
nachfolgend abgebildeten Ausweis an gut sichtbarer Stelle. Dieser ist dreisprachig
(Deutsch, Franzosisch, Italienisch) und gibt Auskunft Gber die Funktion und
Zugehorigkeit des Personals. Zusatzlich erlaubt das Lichtbild auf der Vorderseite die
eindeutige ldentifikation.

rsau-uew YEZ) SBB CFF FFS FSQU-UEW )

Dieser Ausweis berechtigt den Inhaber im Rahmen der Kontrolititigkeiten, 2u ungehindertem Zutritt
2u den 2u kontrolierenden Antagen, Einrichtungen und Fahrzeugen,

K] SBB CFF FFS

Dieser Ausweis ist nur in Zusammenhang mit dem Personalausweis SBB giitig.

Cette carte permet 3 son délenteur dans le cadre de ses activités dinspection, faccés sans entrave
aux instakations, équipements et véhicules
Cette carte est valable uniquement en liaison avecla carte didentité CFF

Questa legittimazione autorizza il titolare, nelfambito delfattivita di controllo, ad un accessosenza
limitazioni ale installazioni, attrezzature e ai veicoli da controfare.

Questa legittimazone ¢ valda solo associata alla carta didentita FFS.

SBB AG
ntro"e Infrastruktur Infrastruktur, Sicherheit, Qualitat, Umwelt

Hilfikerstrasse 3

3000 Bern 65
PN J 44151 2204065 J/

Vorderseite Ruckseite

3. Zutritts-, Einsichts- und Dokumentationsrecht

Dem trageberechtigten Kontrollpersonal ist auf der Infrastruktur der SBB respektive der
Mandatare ungehinderter Zutritt zu Fahrzeugen, Arbeitsstellen, Installationen und
Gebauden zu gewahren. Ebenfalls sind dem Kontrollpersonal alle relevanten Daten oder
Dokumente (z.B.: Beférderungspapiere, Ausweise, Bescheinigungen,
Sicherheitsdispositive) zur Einsicht vorzuweisen.

In Gebauden, welche von Dritten angemietet sind oder Dritten gehoéren, sind die
Sicherheitsbestimmungen der entsprechenden Unternehmung zu befolgen.

Wahrend den Kontrollen diurfen durch das Kontrollpersonal zur Beweisflihrung
Bildaufnahmen von Mitarbeitenden und deren Dokumenten gemacht werden. Der
Datenschutz ist gewéahrleistet.

4. Kontrollen im Netzzugang

In den nachfolgenden Ziffern werden die einzelnen Kontrollarten, bei denen die
Netzzugéanger kontrolliert werden, detailliert beschrieben.

Bei allen Kontrollarten wird der Fehlerkatalog BAV in der jeweils aktuellen Ausgabe
angewendet.

Fur samtliche Kontrollen erfolgt eine Jahresplanung. Die Planung der Gefahrgut-
kontrollen erfolgt, soweit betrieblich mdglich, risikoorientiert (Bertcksichtigung von
Strecken / Art / Mengen der beforderten Guter).

Die Auswahl der Ziige und Wagen erfolgt nach dem Zufallsprinzip diskriminierungsfrei.
Die Anzahl der pro EVU zu kontrollierenden Wagen wird so bemessen, dass nach
Maoglichkeit pro Quartal eine reprasentative Aussage entsteht (Norm 1SO 2859 -
schlechtester Fall). Die Resultate der EVU mit reprasentativer Aussage erscheinen
guartalsweise im Sicherheitsbericht.
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EVU mit geringem Verkehrsaufkommen werden nur im Stichprobenverfahren ohne
reprasentative Aussage gepruft. Sie werden einmal jahrlich Gber die Resultate informiert.

Unabhangig von der Verkehrsleistung werden EVU bei Kontrollen mit Beanstandung
zeitnah informiert.

4.1. Kontrollarten

4.1.1. Technische Kontrolle (TK)

Kontrollfokus Technische Uberpriifung von Wagen und Triebfahrzeugen des Personen- und
Glterverkehrs sowie des Dienstverkehrs.

Jahres-Soll: 5'000 Fahrzeuge Personenverkehr und 10’000 Fahrzeuge Gliter- resp.
Dienstverkehr.

Kontrollorte Abgangs-, Unterwegs-, Bestimmungs- und Rangierbahnhdfe.

Im Personenverkehr auch Unterhalts- und Abstellanlagen sowie technische
Begleitfahrten in fahrplanmassigen Zugen.

Beeintrachtigung des Durch die Kontrollen werden keine Verspatungen verursacht, da sie wahrend den
Verkehrs reguléren Aufenthaltszeiten der Zlge in den Bahnhofen bzw. wahrend den
fahrplanmassigen Fahrten durchgefiihrt werden.

Anmeldung der Kontrolle Es gibt keine Anmeldung der Kontrolle (Anmeldung lediglich in Unterhaltsanlagen
beim zustandigen Teamleiter/Ansprechperson der Unterhaltsanlage bzw. bei
technischen Begleitfahrten beim Lokfiihrer/Zugpersonal).

Das Kontrollpersonal ist auf GSM-R mit Funktionscode 90 am zu kontrollierenden
Zug angemeldet.

Kommunikation bei Gemass Kommunikationsschema Anhang A dieser Dokumentation.
Beanstandungen

4.1.2. Gefahrgutkontrolle (GK)

Kontrollfokus Technische und gefahrgutrechtliche Uberpriifung von Einzelwagen.
Jahres-Soll: 4’500 Fahrzeuge Gefahrgutverkehr.

Kontrollorte Abgangs-, Unterwegs-, Bestimmungs- und Rangierbahnhofe.
Beeintrachtigung des Durch die Kontrollen werden keine Verspatungen verursacht, da sie wahrend den
Verkehrs reguldren Aufenthaltszeiten der Zuge in den Bahnhéfen durchgefuhrt werden.

Anmeldung der Kontrolle Es gibt keine Anmeldung der Kontrolle.

Das Kontrollpersonal ist auf GSM-R mit Funktionscode 90 am zu kontrollierenden
Zug angemeldet.

Kommunikation bei Gemass Kommunikationsschema Anhang A dieser Dokumentation.
Beanstandungen
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4.1.3. Schwerpunktkontrolle (SPK)

Kontrollfokus

Uberprifung der Wagenreihung und der Gefahrgutdaten im ZIS-Infra mit der Reihung
und den Anschriften am Zug sowie weitere gefahrgutrechtliche und zur Fihrung des
Zuges verlangte Dokumente (unter anderem Beférderungsdokumente Gefahrgut,
Schriftliche Weisungen RID, Merkblatt «Sofortmassnahmen», Fiihrerausweis TFF sowie
Bescheinigung TFF).

Jahres-Soll: 300 Zuge Guter- resp. Dienstverkehr.

Kontrollorte

Abgangs-, Unterwegs-, Bestimmungs- und Rangierbahnhéfe.

Beeintrachtigung des
Verkehrs

Die Zlge werden (teilweise ausserordentlich) angehalten und fir die Dauer der Kontrolle
(ca. 20 Min.) blockiert.

Anmeldung der Kontrolle

Die Kontrolle wird im Vorfeld der Netzleitung und dem betroffenen Bahnhof
bekanntgegeben.

Am Kontrolltag meldet sich der Kontrollleiter beim zustandigen Fahrdienstleiter sowie bei
der Netzleitung an.

Das Kontrollpersonal ist auf GSM-R mit Funktionscode 90 am zu kontrollierenden Zug
angemeldet.

Dokumente

Bei Befunden mit der Massnahme ,Behebung vor Weiterfahrt wird eine Email an die
Leitstelle der EVU gesendet mit dem Auftrag, die Beanstandung zu beheben.

Der Lokfuhrer/Vertreter EVU vor Ort erhalt das Formular ,Information tber
Kontrollergebnis SPK*. Ein Muster dieses Formulars sowie der Email ,Information tber
Beanstandungen® ist im Anhang C dieser Dokumentation abgebildet.

Kommunikation

Gemass Kommunikationsschema Anhang B dieser Dokumentation.

4.1.4. Spezialkontrolle (SPZ) und Intensivkontrolle

Kontrollfokus

Mittels dieser Kontrollart werden der EVU Beanstandungen gemeldet, die ausserhalb des
im Vorfeld festgelegten Prufloses festgestellt wurden oder zu einer anderen, als der
durchgefiihrten Kontrollart gehéren.

Zudem kdénnen mit dieser Kontrollart auch Intensivkontrollen (Kontrollen mit Fokus auf ein
bestimmtes Objekt) gemeldet werden.

Kontrollorte

Abgangs-, Unterwegs-, Bestimmungs- und Rangierbahnhéfe sowie im Personenverkehr
auch Unterhalts- und Abstellanlagen sowie technische Begleitfahrten in
fahrplanmassigen Ziigen.

Beeintrachtigung des
Verkehrs

Durch die Kontrollen werden in der Regel keine Verspatungen verursacht, da sie
wéahrend den Aufenthaltszeiten der Zige in den Bahnhéfen durchgefuhrt werden.

Anmeldung der Kontrolle

Es gibt keine Anmeldung der Kontrolle (Anmeldung lediglich in Unterhaltsanlagen beim
zustandigen Teamleiter/Ansprechperson der Unterhaltsanlage).

Kommunikation

Gemass Kommunikationsschema Anhang A dieser Dokumentation.

Tritt eine Beanstandung anlésslich einer Schwerpunktkontrolle auf, wird gemass
Anhang B verfahren.

Die Abweichungen beziglich Anmeldung des Kontrollpersonals in Rangierbahnhofen /
bei Mandataren sind in den Arbeitsanweisungen zu regeln.

4.2. Melden von Beanstandungen

Werden wahrend der Kontrolle Beanstandungen mit der Massnahme ,Behebung vor
Weiterfahrt festgestellt, wird gemass dem Kommunikationsschema in Anlage A bzw.

Anlage B verfahren.

Bei allen Beanstandungen wird innert 2 Arbeitstagen ein Prufprotokoll sowie
entsprechende Dokumentationen der Beanstandung an die EVU versendet.
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5. Checks durch die Interne Kontrolle Infrastruktur (IKI)

5.1. Sicherheitschecks (SiChecks)

Die Sicherheitschecks werden primar im Zusammenhang mit Arbeiten im Gleisbereich
durchgefiihrt. Hauptzielgruppe sind dabei Mitarbeitende von SBB Infrastruktur,
Dienstleistungslieferanten sowie Dritten, die im Auftrag der SBB AG Arbeiten ausfuhren.

Bei allen Checks kommt der Mangelkatalog IKI in der jeweils aktuellen Ausgabe zur
Anwendung.

Nachfolgend werden die verschiedenen Kontrollaspekte beschrieben. Pro Check miissen
nicht alle Themen gepruft werden:

Arbeitssicherheit

e Sicherheit im Gleisbereich

e Selbstschutz

e Sicherheitsdispositiv

e Elektrosicherheit

e Triebfahrzeugfuihrende (TFF).

e Verkehr auf Arbeitsstellen
Fur samtliche Sicherheitschecks erfolgt eine Jahresplanung.
Die Menge der pro kontrollierten Einheit resp. Dienstleistungslieferanten durchgefuhrter
SiChecks wird so bemessen, dass nach Mdglichkeit pro Quartal eine reprasentative

Aussage entsteht (Norm 1SO 2859 — schlechtester Fall).

Einheiten resp. Dienstleistungslieferanten mit einer geringen Anzahl an Arbeitsstellen
werden nur im Stichprobenverfahren ohne repréasentative Aussage gepruft.

5.2. Spezialchecks

Spezialchecks sind ungeplant durchgeftihrte Checks, mit welchen spontane
Feststellungen beanstandet werden kénnen. Die Kommunikation erfolgt analog den
Sicherheitschecks — das Resultat fliesst aber nicht in die statistisch errechnete
Beanstandungsquote der Sicherheitschecks ein.
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5.3. Intensivchecks

Intensivchecks sind Checks mit besonderem Fokus auf einzelne Organisationseinheiten /
Subakkordanten / Arbeitsmittel / Themen, etc. und dienen als unterstitzendes Element.
Sie werden im Steuerungsausschuss Safety (STASS S) aufgrund von Ereignissen,
Analysen oder statistischen Auswertungen kurzfristig und fir eine bestimmte Zeitdauer
vereinbart. Der Prozess ist in der folgenden Abbildung aufgezeichnet:

= L IKI = Antragssteller:in = STASS S = Team IKI

BV erarbeiten

Beratung und . (Prufgrésse, Mangel,
Konsultation ApStimmung—| Kontrolltiefe, Zielgruppe BV behandein
(Firma, Teil))
Feedback abgelehnt
¢ Zugestimmt
Beauftragung an
Team IKI
v
Uberwachung « |Fihren Kontrollen
Kontrolifortschritt | d durch
|—K0ntro|ldaten—¢
Auswertung

IV erarbeiten

Y

IV behandeln

Abbildung 1: Prozess Antrag, Durchfuhrung und Auswertung von Intensivchecks

Anmerkungen:

e Antragssteller:in kann grundsatzlich jede im STASS AA vertretene
Geschaftseinheit der SBB Infrastruktur sein.

¢ Die Resultate von Intensivchecks fliessen je nach Typ des Intensivchecks in die
statistisch errechnete Beanstandungsquote der Sicherheitschecks ein. In jedem
Fall werden Intensivchecks mittels einem separaten Reporting berichtet.

5.4. Kommunikation

Anmeldung der Beim Verantwortlichen nach RTE 20100 respektive beim
Kontrolle Sicherheitsverantwortlichen vor Ort (wenn RTE 20100 nicht zur
Anwendung kommt).

Kommunikation bei Am Schluss der Kontrolle wird der Verantwortliche mtndlich Uber das
Beanstandungen Kontrollresultat und allfallig einzuleitende Massnahmen informiert.
Zudem wird das Formular ,Information Gber Kontrollergebnis IKI*
abgegeben (siehe Anhang D). Bei Mitarbeitenden der SBB
Infrastruktur werden die Vorgesetzten ebenfalls in Kenntnis gesetzt.
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Unternehmen kénnen auf Antrag an iki@sbb.ch tber die Kontrollen,
die ihr Unternehmen betreffen, ebenfalls in den Verteiler genommen
werden.

Bei Beanstandungen wird im Nachgang zur Kontrolle (nach
spatestens 2 Arbeitstagen) eine E-Mail an die Sicherheitsleitung nach
RTE 20100 resp. den Sicherheitsverantwortlichen verschickt.

Wurden Dienstleistungslieferanten mitkontrolliert, so werden
Beanstandungen pro Dienstleistungslieferanten auf dem Prifprotokoll
separat ausgewiesen.

Der Sicherheitsleiter / Verantwortliche der OE wird aufgefordert, den
Bericht an die Linienvorgesetzten und die beanstandeten
Dienstleistungslieferanten weiterzuleiten. Jeder Bericht wird zudem
zur Kenntnis an I-SQU-Rxx (zentrales Eingangstor) Gbermittelt.
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6. Begehungen (Gefahrgut, Gefahrstoff, Brandschutz, Umwelt)
6.1. Arten von Begehungen

6.1.1. Umwelt- und Gefahrstoffbegehungen

Umweltbegehungen werden primar durch entsprechend qualifizierte Fachexperten
Sicherheit und Qualitat durchgefiihrt und dienen dazu, die Einhaltung der
Umweltvorschriften bei SBB Infra zu Uberprufen.

6.1.2. Brandschutz- und Gebaudesicherheitsbegehungen

Brandschutzbegehungen werden priméar durch entsprechend qualifizierte Fachexperten
Sicherheit und Qualitat durchgefiihrt und dienen dazu, die Einhaltung der Brandschutz
und Gebaude-Security-Vorschriften bei SBB Infra zu Uberprifen.

6.1.3. Gefahrgutbegehung

Gefahrgutbegehungen werden primér durch entsprechend qualifizierte Fachexperten
Sicherheit und Qualitat durchgefihrt und dienen dazu, die Einhaltung der
Gefahrgutvorschriften bei SBB Infra und Mandataren zu tberprufen.

6.2. Kommunikation und Massnahmenmanagement

Die Befunde werden dem uberpruften Personal direkt rickgemeldet. Im Nachgang zur
Begehung wird ein Bericht erstellt, welcher an den Leiter der OE gerichtet ist. Die
kontrollierten Personen erhalten in der Regel eine Kopie. Der Bericht gibt Auskunft Gber
die gepruften Punkte, ausgesprochene Massnahmen und Empfehlungen.

Massnahmen sind terminiert und adressiert. Sie werden durch I-SQU-UEW-IKI auf ihre
Umsetzung hin getrackt.

SBB Infrastruktur SBB Infrastruktur

-SQU [-SQU-UEW

sig. Roland Meister sig. Dominic Gubser

Leiter Uberwachung Leiter Interne Kontrolle Infrastruktur
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Anhang A Kommunikationsschema A (TK/GK)

Das nachfolgende Kommunikationsschema findet Anwendung bei den technischen
Kontrollen (TK), Gefahrgutkontrollen (GK) sowie grésstenteils bei den Spezial- (SPZ) und

Intensivkontrollen.

Kontrolleur -30U-UEW Fahrdienstleiter Abweichungsmanager Netzleitung

EVU

l/s:c t Branstandung mit Behebung wor
Welterfahrt gemass cinhelt!chem
Fi 2 OF et

N [2.B.: Wagien au
EKonitredlefReparahar dunch Vishe

Beanstandung
tertann und keitet ndtige

Dolumentiert im ALEA dic durch die EVU

E
o
8
o
-
&
H
B
=
[]
F 3

e

versand Eontrodakte innert 2 Arbeftstagen
eleitranisch an EVUY durch | 50U UEW

petroffencn Massnahmen und gibt dem Fdi (ol
den Zug &
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Anhang B Kommunikationsschema B (SPK)
Das nachfolgende Kommunikationsschema findet Anwendung bei der

Schwerpunktkontrolle (SPK).

Kontrollleiter

Fahrdiznstiziter (Fdl)

Abweichungsmanager
Metzlsitung

Disponent Bahnverkehr
[(a]:1%]

K] SBB CFF FFS

Lokfiihrer [LF}

Leitstelle EVU

_I:. den 2u kontrolierende: Bl EV onne ALEA:
Zug belarnt und informiert . Erhait Information Gber die
- P+ Informiert de betroffens
Ober die FuguRtErsichung e e Korerolie.
gem. FON RI00.5 Ziffer 4. — - -
=
>
riformicrt und
= = Lokfanrer Dber die
Funktionale Registricnang Kantrolie und g% ggf. dem
2m GEM B
RS LF den Befehl for > k den Zug an
il ausserordentiichen Halt.
Sichert den Zug fir die
Tuguntersuchung.
Niment Eantakt mk LF auf Bremet den Zug und bleibe
urd werlang: die Bremsung }" als Ansprechperson EWU
des Zuges f0r die Eontrolle vair Ot erreichbar
Mimmt das Prifresultat zur
BINER pegen
Unite t das Formular
Reriabet nein -
ja Wiciterfal - sInformation Obe:
werweigert el ek SPCe und
wird (ber das Ende der
Zuguntersschung
riormicrt
- Insarmicrt e
réormiert Gber das Ende Bk e
der Zuguntersuchung kl e
westerveskehen,
Bel EVU ohne ALS
- g | EfiSt Informanion ober dic
P Informiert dic betraffenc o e
Fi < Zuges.
EVU mikteds Mail. :
Erhalt dic Informatian
mittels Email «informanion
M . —

P  Cber Brarstancungen s
ured keitet g Behebung
der Bearstandungen .,

Y Mimmt das Prdfresultat
S rrerschint des
\.-Ar..:t\;cmo'.'.'c. ;“I‘Lahl'l » Hintarmanen
) o trallergebris SPKs
2ur Kenrénis. Y
Mckiet dem Eontraliciter
teledanisch die Behebu
aller Beanstandungen mit
der Massnahme
«Behebung war
Wttt
Erhalt weltere
nein riformationen zur
Mazsnahmen - Behcbung der
—a= - —L
ausreichend?
Bearstandungen und eitet
dic Behebung ein.
Wind miteks Unterschrift y}
auf dem Formular
e sIrdormatian ber Fcider dem Eantrodielte
lert ey das E
- i Je|  Eontroliergeanis SPEs
s ber das Ende der
CTt cen DBV Urd be _ ) Zuguntersschung S
SR Gea g = ".1:; & :-‘N";D-i et w‘nr’if;r =
witerverkehnen, Frreprb. -
Bel EVU ofne ALEA:
v e g | Erf3i Infonmation Gber die
| Infarmiert die betrofene i ~
EVU mitbeks M. Freigabe des Zuges.
Desegistraban GEM R

Kantraliende
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Anhang C Dokumente Schwerpunktkontrolle SPK

Das Formular ,Information dber Kontrollergebnis SPK* wird in einfacher Ausfuhrung
durch den Kontrollleiter ausgefertigt und ist zur Information des Lokflhrers/Vertreters
EVU vor Ort bestimmt.

Information Giber Kontrollergebnis SPK MIK:2] SBB CFF FFS
Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt

Kontrollleiter Telefonnummer

Kontrollort Datum Zeit

Lokftihrer Zug-Nr. EVU

Beanstandung O Nein a Ja O =zusétzlich Spezialkontrolle

Auswirkung U Zug darf weiterverkehren U Behebung vor Weiterfahrt

% Leitstelle wurde per Mail iber die Beanstandungen verstandigt

O Behebung vor Weiterfahrt. Keine Freigabe durch Kontrollleiter erforderlich

Unterschrift Kontrollleiter Datum Zeit

Kenntnisnahme EVU

Unterschrift Vertreter EVU Datum Zeit

Zugsfreigabe bei "Behebung vor Weiterfahrt™

Unterschrift Kontrollleiter Datum Zeit

SBB Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt - Uberwachung - Hilfikerstrasse 3 - CH-3000 Bern 65 | sicherheitsueberwachung@sbb.ch

Abbildung 2: Musterexemplar ,,Information tiber Kontrollergebnis SPK*

DMS ID: 27414590 | Regelwerkversion 6-0 | Seite 14/16 © SBB

C2 — Internal



-50143 K] SBB CFF FFS

Bei Beanstandungen, welche eine Massnahme ,Behebung vor Weiterfahrt* fordern, wird
die Leitstelle der EVU per Email durch den Kontrollleiter verstandigt. Ein Musterexemplar
dieser Mailverstandigung ist nachfolgend aufgefihrt.

SBE Infrastrukiur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt - Uberwachung

Kontrolle im Netzzugang - Information iliber Beanstandungen

Angaben zur Kontrolle
Aktennummer  A3B3654
Kontrolldatum 19.07.2018

Kontrollzeit 21:02
Kontroll-Bahnhof 85 SPAO Bellinzona S. Paolo
Kontroll-Art Schwerpunktkontrolle

Zugnummer

EVU
Zuglauf

Beanstandungen mit Massnahme "Behebung vor Weiterfahrt™

Wagennummer ILE Fehlercode Beanstandung Zusatzinfo

(1) Zug 3622 Reihung der Wagen des Zuges entspricht nicht der CI5- Reihung Z-A statt A-Z
Zugliste - mit Gefahrgutwagen im Zug

(21 33 85 4506 116-4 CEXU3505046 252 Angaben in der ClIS-Zugliste stimmen nicht mit den Im ZI5 UNOG 30, an ILU Nummer zur
orangefarbenen Tafeln und Grosszetteln iiberein Kennzeichnung der Gefahr 33

(3 &3 85 4555 604-8 HLMUZ2 100054 2411 Grosszettel langsseitig fehlen, falsch oder nicht Grosszettel 6.1 fehlt auf einer Langsseite

eindeutig lesbar

Weitere Beanstandungen im Zug

Wagennummer ILE Fehlercode Beanstandung Zusatzinfo
(4) 83 85 4754 808-4 MOTAD021518 2412 Grosszettel stirnseitig an multimodalen Transporteinheiten fehlen, Grosszettel 9 fehlt auf einer
falsch oder nicht eindeutig lesbar Stirnseite

Generelle Bemerkungen
Die Behebung der Beanstandungen mit der Massnahme «Behebung vor Weiterfahrts ist dem Konftrollleiter zu melden.

Telefon: +41 51 282 79 01

Schweizerische Bundesbahnen

Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt - Uberwachung
Hilfikerstrasse 3

CH-3000 Bern 65

sicherheiisueberwachung@sbb.ch

Abbildung 3: Musterexemplar ,Information tiber Beanstandungen*
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Anhang D Dokumente Sicherheitscheck (Si-Check)
Information Uber Kontrollergebnis IKI

Das Formular «Information tUber Kontrollergebnis IKI» dient zur Information des
kontrollierten Personals vor Ort und wird direkt in der Kontrollapplikation erstellt und
durch das beteiligte Personal (Kontrolleur und Verantwortliche Person vor Ort) auf dem
Tablet unterschrieben. Das Formular wird anschliessend per Mail der Verantwortlichen
Person vor Ort und als Kopie der Sicherheitsleitung/Verantwortlichen OE zugesendet.

Information iiber Kontrollergebnis IKI IK:Z] SBB CFF FFS
1-SQU-UEW-IKI
Kontrolleur (=] c] SiCheck-Nr.
Kontrollort Arbeitsstelle: Sicherheitsleitung
(Bahnhof / Km) ubrige Félle: kontrollierte OE
Verantwortliche Organisation /
Person vor Ort Unternehmung
Kontrollierte I Personliche Schutzausriistung ™ Sicherheitsfunktionen ™ Sicherheitsdispositiv ™ Sicherheit im Gleisbereich
Themenfelder I~ Kommunikation I~ Bauarbeitenverordnung ™ Elektrosicherheit ™ Arbeitsmittel
I Bahnnahes Bauen I™ Lager I™ Arbeitsgerate / Maschinen I™ Verkehr
™ Gefahrgut / Gefahrstoff / Umwelt
Kontrollergebnis [~ Check ohne Mangel ™ Check mit Mangel
Mangel Sofortmassnahme
Code Klasse Mangeltext Zusatzinfo ja/nein

Generelle Bemerkungen

Erhalten

=]

Kontrolleur B ‘erantwortliche Person vor Ort B

Mangel werden der Sicherheitsleitung resp. OE und der zustandigen Beratung I-SQU mit dem Priifprotokoll gemeldet.
SBB Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt - Uberwachung - Hilfikerstrasse 3 - CH-3000 Bern 65 | iki@sbb.ch

Abbildung 4: Musterexemplar ,,Information iiber Kontrollergebnis IKI*

Sollte die IT-Applikation nicht zur Verfigung stehen, kann auch das nachfolgend
abgebildete Papierformular in einfacher Ausfihrung durch den Kontrolleur UEW
ausgefertigt und der Verantwortlichen Person vor Ort abgegeben werden.

3 ¥ = SBB CFF FFS
Information liber Kontrollergebnis IKI 2 EEAENT
Kontrolleur ‘ ‘ @ SiCheck-Nr.

B o o

Ubrige Falle: kontrollierte OE

Verantwortliche

\Arbeitsstelle: Sicherheitsleitung ‘
Person vor Ort ‘

Organisation /
Unternehmung

Kontrollierie O Personliche Schutzausrustung 0 Bauarbeitenverordnung O Lager

Themenfelder 0 Sicherheitsfunktionen 0 Elektrosicherheit Q Arbeitsgerate / Maschinen
0 Sicherheit im Gleisbereich 3 Arbeitsmittel Q Verkehr
O Kommunikation 0 Bahnnahes Bauen 0 Gefahrstoff / Umwelt / Gefahrgut
Kontrollergebnis Auswirkung
0 Check ohne Mangel O Check mit Mangel a Keine Sofortmassnahmen notwendig

Q Sofortmassnahmen notwendig

) e

Kontrolleur &5

Erhalten

Verantwortliche
Person vor Ort &

Méngel werden der Sicherheitsleitung resp. OE und der zustandigen Beratung I-SQU mit dem Prifprotokoll gemeldet.
SBB Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt - Uberwachung - Hilfikerstrasse 3 - GH-3000 Bemn 65 | iki@sbb.ch

Abbildung 5: Musterexemplar Papierformular ,,Information tiber Kontrollergebnis IKI“
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