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Clgleliggl
Koruyorum!

Raylar Bélgesinde Guvenlik.



Giivenlik Her Seyden Once Gelir.

ister raylar bélgesinde, isterse Ofiste olsun, giivenlik hepimizi
ilgilendirir. Galisanlar, giivenlik dnlemlerini eksiksiz olarak
uygulamak suretiyle, takimlarini ve amirlerini tehlikeli durumlara
karsi uyararak, gtvenlige katkida bulunurlar. Amirler glivenlik
bilincine sahip davraniglar gésterilmesini saglar ve diizenli olarak
yapilan giivenlik denetimleriyle, bir glivenlik kultirinin olus-
masina yoénelik, Uzerlerine digen gobrevlerini yerine getirirler.
Ayrica, santiye ziyaretlerinde, kisisel koruyucu donanimlarini
takarak ve kurallara uygun davranarak, 6rnek tegkil ederler.

Raylar boélgesindeki calismalar sirasinda meydana gelen
kazalarin sayisl, son birkag yildir dususe gecti. Bu sevindirici bir
durum, fakat guvenlikle ilgili cabalarimizin azalmasi igin bir
sebep degildir. SBB’nin, Raylar bélgesinde calisanlar i¢in hedefi
acik ve iddialdir: kazalari daha da azaltmak.

ilerleyen sayfalarda, raylar bélgesinde uyulmasi gereken
guvenlik kurallarini bulacaksiniz. Bu kurallara, bizim ve kendi
glvenliginiz i¢cin mutlaka uyun!

(et

Philippe Gauderon
SBB Altyapi Madur

Kendimizi takdim ediyoruz.

€ Guvenlik Mudiiri
Ben, guvenlik tedbirlerinin
diizenlenmesinden
sorumluyum.

€ Giivenlik Sefi

Ben, glvenlik tedbirlerinin
uygulanmasindan
sorumluyum.

€ Guvenlik Gérevlisi
Ben, personelin, isleyen
demiryolunda olugabilecek
tehlikelere karsi korun-
masindan sorumluyum.

€ Goézetmen

Ben, islerin diizglin

bir bigimde yirimesinden
sorumluyum.



Genel ikaz ve koruyucu
donanimlar.

Ben ve is arkadasglarim,
gerekli glivenlik tedbir-
lerine uyarak, kendimizi
koruyoruz.
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Eger raylar bolgesinde
calisiyorsam veya orada
bulunuyorsam, ikaz ve ko-
ruyucu donanimlar ile
ilgili yonetmeligi dikkate
o alirim.

Ozel islerde, ek olarak
gerekli koruyucu donanimi
takiyorum!
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bdlgesinde bulunulmaz.

Raylar bolgesinde, sadece
belirlenmis giivenlik tedbirleri altinda

caligiriz.
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latirim.

Bir tren yaklasirken durur ve onu gozet-
lerim. Lokomotif siiriiciisiine (Batman)
bir el isaretiyle onu gérdigiimiizii an
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Gérmek, duymak, bilingli yliriimek.

Sadece raylarin disinda kalan
yuriime yollarini kullanirim.

Her zaman, en yakin rayla aramda, en az
1,5 metrelik bir mesafe birakirnm. Eger bu

mumkiin degilse, 6zel giivenlik tedbirleri alinmali.

Gormek, duymak, bilingli ytiriimek.

Raylarin lizerinden, sadece ¢ok zorunlu oldugumda
gecerim ve bunu her zaman en kisa yoldan yaparim.

Ornek: Saatte 140 km hiz yapan bir tren, saniyede
yaklasik 40 metre yol alir!
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bas-

gimi
miyor ve elimi sokmam.
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Sikisma tehlikesi.

Ray gévdesi ile makas
dili arasina aya
Sikistirma guicii 300 kilog-
ramin lizerindedir.
Kayma Tehlikesi.




Alarm sinyalleri.

Hareket.

Alarm Sinyali 1: Alarm Sinyali 2:
Personelin, ilgili raydaki calis- Personel, tim raylari bosgalt-
malari durdurup, kapali ray mali ve belirlenen kagis alan-

alanina geri ddnmesi gerek- larina geri ¢ekilmelidir.
mektedir.

Tehlike Sinyali:
Personel, tim raylari derhal bosaltmalidir.

¥ Calisma alanlarini akustik
(sesli) ve/veya optik (gorsel)
alarmlarla uyaririz.

Yiiksek gerilim tehlikeleri.

Her zaman, sevk hattinda ve ona
ait bilesenlerinde (kirmizi) gerilim buluna-
bilecegini hesaba katmaliyim. Cesitli
nesnelerle de olsa, sadece yaklasmanin

bile hayati tehlike icerdigini bilirim.
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Tren vagonlarinda iizerinde calismak.

Ozel egitim veya talimat almadan,
en fazla diiz bir vagonun zemin
yuksekligine kadar cikabilirim (rayin
ust kenarindan itibaren 1,30 metre).
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Makinelerle calismak.




Baska giivenlik kurallari.

Vagondan, sirtimi her zaman kacis Bl P Mesai saatleri icerisinde ve molalarda
-3 alaninin oldugu tarafa vererek inerim. e : : C alkol ve uyusturucu titketmeyiz.
=] Vagona atlayarak binmek veya vagondan [ < i
atlayarak inmek yasaktir! < G y ise baglama sirasinda 0,00%. gegerlidir.
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xbe007@sbb.ch

Mayis 2012

tirkisch  952-61-714



