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Chronie sie!

Bezpieczeristwo w poblizu torowiska.




Bezpieczenstwo ponad wszystko.

Bezpieczenstwo dotyczy nas wszystkich — na torowisku czy

w biurze. Pracownicy przyczyniajg sie do poprawy stanu bezpie-
czenstwa stosujac jego zasady w petnym zakresie i ostrzega-
jac swoich kolegoéw oraz przetozonych przez niebezpiecznymi
sytuacjami. Ze swej strony przetozeni muszg egzekwowaé
przestrzeganie zasad bezpieczenstwa i przeprowadzajac regu-
larne audyty bezpieczenstwa przyczynia¢ sie do wysokiej
kultury bezpieczenstwa. Poza tym dajg oni dobry przyktad pod-
czas wizyt na placach budowy uzywajac sprzetu ochrony
indywidualnej i zachowujac sie zgodnie z obowigzujgcymi zasa-
dami.

Liczba wypadkoéw przy pracy w poblizu torowisk spada od kilku
lat - to bardzo cieszy, ale nie jest dla nas zadnym powodem
do zmniejszenia naszych wysitkbw zmierzajacych do zapewnie-
nia bezpieczenstwa. Cel SBB dla wszystkich pracownikow
pracujacych w poblizu torowisk jest jasny i ambitny: dalsze
zmniejszanie liczby wypadkdéw przy pracy.

Na kolejnych stronach podane sg zasady bezpiecznej pracy
w poblizu torowisk. Zasad tych nalezy scisle przestrzegaé — dla
wtasnego i naszego bezpieczenstwal
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Philippe Gauderon
szef ds. infrastruktury w SBB

Najpierw sie przedstawimy.

€ Kierownik ds. BHP
Jestem odpowiedzialny

za planowanie dziatan zwigza-
nych z bezpieczenstwem.

€ Szef ds. BHP

Jestem odpowiedzialny za
realizacje dziatan majacych
na celu zapewnienie bezpie-
czenstwa.

€ Ochrona

Jestem odpowiedzialny za
ochrone 0séb przed niebezpie-
czenstwami wynikajacymi z
eksploataciji taboru kolejowego.

€ Kierownik robét
Jestem odpowiedzialny
prawidtowg realizacje prac.
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Ogodlny sprzet do
ostrzegania i ochrony.

Moi koledzy i ja chro-
nimy sie, przestrzegajac
wymaganych zasad bez-
pieczenstwa.

Gdy pracuje w poblizu
torowiska, przestrzegam
przepis6w dotyczacych uzy-
wania sprzetu ostrzegaja-
cego i ochronnego.

twa.

ns

Podczas prac specjal-
nych uzywam dodatkowego
wyposazenia ochronnego!

Bt ==y

Bez polecenia nie wolno pr-
zebywaé w poblizu torowiska.

Podczas pracy w poblizu toro-
wiska zawsze przestrzegamy usta-

lonych zasad bezpiecze




ze go zauwazytem.

Gdy zbliza sie pociag, zatrzymuje
maszyniscie

sie i obserwuje go. Ruchem reki daje znaé
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Patrzeé, stuchac, chodzi¢ ostroznie.

Poruszam sie zawsze po Sciezkach poza torami.

Zachowuje zawsze minimalny odstep 1,5 metra
do najblizej potozonej szyny. Jesli nie jest to mozliwe,
nalezy podjaé¢ specjalne srodki bezpieczenstwa.

T T

Patrzec, stuchaé, chodzic¢ ostroznie.

Przekraczam tory tylko wtedy, gdy jest to
niezbedne i zawsze wybieram najkrétsza droge.

| - Przyktad: Pociag jadacy 140km/h w ciagu jednej

)

sekundy przebywa okoto 40 metrow!
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Nie wktadam nigdy
0 dzy opornice

Aczyn mie¢
Sita docisku przekracza

300 kilogramow.

Niebezpieczenstwa

zakleszczenia.

ko
a iglice zwrotnicy.
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Przechodzac przez tory nie
wchodze na szyny ani podktady.




Sygnaty alarmowe.

Zachowanie sie.

Sygnat alarmowy 1: Sygnat alarmowy 2:
Przerwac prace w okreslonej Opusci¢ wszystkie tory i
czesci toréw i udac sie na za- wycofac sie do okreslonego

blokowany tor. miejsca ewakuaciji.

Niebezpieczne wysokie napiecie.

Sygnat niebezpiecze stwa:

Natychmiast opuscié¢ wszystkie tory. Zawsze musze sie liczy¢ z tym, ze linie

kolejowe i ich elementy konstrukcyjne
(czerwone) sa pod napieciem. Wiem, ze

¥ Miejsce pracy zabezpieczamy nawet zblizenie sig, takze do przedmio-
akustycznymi lub optycznymi

sygnatami alarmowymi.

téw, moze stanowié zagrozenie dla zycia.




érnego

Osoby nieprzeszkolone moga wchodzi¢ na
,30 metra mierzac od g

poziom podiogi pojazdu wzglednie wagonu -
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poziomu glowki szyny.
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Opuszczam pojazd schodzac tylem,
zawsze po stronie drogi ewakuacyj-

Inne zasady bezpieczenstwa.

Spozywanie alkoholu i zazywanie narkotykéw
w godzinach pracy i podczas przerw jest surowo
wzbronione.

W chwili rozpoczecia pracy obowigzuje 0.00 %o.
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SBB

Infrastruktur Risiko, Sicherheit, Qualitat, Umwelt
Briickfeldstrasse 16

3000 Bern 65

Bestellungen per E-Mail an:
xbe007@sbb.ch

maj 2012

polnisch  952-61-720



