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Protokoll Systemfiihrercall <Energiemangellage» vom 17.11.2022

Referierende Daniel Gerber (Leiter Arbeitsgruppe V6V Strommangellage)
Jonathan Zimmerli (Leiter Geschéftsstelle KOVE)
Nicole Bolliger (Leiterin Systemfiihrerschaft Schiene)
Christa Hostettler (Leiterin Systemfihrerschaft Strasse)
Linus Looser (Leiter Produktion Personenverkehr SBB)
Jean-Michel Martin (Mitglied der Arbeitsgruppe V6V Strommangellage)
Teinehmende Branche: CEQ/Geschéftsflhrer, die Betriebsleiter und Kommunikationsverantwortlichen der
Unternehmen Schiene und Strasse
Strategieratsmitglieder sowie Mitglieder der Kommissionen KoM, KoV, KKV, KIT,
PAG als Systemflhrer Strasse, Vertreter BAV, KoV, ch-integral, V6V
Unter der Systemflihrerschaft Strasse: Bergbahnen und Schifffahrt.

Ort, Datum, Zeit Bern, 17.11.2022, 10.00 - 11.00 Uhr
Per Teams / Deutsch
Agenda:
Begrlissung Nicole Bolliger
1. | Information zur aktuellen Lage des BAV Jonathan Zimmerli
2. | Informationen zum Zusammenspiel AGr V6V und Systemfihrerschaft Daniel Gerber
Schiene und Strasse
3. | Information zu den freiwilligen Energiespar-Massnahmen Daniel Gerber
4. | Information zum Bewirtschaftungsmodell OV bei Strommangellagen Daniel Gerber
5. | Information zum Vorgehen Angebotsreduktion Personenverkehr «Phase Be- | Linus Looser
wirtschaftungsverordnung in Kraft» Jean-Luc Martin
6. | Information / Erg&nzungen Systemfihrerschaft Strasse Christa Hostettler
7. | Giterverkehr Jonathan Zimmerli
8. | Exkurs «Extremszenarien» Daniel Gerber
9. | Abschluss, Informationen Nicole Bolliger
10. | Fragen der Transportunternehmen

0 Begriissung

Nicole Bolliger, Leiterin Systemfihrerschaft Schiene begriisst zum Systemfuhrercall zum Thema
«Energiemangellage». Die Systemflhrerinnen nutzen diesen Call, um umfangreich Uber die aktuelle
Lage zu informieren.

Damit eine stabile Leitung sichergestellt ist, wird gebeten, die Kameras und Mikrofone auszuschalten.
Falls wahrend dem Call Fragen auftauchen, k&nnen diese per Mail oder in den Chat gestellt werden,
die Beantwortung erfolgt Nachgang des Calls. Alle heutigen Informationen werden schriftlich zur Ver-
figung gestellt. Auf eine Aufzeichnung wird deshalb verzichtet.

1 Information zur aktuellen Lage BAV

Jonathan Zimmerli, Leiter Geschéaftsstelle KOVE (Koordination des Verkehrswesens im Hinblick auf
Ereignisfalle) erlautert die aktuelle Lage aus Sicht des BAV. Das BAV hat anfangs September die Sys-
temflhrerschaften SBB und PostAuto vorsorglich aktiviert. Die SBB und PostAuto stellen in ihren Rol-
len als Systemflhrerinnen zurzeit den Informationsfluss zwischen der V6V Arbeitsgruppe Stromman-
gellage, den Unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs sowie den Guterverkehrsunternehmen sicher.
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Das BAV hat sich - in enger Zusammenarbeit mit der SBB, dem V&V, Bundesamt fir Wirtschaftliche
Landesversorgung (BWL) und BABS - in den letzten zwei Jahren mit der Thematik einer Strommangel-
lage im Bereich Verkehr auseinandergesetzt. Aus diesen Arbeiten konnten nun konkrete Schritte erar-
beitet werden, die in einer allfélligen Mangellage umgesetzt werden kénnen.

Das BAV erachtet das Konzept, dass der OV mit der SBB und PostAuto liber zwei Systemfiihrerinnen
verflgt, als zentrales Element, um ein einheitliches Vorgehen, sowohl in der Vorbereitung als auch in
einer Ausnahmesituation, sicherzustellen. Hier ist der OV im Vergleich zu anderen Branchen gut ge-
ristet. Und es ist nicht nur ein theoretisches Konzept, sondern eines, dass sich im Rahmen von CO-
VID bereits in der Praxis bewahrt hat. Die Systemfihrerinnen arbeiten Hand in Hand mit dem BAV und
anderen Behdrden zusammen und tauschen sich regelmassig aus. Nur dank einer solchen Zusam-
menarbeit der Systemflhrerinnen mit der Branche, den Kantonen und dem Bund k&nnen wir uns die-
sen Aufgaben erfolgreich stellen.

Das BAV steht in kontinuierlichem Austausch mit den weiteren Bundesdmtern innerhalb und aus-
serhalb des UVEK.

Aktuell besteht keine Energiemangellage. Es muss alles darangesetzt werden, dass es nie zu einer sol-
chen Mangellage kommen wird. Daher liegt im Moment der Fokus auf freiwilligen Massnahmen zur
Reduktion des Energieverbrauchs. Dort kann und muss auch der 6ffentliche Verkehr seinen Beitrag
leisten und aktuell ist man auf einem guten und zielflhrenden Weg. Auch wenn es in den letzten Wochen
wieder sehr positive Anzeichen gibt: Zentral ist, sich auf die kommenden Jahre vorzubereiten. Die Ar-
beiten, welche heute gemacht werden, bilden die Grundlage, auf denen wir in den kommenden Jahren
weitere Herausforderungen bewaéltigen kdnnen.

Wie wichtig es ist, dass die die OV Branche einheitlich die Vorbereitung, aber dann auch eine allfallige
Bewaltigung angeht, wird in den kommenden Beitragen erlautert.

2 Informationen Zusammenspiel Arbeitsgruppe V6V und Systemfiihrerschaft Schiene
und Strasse

Daniel Gerber, Leiter der «Arbeitsgruppe V6V Strommangellage» erldutert die aktuell geltende Phase
und konzentriert sich auf die Phase der freiwilligen Massnahmen zur Reduktion des Energiever-
brauchs. Er stellt die Hauptakteure in dieser Phase kurz vor.
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e Der Verband &ffentlicher Verkehr (V6V),
o dessen Arbeitsgruppe «Strommangellage im OV» die Grundlagen fir eine Strommangellage
und Empfehlungen fir freiwillige Massnahmen erarbeitet und
o dessen Gremien fiir die politische Positionierung der OV-Branche zustindig sind.
e Die SBB, die
o wesentliche Vorarbeiten geleistet hat,
o Grundlagen fur eine Strommangellage erarbeitet und beisteuert,
o die Sicherung der Bahnstromversorgung 16.7 Hz sicherstellt und
o koordinierend in der Rolle einer Systemfihrerin Schiene wirkt.
e Die PostAuto AG, die
o koordinierend in der Rolle der Systemflhrerin Strasse wirkt und dabei eng mit der Systemfuh-
rerin Schiene zusammenarbeitet.
e Das Bundesamt flr Verkehr (BAV), welches
o die Systemflhrerinnen eingesetzt hat und steuert,
o die rechtlichen Rahmenbedingungen klért und die erforderlichen rechtlichen Grundlagen vor-
bereitet.

Zur Abstimmung der Aktivitdten findet auf Fachebene ein wdchentliches Koordinations -Meeting Sys-
temflhrerschaft-BAV-VOV statt.

Ebenfalls findet alle zwei Wochen eine Branchen-Abstimmung der Kommunikation statt, teilweise un-
ter Beteiligung einer Vertretung der Systemflihrerschaft. An den Absprachen werden die aktuellen Me-
dienthemen besprochen und bei Bedarf Kommunikationsstrategien und Massnahmen definiert. In den
Calls involviert sind die 15 grdssten Transportunternehmungen von Schiene und Strasse, die Bran-
chenverbdnde V4V, Alliance SwissPass sowie das BAV.

Samtliche relevanten Informationen beziglich (drohender) Energiemangellage sind auf den Websites
des VBV, der Systemflhrerinnen sowie des Bundes zugénglich.

Wichtige Links:
VoV - freiwillige Massnahmen: Strommangellage - voev.ch
Systemflhrerin Schiene: Energiemangellage | SBB
Dokumente finden sich in den Pop-up-Menis
- Phase «Freiwillige Energiesparmassnahmen»
- Mailings an die Transportunternehmen
Systemflhrerin Strasse: DE www.postauto.ch/energie-info
FR www.carpostal.ch/energie
IT www.autopostale.ch/energia
EN www.postbus.ch/energy
Hinweis: Wéhrend der Phase der freiwilligen Massnahmen gibt
es keine gesonderten Anordnungen fur die Strassen-TU.
Kampagne des Bundes: Helfen Sie mit, keine Energie zu verschwenden (nicht-ver-

schwenden.ch)

Ein besonderer Dank gebUhrt denjenigen Unternenmen, welche mit engagierten Vertreterinnen und
Vertretern in der V6V-Arbeitsgruppe «Strommangellage im OV» mitmachen.

3 Information zu den freiwilligen Energiespar-Massnahmen

Von der OV-Branche wird erwartet, dass sie bei der Umsetzung von freiwilligen Strom- bzw. Energie-
sparmassnahmen engagiert und mit gutem Beispiel vorangeht.

Jede Kilowattstunde z&hlt.

Der Vorstand des Verbands 6ffentlicher Verkehr (V6V) hat anfangs September Empfehlungen verab-

schiedet (Strommangellage - voev.ch), darliber wurde informiert. Es handelt sich um folgende Mass-
nahmen:
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https://www.voev.ch/de/unsere-themen/strommangellage
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e Empfehlung, der «<Energiespar-Alliance» beizutreten - herzlichen Dank allen Unternehmen, die
sichtbar die Bemihungen fir die Versorgungssicherheit im Winter unterstttzen.

e Empfehlung, sich der branchenspezifischen Energiesparkampagne anzuschliessen und den
Transfer ins Unternehmen aktiv sicherzustellen:

Auf der Website Systemfuhrerschaft Schiene | SBB unter dem Abschnitt «Phase freiwillige Ener-
giesparmassnahmen» finden sich Faktenblatter fir Blro-, Lok- und Werkstattpersonal mit Vor-
schlagen, wie Mitarbeitende im OV mit ihrem Verhalten Energie einsparen kénnen. Es wird emp-
fohlen, die Mitarbeitenden Uber die Energiesparmdglichkeiten zu informieren. Dazu kann jedes Un-
ternehmen aus den vorhandenen Textbausteinen und unternehmensspezifischen Punkten eine ei-
gene Kampagne erstellen. Es wird auch auf die Kampagne des Bundes www.nicht-verschwen-
den.ch hingewiesen.

e Empfehlung, an Bahnhéfen auf Fassaden- und Dekorationsbeleuchtung (innen und aussen)
zu verzichten. Ausgenommen sind allféllige vertragliche Verpflichtungen sowie fehlende techni-
sche Voraussetzungen.

o Empfehlung, in Biiro- und Betriebsgebduden ausserordentliche Energiesparmassnahmen
und energetische Betriebsoptimierungen umzusetzen, insbesondere Absenkung der Heiztem-
peratur, Reduktion von Warmwasser und Beleuchtung. Vgl. Sie hierzu die Empfehlungen des Bun-
des fur Unternehmen.

e Empfehlung, im Personenverkehr die Heizung des Fahrgastraums zu reduzieren - dies unter
Beruicksichtigung von Verkehrs-, Betriebs-, und Arbeitssicherheit sowie im Rahmen bestehender
technisch-betrieblicher Mdglichkeiten.

Es handelt sich um Best-Effort-Massnahmen, die entsprechend den gegebenen Moglichkeiten
umzusetzen sind.

Das Grundlagendokument «Beitrége zur Bedarfsabsenkung Elektrizitat im OV» ist seit Kurzen auf
der Website der Systemflhrerschaft Schiene unter dem Abschnitt «<Phase freiwillige Energiesparmass-
nahmen» zu finden.

Ein grosser Dank geht an alle Unternehmen, die mit gutem Beispiel voran gehen und bereits ihren Bei-
trag zur Versorgungssicherheit im Winter leisten!

4 Information zum Bewirtschaftungsmodell OV bei Strommangellagen

Die Vorbereitungsarbeiten beinhalten auch Szenarien fir den Fall, dass aus der freiwilligen Phase von
Energiesparmassnahmen eine Phase, in welcher der Bund mittels Bewirtschaftungsverordnung An-
ordnungen zum Energiesparen erlésst, wird. Fir diesen Fall wird ein sogenanntes «Bewirtschaftungs-
modell OV bei Strommangellagen» erarbeitet. Dieses regelt das Vorgehen von Einsparmassnahmen
fir den gesamten OV mit Erschliessungsfunktion. Der OV kann seine Leistungen nur in einem funktio-
nierenden Gesamtsystem erbringen. Auch der Giterverkehr ist auf ein durchgehendes Logistiknetz-
werk angewiesen. Nachfolgend wird das Modell und der Stand der Arbeiten erlautert.

Das «Bewirtschaftungsmodell OV bei Strommangellagen» sieht vor, dass eine Kontingentierung des
Stromverbrauchs der Transportunternehmen und Infrastrukturbetreiberinnen zentral und einheitlich
erfolgen wiirde. Dies geschieht mittels Ubergeordneter Steuerung bzw. Reduktion der zu erbringenden
Verkehrsleistung durch vorgangig festgelegte Szenarien zur Senkung des Strombedarfs. (siehe Bei-
lage 1)

Die Arbeiten wurden und werden vom BAV begleitet und von der wirtschaftlichen Landesversorgung
(WL) unterstitzt. Zurzeit werden verschiedene Umsetzungsfragen geklart. Unter anderem, wie die
Eckpunkte des «Bewirtschaftungsmodell OV bei Strommangellagen» in die Bewirtschaftungsmass-
nahmen der WL integriert werden kénnen. Angestrebt wird, dass das Bewirtschaftungsmodell im
kommenden Winter/Frihjahr 2023 im Bedarfsfall einsatzbereit ist.

Was braucht es, damit mit diesem Bewirtschaftungsmodell erfolgreich durch eine Strommangellage
gefthrt wird?
Es braucht alle!
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Das Bewirtschaftungsmodell wird nur akzeptiert und ist erfolgreich, wenn alle Transportunternehmen

in der gesamten Schweiz zusammen dieselben Massnahmen umsetzen und zusammenarbeiten.

Das Bewirtschaftungsmodell fusst darauf, dass der versorgungsrelevante OV auf der Strasse und auf
der Schiene sowie der Guterverkehr auf der Schiene als Einheit betrachtet werden. Das heisst, dass

alle Massnahmen koordiniert und auf denselben Zeitpunkt umgesetzt werden.

Fir den versorgungsrelevanten OV inkl. Giterverkehr folgt, dass jetzt nicht mit einzelnen Energiever-
sorgern oder Behorden Kontingentierungsmodelle vertieft werden. Es wird das einheitliche Bewirt-
schaftungsmodell OV zur Anwendung gelangen. Eine allfallige Umsetzung dieser Szenarien erfolgt
Uber die Systemfiihrerinnen Schiene (SBB) und Strasse (PostAuto) nach Beauftragung durch das BAV.

Falls die erwéhnte Reduktion der zu erbringenden Verkehrsleistung durch den Bund verordnet wird,
wurde ein entsprechendes Vorgehen geplant, welches nachfolgend durch Linus Looser, Leiter Pro-
duktion Personenverkehr SBB erlutert wird.

5 Information zum Vorgehen Angebotsreduktion Personenverkehr «Phase Bewirtschaf-
tungsverordnung in Kraft»

Linus Looser weist nochmals darauf hin, dass eine Angebotsreduktion im Personenverkehr im Falle
einer akuten Strommangellage durch die Behérden angeordnet wirde. Diese Anordnung héatte fir den
gesamten 6ffentlichen Personenverkehr Glltigkeit. Die Angebotsreduktion wéare verbunden mit be-
hérdlichen Massnahmen, welche zu einer Reduktion der Mobilitat fihren. Méglich waren beispiels-
weise Homeoffice-Pflicht, die Schliessung von Schulen, Fernunterricht an Hochschulen oder eine Re-
duktion des Freizeitangebots.

Es wird hervorgehoben, dass es sich dabei um «worst case»-Szenarien handelt, welche vorbereitet
wurden, jedoch gehofft und davon ausgegangen wird, dass sie nicht zur Anwendung kommen.

Falls eine solche Situation dennoch eintreffen wurde, missen alle Transportunternehmungen des 6f-
fentlichen Personenverkehrs (Schiene und Strasse) ihre Planungsarbeiten auf einer koordinierten
Grundlage einleiten kdnnen.

Wie das Vorgehen in einem solchem Fall ware, wird von Jean-Luc Martin, Mitglied der «Arbeitsgruppe
V6V Strommangellage» erlautert.
Im Fall einer Stromkontingentierung wirde man ein Modell mit 3 Stufen anwenden:

Stufe 1 Ausfall HVZ-Leistungen

Stufe 2 Kapazitatsreduktion Kirzung der Kompositionen. Der Grundfahrplan
wird weiterhin gefahren.

Stufe 3 Angebotsreduktion Teilausfalle des Grundfahrplans

Ab Stufe 3 werden regionale Abstimmungssitzungen mit den OV-Partnern durchgefiihrt. Ab Anstoss
bendtigt man 3 Wochen, bis der Ersatzfahrplan eingefihrt wird (siehe Beilage 2).

6 Information / Ergédnzungen Systemfiihrerschaft Strasse

Christa Hostetter, Leiterin Systemflihrerin Strasse erldutert das Prozedere auf der Strasse. Aus Sicht
des &ffentlichen Verkehrs auf der Strasse ist ein koordiniertes Vorgehen ebenfalls unabdingbar. Ange-
bots- und Kapazitdtsreduktionen funktionieren nur, wenn sie mit den Behdrden und Uber die ganze
Reisekette abgestimmt sind. Angebotsreduktionen sind deshalb nicht Teil der freiwilligen Sparmass-
nahmen.

Grundsatze bei Angebotsreduktion (Strasse)
Bei akutem Strommangel gelten auch fir den ¢V auf der Strasse - sowie bei Seilbahnen und Schiffen
- die drei Reduktionsstufen geméass dem Bewirtschaftungskonzept.
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Stufe 1 Ausfall HVZ-Leistungen

Stufe 2 Kapazitatsreduktion Klrzung der Kompositionen. Der Grundfahrplan
wird weiterhin gefahren.

Stufe 3 Angebotsreduktion Teilausfélle des Grundfahrplans

In den Stufen 1 (Ausfall HVZ-Leistungen) und 2 (Kapazitatsreduktion) sollen unter Berticksichtigung
der angepassten Fahrpldne des Schienenverkehrs auch Anpassungen auf dem 6V Strasse erfolgen.
Dazu z&hlt zum Beispiel die Reduktion der Verstérkerkurse.

Erst in der Stufe 3 ist eine Reduktion des Grundangebots geplant. Folgende Massnahmen zur Ange-
botsanpassung bieten sich an, Prioritdten werden jedoch in den regionalen Abstimmungssitzungen
gefallt:

o Taktreduktionen

o Verklrzte Betriebszeiten, sofern sie mit behérdlichen Anordnungen im Einklang stehen

o Streichen von Kursen mit generell schwacher Nachfrage

o Streichen von Tangential- und Parallellinien

Der Zeitpunkt der Reduktionen wird fir alle Szenarien liber die Systemfiihrerinnen koordiniert. Damit
wird sichergestellt, dass schweizweit Ubergeordnet die Angebotsanpassungen umgesetzt und keine
regionale Einzell6sungen getroffen werden. Das Bewirtschaftungsmodell hat fur alle Transportunter-
nehmen im OV Gilltigkeit.

Die Details zu den drei Reduktionsschritten sind in Arbeit. Zum einen wird insbesondere der mogliche
Beitrag der Stadte noch gescharft. Im Ubrigen wird beriicksichtigt, dass kritische Infrastrukturen wie-

derum gut erschlossen bleiben und dass die Verkehrsangebote entlang der Prioritdten der 6ffentlichen
Hand gestaltet werden.

7 Gilterverkehr

Fir den Guterverkehr Ubernimmt nochmals Jonathan Zimmerli (BAV) das Wort. Eine Ergénzung fur
den Guterverkehr ist ein Anliegen séamtlicher Beteiligten. Die Ausflhrungen zur Angebotsreduktion im
Personenverkehr betreffen den Guterverkehr nicht. Das bedeutet, dass im SchienengUtertransport auf
direkte einschrankende Massnahmen verzichtet wird, soweit es die allgemeine Lage zulasst. Die Gu-
terverkehrsunternehmen werden ihre Leistungen im Falle einer akuten Strommangellage méglichst
weiterhin erbringen und die Nachfrageentwicklung im Rahmen ihrer Méglichkeiten auffangen. Sollten
trotzdem Massnahmen notwendig werden, wirden diese ebenfalls Uber die Systemflhrerin Schiene
koordiniert werden.

8 Exkurs zyklische Netzabschaltungen und weitere Extrem -Szenarien

Der Exkurs zu den Extrem-Szenarien wird durch Daniel Gerber ausgefuhrt.

Seitens der Medien und kantonaler Stellen werden Transportunternehmen oft gefragt, was sie bei ext-
remen Strommangellagen noch leisten kdnnten. Es waren auch schon einige Falschinformationen zu
lesen.

Es ist wichtig zu wissen, dass bei zyklischen Netzabschaltungen das OV-System aus technischen und
organisatorischen Grinden nicht aufrechterhalten werden kann. Dies betrifft die Schiene und die
Strasse. Die Auswirkungen des Herunterfahrens der Bahn waren immens: Die SBB geht davon aus,
dass fur das komplette Hochfahren nach zyklischen Netzabschaltungen 4-6 Wochen bendtigt wirden.
Denn auch die Bahnstromversorgung 16.7 Hz k&nnte nicht aufrechterhalten werden, das Rolimaterial
musste aus der Kaltabstellung neu in Betrieb genommen werden.

In einer solchen ausserordentlichen Lage gewahrleisten die Kantonalen Filihrungsorganisationen (KFO)
die Grundversorgung der Bevolkerung sowie den Schutz, die Rettung und die Betreuung von Men-
schen (und Tieren).

Mdglichkeiten eines Beitrags der Transportunternehmen zum Bevoélkerungsschutz missen durch die
Kantone - im Rahmen ihrer jeweiligen Krisenvorsorge - direkt mit den Transportunternehmen geklart
werden (Bereitstellung von Dieselbussen fir Auftrdge des Kantons oder Betrieb eines Notkonzepts im
Nahverkehr).
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Seitens der OV-Branche werden keine Konzepte erarbeitet.

9 Abschluss, abschliessende Informationen

Nicole Bolliger bedankt sich herzlich bei allen Referierenden und den Géasten fir die Aufmerksamkeit
sowie deren grossen Einsatz. Im Falle einer Energiemangellage ist die Koordination sowie die einheitli-
che Umsetzung der notwendigen Massnahmen im OV fiir die Zufriedenheit der Kunden:innen wichtig.
Dabei sind die Systemflihrerinnen SBB und PostAuto bestrebt, zielflihrende Massnahmen schweizweit
umzusetzen. Durch Mails - oder je nach Entwicklung wiederum an einem Call - wird auf dem Laufen-
den gehalten.

Bei Fragen stehen die Systemfiihrerinnen wie gewohnt jederzeit zur Verfiigung. FUr die Systemfihrer-
schaft Schiene unter TeamP@sbb.ch sowie fir die Systemflihrerschaft Strasse, Schifffahrt und Seil-
bahnen unter pa-sysko@postauto.ch.

10 | Fragen der Transportuntemehmen

Frage Antwort |
1 Wer ist verantwortlich fUr die Koordina- | Die Koordination des grenziiberschreitenden Ver-
tion der grenztiberschreitenden Verbin- kehrs im Falle einer Energiemangellage wird durch

dungen? das BAV, in enger Zusammenarbeit mit den be-
troffenen Kantonen, sichergestellt
2 | In den regionalen Abstimmungssitzun- Eine allféllige Angebotsreduktion erfolgt fast in «Kri-
gen sind - verstandlicherweise - nicht senmodus», die Zeit ermoglicht nicht alle TU ins
alle TU/ Bahnen dabei. Wie wirde das Boot zu holen und sich bis ins letzte Detail abzu-
Prozedere fur diese aussehen? stimmen. TU, welche nicht dabei sind, sind mehr-

heitlich «Anschlussbahnen» (oder Busunterneh-
men). Sie werden Uber der Angebotsreduktion von
den grosseren TU informiert und bestimmen ihre ei-
genen Anpassungen selbstandig.

3 | Was ist vorgesehen bei Verbindungen, Die Grunderschliessung bleibt auch im Falle einer
z.B. vom Tal ins Dorf, wo es keine Angebotsreduktion bestehen. Wenn es keine paral-
Strassenverbindungen gibt? lelen Erschliessungen gibt, so wird das im Falle ei-

ner Angebotsreduktion bei der Detailplanung be-
rlcksichtigt.

Schweizerische Bundesbahnen SBB
Division Markt Personenverkehr
TrUsselstrasse 2 - 3000 Bern - Schweiz Seite 7/7
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Beilage 1

VﬁV UTP Verband Gffenticher Verkehr Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Verkehr BAV P""“‘:’?
Union des transports publics Confeédération suisse SB B C F F F F S > CarPos
- - - - - Unione dei trasporti pubblici Confederazione Svizzera AutoPostale

Confederaziun svizra

OV Schiene, OV Strasse und der SchienengUterverkehr
konnen Leistung nur im Netzverbund erbringen.

Netzkarte der Schweiz / 2 Ol | IKT] SBB CFF FFS
Carte du réseau suisse 7 = IS e ~3g =

Carta della rete svizzera S =g B s

Network map of Switzerland

Schiene

Tonnen pro Jahr

~ (in Millionen) &

Lo~

<1 7 * ‘

i < 5

— ]O . N

— < 15 =, ' )
- < 20 ) z

- > 20 -

Reduktionsmassnahmen bei Angebot und Strombezug (Verbrauchslenkungsmassnahmen) durfen nicht punktuell ergriffen

werden und ins feine Raderwerk greifen, sie mussen ausgehend von einer Ubergeordneten, schweizweiten Zielsetzung

ganzheitlich abgeleitet, robust und mit den entsprechenden flankierenden Massnahmen umgesetzt und zentral gesteuert
werden.

wea o O 25km



PostAuto

A Verband dffentlicher Verkehr Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Verkehr BAV CarPos
vov uTp Union des transports publics c Confédération suisse SB B C F F F F S o mmt:z
Unione dei trasporti pubblici Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Strommangellage - Stufenmodell mit Szenarien fur den Personen- und
GUterverkehr sowie Beitrage des OV.

git)r;é“sggwl_ Bewirfschaftungsverordnung des Bundes mit detaillierter Beschreibung der umzusetzenden Massnahmen — OV bietet nur geringe Potenziale fur
mr Kl ] cnngensenna - @] Kopingentenins e Bedarfsabsenkungen ohne
E;Av‘ , Beschlusse spurbare Einschrankungen fiir
16st Arbeit der Systemfuhrer Schiene/Strasse aus .
Kunden (Angebotsreduktion

und/oder Einschrankungen fir

S : Mobilitats- und Sehbehinderte).

Basic: freiwillig a.o. Basic: zusétzlich Reduktion Ausdiinnung GV, ggf. Starke Einschrénkung bis Einstellung GV,  Sofortiges Grounding . . .
Slfhaﬁpotenziale Verbote umsetzen Personenverkehrsangebot Einstellen PV Schiene ' Ausserbetriebnahme System Schiene Wirtschaft und — Das RUCkgrat des 6V kann nurin
akuvieren
Es sind 8 Szenarien mit unterschiedlichem ggﬁﬂ:gﬁ?g Z?r?enrden engen Grenzen herur;te rgefahren
= 1700 Gwh/a Vorbessitungsdower produsierbr. Approximativ akuten Notage, ve werden (bis max. -29%, entSp”Cht
_5'2 Produzierbarkeitsgrenze proportlonale mehr funktioniert. Ca.' 15% Bedarfsabsenkung Energle)
o Darstellung am (bis Stufe 2). Unter dieser
& Beispiel der «Produzierbarkeitsgrenze» muss er
5 Normalspurbahnen komplett stillgelegt(!) werden.
o SBB, BLS, SOB.
o — Allfallige Umsetzung dieser
Szenarien erfolgt liber
Systemfiihrerinnen (analog Corona)
L L0 oW o e oo oeeticking, A Schiene (SBB) und Strasse (Postauto)
54 2 () nach Beauftragung durch das BAV.
—

— Zyklische Netzabschaltungen
wirden den Bahnverkehr rasch zum

TN~ ertegen bringen (stute 5.

Wo 1 |Wo 2|Wo 3|Wo 4 |Wo 1 |Wo 2 |Wo 3|Wo 4 [Wo 1 [Wo 2 |Wo 3|Wo 4 |Wo 5 |Wo 6 [Wo 1 [Wo 2 |Wo 3 |Wo 4 [Wo 1 [Wo 2 |Wo 3 |Wo 4 |Wo 5 |Wo 6 |Wo 7|

Umgang mit Publikumsanlagen: thd.

325 GWh/a

Minimal notwendige Vorbereitungsdauer fir die jeweiligen Bedarfssenkungsmassnahmen in Wochen. )



Beilage 2

Strommangellage — Regionale Abstimmungen

Bei einer akuten Strommangellage kann es bis zu Angebotsreduktionen im offentlichen Verkehr
kommen. In einer solchen Situation, ist es sehr wichtig, dass alle Verkehrsunternehmungen
(Bahn und Bus) ihren Planungsarbeiten auf einer koordinierten Grundlage einleiten konnen,
resp. dass die Informationen Uber Angebotskirzungen rasch zwischen den 6V-Partnern
ausgetauscht werden.

Eine Angebotsreduktion wiirde durch die Behdrden
angeordnet und miusste von flankierenden

Vorgehen je nach Stufe: Massnahmen begleitet werden.
Ausfall HVZ Ausfall HVZ-Leistungen Informationsaustausch. Jede Verkehrs-
Stromersparmis bis 3% unternehmung trifft die Massnahmen flr sich.
Kapazitatsreduktion KUrzung der Kompositionen, Informationsaustausch®. Jede Verkehrs-
Stromersparnis 3-11% Grundangebot wird gefahren unternehmung trifft die Massnahmen fur sich.
Angebotsreduktion Teilausfall vom Grundangebot Organisation von Abstimmungssitzungen.
Stromersparnis > 11% Details siehe Folio 2 und folgende.

* Lokale Abstimmungen zum Thema «Abstellungen» kdnnen eventuell notig sein.
Lead = betroffene Infrastrukturbetreiber
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Zeitplan Angebotsreduktion

Alle Abstimmungen erfolgen an Wochentagen )

(Keine Sitzungen an Wochenende und Feiertage).
Sun Mon Tue W, Thu Fri
\\\\3\\\ /%// v
=@

mi ©)

Entscheid Behorden Tag 1
]-
v
=
Anstoss Taq 1 | A
Systemflhrerschaft 9
Nt Vorbereﬂgtng Tag 2 Ablauf Tag 2
ngssitzungen
e
. 07h30 - 09h30 Mittelland Ostschweiz
lDurChfuhrgng Tag 3 10n00-12h00  Westschweiz Ziirich
Abstimmungssitzungen 1800 - 15h00  Zentralschweiz
‘ 15h30 - 17h30 Ticino Nordwestschweiz
Planungsarbeiten Ab Tag 4

Umsetzung 3 Wochen ab Anstoss

Ersatzfahrplan

28.10.2022 - SBB A.G. - PP-BP-STN-ROM / Martin
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Struktur regionale Abstimmungen
Form: Online (via Teams)
Sprache: Je nach Region (D/F/I)

Dokumentation:

OneNote auf Austauschplattform.
Protokoll dient als Grundlage fUr die
Systemfuhrercalls.

Vorbereitung:

Inhalte sind im Vorprotokoll vor den
Abstimmungssitzungen zu erfassen und
durch die Teilnehmer vor der Sitzung zur
Kenntnis zu nehmen.

Dauer: ca. 2 Stunden

C2 — Internal

Traktanden

1.

Begrussung, Appellliste
% Lead: SBB Produktion

Infos Systemfuhrer Bahn (SBB)
L Konzept Angebotsreduktion

Infos weitere Bahnunternehmen
%, Konzept Angebotsreduktion

Infos SystemfUhrer Strasse (Postauto)
Infos Stadtische Verkehrsbetriebe
Infos weitere Busunternehmen
Entscheid Einfuhrungstermin und
Dauer der Massnahmen (Konsens)

sowie Kommunikation

Fragerunde und Abschluss
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Abgrenzung

Teilnehmer
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Internal

Kantone

Sprache

S-Bahn-Netz

SBB PP
(Systemfiihr
er Bahn)

SBB Markt P

SBB Infra

Weitere TN
«Bahn»

Postauto
(Systemfuhr
er Strasse)

Stadtische
Verkehr

Weitere TN
«Bus»

BAV

Weitere
Bahnen
(nicht dabei)

Weitere
Busbetriebe
(nicht dabei)

BE, FR, GE, JU, NE,
VD, VS

Frangais

RER Vaud, RER
Fribourg, LEman-
Express, RER Valais

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region West

Leiter Planung West

TPF, BLS, MGB

Leiter Planung West

TL, TPG

TPF

1 Vertreter

Travys, CJ,

TMR, TransN, NStCM,
MOB, MVR, MBC,
RegionAlps, TPC,
Léman Express

CJ, TPN, Travys,
VMCV, TPC, TMR,
TransN, AVJ, SMC
Transports de la
région Morges-Biere-
Cossonay
Verkehrsbetriebe Biel
Bus sierrois
Ballestraz

Theytaz

AG, BE, SO

Deutsch

S-Bahn Aargau
S-Bahn Bern

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Mitte

Leiter Planung Mitte

BLS

Leiter Planung Mitte

Bernmobil

Busland AG (BLS)

1 Vertreter

AVA, RBS, OeBB, SOB

Aargau Verkehr
Busbetrieb Aarau
Busbetrieb Grenchen
Busbetrieb Olten
Busbetrieb Solothurn
RBS

Sensetalbahn

STl Bus

AG, BL, BS, JU
Deutsch
S-Bahn Basel

S-Bahn Aargau

1 Kader (Lead)

1 Spezialist FV

1 Spezialist RV
Region Mitte

Leiter Planung Mitte

SOB

Leiter Planung Nord

BVB

Autobus AG Liestal

1 Vertreter

Baselland Transport

Baselland Transport

ZH, AG, SH, TG, SG,
SZ,7G

Deutsch

S-Bahn Zirich

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Ost
Vertreter ZVV

Leiter Planung Ost

SOB, Thurbo

Leiter Planung Nord

VBZ

Vertretet durch ZVV

1 Vertreter

SzUu

Aargau Verkehr
Busbetrieb Aarau
Regiobus Lenzburg
RVB Schaffhausen
RVB Baden-
Wettingen

VB Schaffhausen
VB GlattalStadtbus
Winterthur

VB Ziirichsee und
Oberland

LU, UR, SZ, NW, OW,
G

Deutsch

S-Bahn Luzern
Stadtbahn Zug

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Mitte

Leiter Planung Mitte

BLS, SOB

Leiter Planung Mitte

VBL

Zugerland VB

1 Vertreter

Asm, BOB/JB/WAB,
7B, RB

Aare Seeland mobil
Auto AG

Busland AG

Eurobus

Rottal Auto AG

Auto AG Rothenburg
Auto AG Schwyz
Auto AG Uri

Al, AR, GL, GR, SH,
SG, TG

Deutsch

S-Bahn St. Gallen

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Ost

Leiter Planung Ost

AB, Thurbo, RhB,
SOB

Leiter Planung Ost

VB St. Gallen

Bus Ostschweiz,
Bus und Service AG

1 Vertreter

Autobetrieb Sernftal
Autobetrieb
Weesen-Amden
Autokurse
Oberthurgau
Busbetrieb Wattwil
Engadin Bus
Regiobus (Gossau)
Schneider
Busbetriebe
Stadtbus Frauenfeld

28.10.2022 - SBB A.G. -

Italiano

Rete Celere Ticino

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Sud

Leiter Planung Sud

SOB

Leiter Planung Sud

TPL

FART

1 Vertreter

FART, ELP, MG, TILO

Ferrovie autolinee
regionali ticinesi
Autolinee Bleniesi
Autolinee Regionali
Luganesi

Autolinea
Mendrisiene

PP-BP-STN-ROM / Martin
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\zd SBB CFF FFS

Karsgaen ihsgat

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta della rete svizzera
Network map of Switzerland

~

orcrcaen

Inns bruck | atzbury | Wien

Kantone BE, FR, GE, JU, NE, VD, VS
. /.-
: Sprache Francais
S-Bahn-Netz RER Vaud, RER Fribourg,
Léman-Express, RER Valais 7
i
SBB Produktion 1 Kader (Lead) £
(Systemfiihrer Bahn) 1 Spezialist FV \§
1 Spezialist RV
SBB Markt P Region West
SBB Infra Leiter Planung West
A Weitere TN TPF, BLS, MGB s
B3 «Bahn»
£ :
Al Postauto Leiter Planung West
(Systemfuhrer Strasse) y ;
i
i Stadtische Verkehr TL, TPG
Weitere TN TPF :
«Bus» f:
BAV 1 Vertreter ;
S RN L -y
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Karsgaen ihsgat

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta della rete svizzera
Network map of Switzerland

\

P

§
4
Inns bruck | atzbury | Wien

Kantone AG, BE, SO

. 4
: Sprache Deutsch
S-Bahn-Netz S-Bahn Aargau
S-Bahn Bern 7
i
SBB Produktion 1 Kader (Lead) £
(Systemfiihrer Bahn) 1 Spezialist FV \5
1 Spezialist RV
SBB Markt P Region Mitte
SBB Infra Leiter Planung Mitte
@ .
i Weitere TN BLS .
Bl «Bahn»
= :
=8 Postauto Leiter Planung Mitte
(Systemfiihrer Strasse) ;
]
g, Stadtische Verkehr Bernmobil
Weitere TN Busland AG (BLS) :
«Bus» ﬁ:
BAV 1 Vertreter '
S RN L -y
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yazd SBB CFF FFS

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta della rete svizzera
Network map of Switzerland

I { i (1'
\m“—‘y \ g
= f g
P = i
4 /, 1—!
o ot é
AR 1 N AP {5
i Nordwestschweiz 7
Kantone AG, BL, BS, JU 4
Sprache Deutsch
S-Bahn-Netz S-Bahn Basel A4
S-Bahn Aargau
§
SBB Produktion 1 Kader (Lead) £
(Systemfiihrer Bahn) 1 Spezialist FV \(
Tz Z] 1 Spezialist RV
SBB Markt P Region Mitte
T 7 SBB Infra Leiter Planung Mitte
@ .
i Weitere TN SOB !
o «Bahn» i
| £ !
Al Postauto Leiter Planung Nord
(Systemfuhrer Strasse)
i i
f Stadtische Verkehr BVB :
: g
Weitere TN Autobus AG Liestal i
«Bus» ;
BAV 1 Vertreter ‘
S RN L V.
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Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta della rete svizzera

Kantone

Sprache

Dijon [Paris

S-Bahn-Netz

SBB Produktion
(Systemfiihrer Bahn)

SBB Markt P

NSRS

SBB Infra

Weitere TN
«Bahn»

Teilnehmer

Postauto

= (Systemfiihrer Strasse)
5
§ Stadtische Verkehr
Weitere TN
«Bus»
BAV

C2 — Internal

Network map of Switzerland

rich

ZH, AG, SH, SG, SZ, ZG

Deutsch

S-Bahn Zirich

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Ost
Vertreter ZVV

Leiter Planung Ost

SOB, Thurbo

Leiter Planung Nord

VBZ

Vertretet durch ZVV

1 Vertreter

Karsgen (Aot

Bahnen Autobusse  Seilbshnen Schitte
Chemins de fer  Autobus Transports & cibles Bateaux
Ferrovie Autobus Trasporti a fune Battelll
Railways Buses Cableways Boats

Z
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yazd SBB CFF FFS

Karsgen (Aot

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta della rete svizzera 7, !
Network map of Switzerland L Ay P2 : .

T
N

'</\ T (\
{ g
4 2 7 g
' : . ' . S \ ™) ot i
; : % : /e ¥ { 7 5
: 5 ¢ e ' 5 S g
e chalp ) [:{,/—/ E

Zentralschweiz e , . -

Kantone LU, UR, SZ, NW, OW, ZG

: Sprache Deutsch 4
$ H E A=
S-Bahn-Netz S-Bahn Luzern &
Stadtbahn Zug : L~

SBB Produktion 1 Kader (Lead) r o) - w..., §
(Systemfhrer Bahn) 1 Spezialist FV _ - o A s =

1 Spezialist RV

SBB Markt P Region Mitte

NSRS

SBB Infra Leiter Planung Mitte ) |

Weitere TN
«Bahn»

BLS, SOB

Teilnehmer

Postauto Leiter Planung Mitte <y :
(Systemfuihrer Strasse) !

TALIA ‘f
- Stadtische Verkehr VBL i -
& Bahnen Autobusse  Sellbshnen Schitte
< Chemins de fer  Autobus Transports & cibles Bateaux E
§. . Sara § Ferrowie Autcbus Trasporti a fune Battelll 3
< Wertere TN zuger|and VB xu.,.«uﬂ»‘.“m.. Railways Buzes Cableways Boats :

«Bus»

1 Vertreter
v
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Karsgaen ihsgat

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta della rete svizzera
Network map of Switzerland

~

P

Inns bruck | atzbury | Wien

Ostschweiz , =L : , = s |

Kantone Al, AR, GL, GR, SH, SG, TG

Sprache Deutsch

Dijon [Pars

S-Bahn-Netz S-Bahn St. Gallen

SBB Produktion 1 Kader (Lead)
(Systemflhrer Bahn) 1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

7 Nogse
P PP Gerinata. Smentunnelt

ATl | Gubaria dioas dl

| B a3

SBB Markt P Region Ost

SBB Infra Leiter Planung Ost

o '1
)
E Weitere TN AB, Thurbo, RhB, SOB .
g «Bahn»
=) Postauto Leiter Planung Ost >
(Systemfuhrer Strasse) :
Stadtische Verkehr VB St. Gallen 2 pa— e :
proa S sl s Em
Weitere TN Bus Ostschweiz, St e = :
«Bus» Bus und Service AG :

VW ToArC  fa

BAV 1 Vertreter

-1 & A )

RS eebipe T S NN L
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Karsgaen ihsgat

b fe

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta della rete svizzera
Network map of Switzerland

Inns bruck |S atzburg | Wien

Kantone Tl

Sprache Italiano

Dijon [Parks

S-Bahn-Netz Rete Celere Ticino X

SBB Produktion 1 Kader (Lead) —
(Systemfuhrer Bahn) 1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

SBB Markt P Region Sud

SBB Infra Leiter Planung Sud e s

@ .

il Weitere TN SOB
i «Bahn»
= ;
Al Postauto Leiter Planung Siid :
1
(Systemfihrer Strasse) ;
TALIA ;
Stadtische Verkehr TPL . :
. Bahnen Autobusse  Seilbahnen Schife F
' Chemins de fer  Autobus Transports & cibles Bateaux E

[R5 Ferrovie Autobus Trasporti a fune Battelll

Weitere TN FART T Ostpaipane & ¢ g 7 . = \ Railways Buses Cableways Boats
«Bus» - <

VW ToArC  fa

BAV 1 Vertreter

J/ % T AT Ll
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