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Liste des modifications

Version |Chapitre |Modification
6-0 5.3 Précisions sur le processus de demande de contréles intensifs
54 Nouveau, information aux supérieurs des collaborateurs de CFF |
5-0 1 L’ETF responsable est précisée.
4 Nombre théorique annuel des contréles TK et GK adapté.
Annexes |Schémas de communication des annexes A et B ainsi que de
I'annexe D mis a jour.
4-0 Divers Adaptation a la nouvelle organisation I-SQU.
Réglementation du domaine d’intervention du contréle interne
Infrastructure.
3-0 Divers Divers
2-0 Divers Divers
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1. Généralités
Les désignations des personnes s’appliquent indépendamment aux hommes et aux
femmes.

1.1. Situation initiale, objectifs

L’'unité d’affaires Surveillance de CFF Infrastructure (Sécurité, qualité, environnement)
réalise:

e des contrbles ciblés sur la «sécurité du transport» dans le domaine de l'accés au
réseau, aupres des entreprises de transport ferroviaire, des unités
organisationnelles de CFF Infrastructure et des mandataires, en se basant sur
I'article 24 de I'ordonnance sur I'accés au réseau (RS 742.122), sur les
RSDY/RID?, SDR3/ADR* et sur I'ordonnance sur le conseiller a la sécurité (RS
741.622);

e des checks sécurité et des inspections aux abords des voies ainsi que dans les
installations de CFF Infrastructure auprés des unités organisationnelles de
CFF Infrastructure et de ses fournisseurs de services;

e des checks sécurité sur les chantiers confiés a des tiers dans le périmétre
ferroviaire.

La présente documentation a pour but d’'informer 'ensemble des intervenants sur les
différents contrdles et les processus de communication y afférents.

1.2. Champ d‘application (entreprises, utilisateurs / fonction)

Cette documentation s’applique a I'ensemble des entreprises de transport ferroviaire
opérant sur tout le réseau de CFF Infrastructure, a tous les fournisseurs de services sous
contrat avec CFF Infrastructure, sur tous les chantiers situés sur ou a proximité du
réseau de CFF Infrastructure ainsi qu’a I'ensemble du personnel (y compris renfort
d’équipe) de CFF Infrastructure.

Dans cette documentation, le terme entreprise de transport ferroviaire (ETF) est utilisé au
sens d'ETF responsable de la sécurité du train (Safety Management System-ETF «SMS-
ETF»).

Certains de ces controles s’effectuent en droit d’acceés ou dans le cadre de mandats sur
d’autres infrastructures ou dans le périmetre ferroviaire.

1 Ordonnance sur le transport de marchandises dangereuses par chemin de fer et par installation a cables (RS

742.412)

2 Convention relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF), Appendice C — Réglement concernant le
transport international ferroviaire des marchandises dangereuses

3 Ordonnance relative au transport des marchandises dangereuses par route (RS 741.621)

4 Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route
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2. Reconnaissabilité du personnel de controle

2.1. Identification

Les collaborateurs de I-SQU-UEW portent le badge illustré ci-dessous a un endroit bien
en vue lors de I'exécution de leurs fonctions de contrdle. Celui-ci est trilingue (allemand,
francais, italien) et fournit des informations sur la fonction et I'affiliation du personnel. En
outre, la photo sur I'avant permet l'identification sans ambiguité

[1:] SBB CFF FFS rsau-uew YBE.:) SBB CFF FFS TSQU-UEW )

Dieser Ausweis berechtigt den Inhaber im Rahmen der Gh , U Unge tem Zutritt
2u den 2u kontrolierenden Antagen, Einrichtungen und Fahrzeugen,

Dieser Ausweis ist nur in Zusammenhang mit dem Personalausweis SBB glitig

’ Cette carte permet a son détenteur dans le cadre de ses activités dinspection, facces sans entrave
aux instalations, équipements et véhicules
Cette carte est valable uniquement en liaison avec la carte didentité CFF

Questa legittimazione autorizza il titolare, nefambito delf attivita di controllo, ad un accesso senza
limitazioni alle installazioni, attrezzature e ai veicoli da controlare.

Questa legittimazone ¢ valda solo associata alla carta d'identita FFS.

. SBB AG
ne KontrO“e Infrastruktur Infrastruktur, Sicherheit, Qualitat, Umwelt

Hilfikerstrasse 3
3000 Bern 65
I\ 3 +4151 22040 65 J/

Devant Derriére

3. Droit d’acces, de consultation et droit a la documentation

Le personnel de contrble de la présente légitimation doit avoir libre acces a toutes les
installations, véhicules, chantiers et batiments du domaines de l'infrastructure des CFF,
respectivement des mandataires. Il sera également mis a disposition du personnel de
contréle les données et documents (par exemple, documents de transports, document
d’identité, attestations, dispositifs de sécurité) pour examen. Dans les batiments qui sont
loués par des tiers ou qui appartiennent a des tiers, les dispositions de sécurité de
I'entreprise correspondante sont a appliquer.

Pendant les contréles, le personnel de contréle peut prendre des photos des
collaborateurs et de leurs documents a des fins de preuve. La protection des données
est garantie

4. Controle de l'acces au réseau

Les différents types de contrbles auxquels seront soumis les utilisateurs du réseau sont
définis en détail dans les paragraphes suivants.

Le catalogue des anomalies de 'OFT dans sa version actuelle sera utilisé pour tout type
de contréle.

Tous les contrdles font I'objet d’une planification annuelle. La planification des contrbles
portant sur les marchandises dangereuses doit autant que possible étre axée sur les
risques (prise en compte des troncons, du type et de la quantité de marchandises
transportées).

Les trains et wagons controlés sont choisis de maniére aléatoire et non discriminatoire.

Le nombre de wagons a contrdler par ETF est déterminé de maniére a livrer, si possible,
des conclusions représentatives une fois par trimestre (norme 1SO 2859 — pire cas). Les
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résultats des ETF assortis des conclusions représentatives sont publiés une fois par
trimestre dans le rapport de sécurité.

Les ETF réalisant un faible volume de trafic sont contrélées par sondage. Dans ce cas,
aucune conclusion représentative n’est formulée. Celles-ci sont informées une fois par
an des résultats les concernant.

Indépendamment de la prestation de transport, les ETF sont informées rapidement si les
contréles font apparaitre des irrégularités.

4.1. Type de contrdle

4.1.1. Contrdle technique (TK)

Contréle focalisé

Contréle technique de wagons, voitures, véhicules moteur ainsi que des véhicules de
service.

Plan annuel : 5'000 véhicules transport des voyageurs et 10'000 véhicules transport de
marchandises resp. véhicules de service.

Lieu de controle

Gare de départ, de transit, de destination et gares de triage.
Pour le trafic voyageurs, dans les ateliers d'entretien et les voies d’entretien, ainsi que
lors d’accompagné de trains réguliers.

Répercussion sur la
circulation

Aucun retard n'est causé par les contrdles, car ceux-ci sont effectués durant les temps
de séjour réguliers des trains dans les gares ou durant leur voyage conforme a
I'horaire.

Annonce du contrdle

Il N’y a pas d’annonce de contrdle (annonce sur place uniquement au chef de
team/personne de contact de I'atelier d’entretien, respectivement au chef de
train/conducteur de locomotive lors de contrbles techniques accompagnés.

Annonce des irrégularités

Selon schéma des communications annexe A de la présente documentation.

4.1.2. Contrble des marchandises dangereuses (GK)

Contréle focalisé

Contréles juridiques et techniques de wagons isolés de marchandises dangereuses.
Plan annuel 4'500 véhicules transport des marchandises dangereuses

Lieu de controle

Gare de départ, de transit, de destination et gares de triage.

Répercussion sur la
circulation

Aucun retard n’est provoqué par ces controles, car ceux-ci sont effectués durant les
temps de séjour réguliers des trains dans les gares.

Annonce du contrdle

Il N’y a pas d’annonce de contrdle.

Annonces des
irrégularités

Selon schéma des communications annexe A de la présente documentation.
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4.1.3. Contrble ciblé (SPK)

Contréle focalisé

Contréle du classement des wagons et des données des marchandises dangereuses
dans le ZIS-Infra avec le classement des wagons et de I'étiquetage dans le train, ainsi
que les documents complémentaires sur les marchandises dangereuses demandés
juridiquement pour la conduite des trains (entre autres document de transport RID pour
marchandises dangereuses, consignes écrites RID, aide-mémoire « mesure a prendre
d’'urgence », permis pour CVM, attestation pour CVM).

Plan annuel : 300 trains de marchandises resp. trains de service.

Lieu de controle

Gare de départ, de transit, de destination et gares de triage.

Répercussion sur la
circulation

Les trains sont (certaines fois extraordinairement) arrétés et bloqués pour la durée du
contrdle (environ 20 minutes).

Annonce du contrdle

Le contrdle sera annoncé a I'avance a la gestion du réseau et a la gare concernée.

Le jour de l'inspection, le responsable de contrdle informe le chef de circulation et le
gestionnaire du réseau G.

Proceés-verbal

Un procés-verbal est rédigé pour chaque contrdle. Lors d'irrégularités avec mesures de
corrections avant continuation du transport, un Email est envoyé au centre régulateur de
'ETF avec le mandat de corriger l'irrégularité.

Le mécanicien/représentant de 'ETF sur place recoit le formulaire "Information sur le
résultat du contréle SPK". Un modele de ce formulaire ainsi que I'e-mail "Information sur
le résultat du contrdle SPK" se trouvent & I'annexe C de cette documentation.

Communication

Selon le schéma de communication annexe B du présent document.

4.1.4. Contr6les spéciaux (SPZ) et contrdles intensifs

Contréle focalisé

L'utilisation de ces types de controles sert a annoncer aux ETF des irrégularités
rencontrées hors des contréles spécifiques, ou lors d'un autre type de contrdle.

En outre, des contréles intensifs peuvent étre également signalés par ces types de
contrdles (contréles focalisés sur un objet déterminé).

Lieu de controle

Gare de départ, de transit, de destination et gares de triage ainsi que du trafic voyageurs
dans les ateliers d'entretien et les voies d’entretien, ainsi que lors d’accompagnement de
trains réguliers.

Répercussion sur la
circulation

Aucun retard n’est en principe provoqué par ces controles, car ceux-ci sont effectués
durant les temps de séjour réguliers des trains dans les gares.

Annonce du contrdle

Il N’y a pas d’annonce de contrdle (annonce sur place uniquement au chef de
team/personne de contact de I'atelier d’entretien).

Communication

Selon schéma de communication annexe A du présent document.
Si une irrégularité survient durant un contrdle ciblé, il sera procédé selon I'annexe B.

Les différences concernant les annonces du personnel de contréle dans les gares de
triage / sur mandats sont a régler dans les instructions de travail.

4.2. Annonce d’irrégularités

Si des irrégularités avec mesures a corriger avant le départ sont constatées, on
procédera selon schéma de communication annexe A respectivement B.

L’ETF concernée recoit pour toutes les irrégularités un proces-verbal ainsi que les
documents y relatifs dans les deux jours ouvrables.
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5. Checks par Controle Interne Infrastructure (IKl)

5.1. Checks sécurité

Les checks sécurité sont réalisés en priorité dans le cadre des travaux sur et aux abords
des voies. Dans ce contexte, les groupes cibles principaux sont les collaborateurs de
CFF Infrastructure, les fournisseurs de services ainsi que les tiers exécutant des travaux
sur mandat de CFF SA.

Pour tous les checks, le document de référence utilisé est le catalogue des défauts IKI
dans sa version actuelle.

Les différents aspects sur lesquels portent les contrbles sont décrits ci-apres. Il n’est pas
nécessaire de contrbler tous les aspects a chaque contréle:

e Sécurité au travail

e Seécurité sur et aux abords des voies

e Autoprotection

e Dispositif de sécurité

e Sécurité électrique

e Conducteurs de véhicules moteurs

e Circulation sur les chantiers
Tous les checks sécurité font I'objet d’une planification annuelle.
Le nombre de checks sécurité réalisés par unité ou fournisseur de services contrdlé est
déterminé de maniére a livrer, si possible, des conclusions représentatives une fois par
trimestre (norme 1SO 2859 — pire cas).
Les unités ou les fournisseurs de services intervenant uniquement sur un petit nombre
de chantiers ne sont contrélés que par sondage. Dans ce cas, aucune conclusion

représentative n’est formulée.

5.1. Checks spéciaux

Les contrdles spéciaux sont des controles effectués de maniere non planifiée, avec
lesquels des constatations spontanées peuvent étre signalées. La communication se
déroule de la méme maniere que pour les Checks sécurité, le résultat n’est toutefois pas
pris en compte dans le taux statistique de non-conformité des checks sécurité.
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5.2. Checks intensifs

Les checks intensifs sont des checks essentiellement focalisés sur quelques unités
organisationnelles, sous-traitants, équipements de travail etc. et servent d’élément
complémentaire. lls sont convenus a court terme et pour une période déterminée au sein
du comité de pilotage Safety (STASS S) sur la base d’événements, d’analyses ou
d’évaluations statistiques. Les résultats des controles intensifs ne sont pas pris en
compte dans le taux statistique de non-conformité des

Checks sécurité et font I'objet d’'un rapport séparé.

= LIKI = Auteur de la demande = STASS S = Team IKI

Elaborer le dossier pour décision
Conseil et ’ (grandeur de contrdle, défauts,

) mCoordination— N
consultation étendue du contrdle, groupe

cible [entreprise, pariie])

Traiter le BV

Feedbacl T refusé
¢ Approuve
Attribution du mandat
a I'équipe IKI
Y
Suivi de l'avancement| .| Réalisation de
du contréle B "1 contréles
I—Dr)nnées de contrﬁle—;
Evaluation
Elaborer le dossier .| Traiter le dossier
pour information | pour information

o

[llustration 1: Processus de demande, réalisation et évaluation des controles intensifs 1

Remarques:

e De maniére générale, le requérant peut étre n'importe quelle unité d’affaires de
CFF Infrastructure représentée au sein du STASS AA

Selon le type de contréle intensif, les résultats des contrdles intensifs sont intégrés dans
la statistique de non-conformité des checks sécurité. Dans tous les cas, les controles
intensifs font I'objet d’un rapport séparé

5.3. Communication

Annonce du Annonce auprés du responsable selon la RTE 20100 ou du

contrble responsable de la sécurité sur place (si la RTE 20100 n’est pas
applicable).

Annonce des A la fin du contréle, le responsable est informé oralement du résultat

irrégularités et des éventuelles mesures a mettre en ceuvre. En outre, le
formulaire «Information sur le résultat du contréle IKI» est remis (cf.
annexe D). Les supérieurs hiérarchiques des collaborateurs et

DMS ID: 27414590 | Version réglementation 6-0 | Page 9/16 © CFF



BT SBB CFF FFS

collaboratrices de CFF Infrastructure sont également informés. Les
entreprises peuvent également étre ajoutées a la liste des
destinataires sur demande adressée a iki@sbb.ch au sujet des
contréles concernant leur entreprise.

En présence d’irrégularités, un courriel est envoyé a la direction de la
sécurité selon la réglementation RTE 20100 ou au responsable de la
sécurité a la suite du contréle (aprés deux jours ouvrés au plus tard).

Si des fournisseurs de services ont également été contrélés, les
irrégularités sont détaillées séparément pour chacun d’entre eux dans
le procés-verbal de contréle.

La direction de la sécurité ou le responsable de 'UO sont tenus de
transmettre le rapport aux supérieurs hiérarchiques et aux
fournisseurs de services mis en cause. Chaque rapport est, en outre,
transmis pour information & I-SQU-Rxx (interface centrale).
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6. Inspections (marchandises dangereuses, matiéres dangereuses,
prévention d’incendie, environnement)

6.1. Types d’inspections

6.1.1. Inspections environnementales

Les inspections environnementales sont réalisées en priorité par le Contréle interne
Infrastructure Professional Profil A. Elles servent a contrdler le respect des directives
environnementales chez CFF Infrastructure.

6.1.2. Inspections de prévention d’'incendie

Les inspections de préventions d’incendie sont réalisées en priorité par le Controle
interne Infrastructure Professional Profil B. Elles servent a contrdler le respect des
directives de prévention d’incendie et de slreté des batiments chez CFF Infrastructure.

6.1.3. Inspections des marchandises dangereuses

Les inspections des marchandises dangereuses sont réalisées en priorité par le Contréle
interne Infrastructure Professional Profil C. Elles servent a contrler le respect de la
réglementation pour le transport des marchandises dangereuses chez CFF Infrastructure
et les mandataires.

6.2. Communication et gestion des mesures

Les résultats sont communiqués directement au personnel contrélé. A l'issue de
l'inspection, un rapport est établi et adressé au responsable de 'UO. Les personnes
contrdlées en recoivent généralement une copie. Le rapport présente les points
contrdlés, ainsi que les mesures et recommandations formulées.

Pour chacune des mesures, une échéance est fixée et un responsable désigné. I-SQU-
UEW-IKI surveille leur mise en ceuvre.

CFF Infrastructure CFF Infrastructure

I-SQU I-SQU-UEW

sig. Roland Meister sig. Dominic Gubser

Responsable Surveillance Responsable Contréle interne Infra
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Annexe A Schéma de communication A (TK/GK)

Le systeme de communication suivant est utilisé pour les contréles techniques (TK), du

contréle des marchandises dangereuses (GK), et pour la plupart des contréles spéciaux
(SPZ) et intensifs.

Controleur I-SQU-UEW Chef circulation Manager des écarts Gestion du réseau ETF
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Annexe B Schéma de communication B (SPK)
Le systeme de communication suivant est utilisé lors des contrdle ciblé (SPK).

Responsable du contrdle

Chef de circulation

Manager des écarts

Régulateur du trafic
ferrovizire (RTF)

Mécanicien

Centrale ETF

Gestion du réseay

Informe gur le train 3
contréier ot informe sur 13

ETF sans ALEA

w| Regolt Finformation sur le
L

contrdle

P»| informe FETF concernde

vizize du train sclon PCT
R300.5 chiffre 4.1

GSM R enregitrement
fonctionnel avec n” train ot
code de fonction 90

nforme le RTF et ke
mécanicien sur be contrdle,

par mai

Salsie dans ALEA scioa |

A 4

50123 Anncae B chiffre 3

Y

ot = nécessalre donne
Vordre de larrét
traordinaire. Protége le

v

Pronds contact avec le

train pour 3 visite

Freine le train et reste
P  comme personne de

mécanicien et demande le
freinage du train pour B
visite

Contrdle le train.

contact de 'ETF sur place.

Prend acte du résultat du
contréic et recolt le
formutaire einformation
sur le résultat du controie

GSM R: disenrogetrer

Coneréic torming.
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SPK» ot Informe quand 3
viske du train sora
terming.
informe sur 1a fin de b ‘I réorme le RTF ot bisze ] w| Saisic dans ALEA sclon |
visite du train. VI circuler le train. I » 50123 Anncxe B i
TR AL Regoit Minformation sur
g ] Regor i tion 2
norme FETF
o ~ Wderation du train.
par mail
Regoit ies informations par
© madl «Informations Sur
dh P les iregulariess ot insic I
rectfication de
Firrégolare
A Prend acte du résultat du
Rogoik Nnformation sur contrdic ot regolt ie
Necerdiction de poursshre P formutaire cinformation
1a marche Gber Kontroliergebeis A
SPK». Annance
tWCphoniquement au
respoasadle du coneréie 3
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Annexe C Document de contrdle ciblé SPK

Information sur le résultat de I'inspection SPK

Le formulaire «Information sur le résultat du contréle SPK» est émis sous forme
simplifiée par le responsable du contréle et informe le mécanicien/représentant ETF sur
place.

Information sur le résultat du contréle SPK SBB CFF FFS
Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt

Chef du controle Numéro de téléphone

Gare de controle Date Heure

Mécanicien N°du train ETF

Défauts O Non Q Oui O Controle spécial supplémentaire

Incidence O Train peut poursuivre Q A corriger avant le départ

% La centrale de I'ETF sera informée par boite aux e-lettres sur les défauts

O Correction avant la poursuite du trajet (Aucune autorisation du responsable du contrdle n'est nécessaire)

Signature du chef du contréle Date Heure

Prise de connaissance de ETF

Signature du représantant de I'ETF Date Heure

Libération du train dans le cas "a corriger avant le départ”

Signature du chef de controle Date Heure

CFF Infrastruktur - Sicherheit, Qualitt, Umwelt - Uberwachung - Hilfikerstrasse 3 - CH-3000 Bern 65 | sicherheitsueberwachung@sbb.ch

lllustration 2: Modéle «Information sur le résultat du controle SPK»
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En cas d'irrégularités qui nécessite une mesure ,A corriger avant le départ”, le centre
régulateur de 'EFT sera informé par courriel par le responsable du contrdle. Une copie
de cet e-mail est illustrée ci-dessous.

SBB Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt - Uberwachung
Kontrolle im Netzzugang - Information liber Beanstandungen

Angaben zur Kontrolle
Aktennummer  A38654

Kontrolldatum 19.07.2018
Kontrolizeit 21:02
Kontroll-Bahnhof 85 SPAQ Bellinzona S. Paolo

Kontroll-Art
e R
o (N

Beanstandungen mit Massnahme "Behebung vor Weiterfahrt™

Wagennummer ILE Fehlercode Beanstandung Zusatzinfo

1) Zug 36.2.2 Reihung der Wagen des Zuges entspricht nicht der CIS- Reihung Z-A statt A-Z
Zugliste - mit Gefahrgutwagen im Zug

) 33 85 4506 116-4 CEXU3505046 25.2 Angaben in der CIS-Zugliste stimmen nicht mit den Im ZIS UNOG 30, an ILU Nummer zur
orangefarbenen Tafeln und Grosszetteln aberein Kennzeichnung der Gefahr 33

3) 83 85 4555 604-8 HLMU2100054 24.1.1 Grosszettel langsseitig fehlen, falsch oder nicht Grosszettel 6.1 fehlt auf einer Langsseite

eindeutig lesbar

Weitere Beanstandungen im Zug

Wagennummer ILE Fehlercode Beanstandung Zusatzinfo
(4) 83 85 4754 808-4 NOTA0021518 24.1.2 Grosszettel stirnseitig an multimodalen Transporteinheiten fehlen, Grosszettel 9 fehlt auf einer
falsch oder nicht eindeutig lesbar Stirnseite

Generelle Bemerkungen
Die Behebung der Beanstandungen mit der Massnahme «Behebung vor Weiterfahrt» ist dem Kontrollleiter zu melden.

Telefon: +41 51 282 79 01

Schweizerische Bundesbahnen

Infrastruktur - Sicherheit, Qualitat, Umwelt - Uberwachung
Hilfikerstrasse 3

CH-3000 Bern 65

sicherheitsueberwachung@sbb.ch

lllustration 3: Modéle « Information sur les irrégularités »
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Annexe D Documents concernant le check sécurité
Information sur le résultat du controle IKI

Le formulaire "Informations sur le résultat du contréle IKI" est utilisé pour informer le
personnel controlé sur le site. Il est créé directement dans l'application de contrdle et
signé sur la tablette par le personnel concerné (contr6leur et la personne responsable
sur le site). Le formulaire est ensuite envoyé par courriel a la personne responsable sur
le site et une copie a la direction de sécurité/UO responsable.

. - A
Informations sur le résultat du controle IKI K3 SBB CFF FFS
1-SQU-UEW-IKI
Contréleur a © SiCheck-Nr.
Lieu de contrble Chantier: direction de la sécurité
(Gare / km) Sinon: UO controlée
Personne o et
rganisation /

responsable E g

: ntreprise
sur le site
Thémes ™ Equi de p ion individuell I” Fonction de sécurité I Dispositiv de sécurité I™ Sécurité aux abords des voies
contrblés ™ Communication I” Ordonnance sur les travaux de construction I~ Sécurité électrique I” Equipements de travail

I~ Construction a proximité des voies I~ Stock I Outils / machines ™ Transport

™ Marchandises dangereuses / Matiéres
dangereuses / Environnement

Résultat du contrdle I” Check sans défauts I” Check avec défauts
Défauts Mesures immédiates
Code Classe Texte de défaut Remarques oui/non

Remarques générales

Recu

a

[Contréleur B Personne responsable sur le site B

Un procés-verbal de contréle sur les défauts sera établi et envoyé a la direction de la sécurité resp. UO et au conseiller I-SQU concerné.
CFF Infrastructure - Sécurité, Qualité, Environnement - Surveillance - Hilfikerstrasse 3 - CH-3000 Bern 65 | iki@sbb.ch

lllustration 4: Modéle «Information sur le résultat du controle IKI»

Si l'application informatique n'est pas disponible, le formulaire papier ci-dessous peut

également étre rempli en version simple par le contréleur UEW et remis a la personne
responsable sur le site.

Informations sur le résultat du contréle IKI Bep o
Contrd ‘ ’@ ‘ |SiCheck-Nr.
{2 ‘ ’Q :.é::&/i:"::)on(réle

Sinon: UO controlée

Personne responsable sur

Chantier: direction de la sécurité ‘
Organisation / ‘

le site Entreprise
Thémes 0 Equi de ion indivi O Ord. sur les travaux de construction 0 Stock / Magasins
controlés 0 Fonction de sécurité 0O Sécurité électrique 0 Outils / machines
O Sécurité aux abords des voies O Equipements de travail Q Transport
O Communication QO Construction a proximité des voies a et i 1 Envii
Résultat du controle Impact
Q Check sans défauts Q Check avec défauts =} Aucunes mesures immédiates nécessaires

=] Mesures immédiates nécessaires

0| ‘ ‘ &)

Controleur &5

Regu

Personne responsable
sur le site &5

Un procés-verbal de contréle sur les défauts sera établi et envoyé a la direction de la sécurité resp. UO et au conseiller I-SQU concerné.
CFF Infrastructure - Sécurité, Qualité, Environnement - Surveillance - Hilfikerstrasse 3 - CH-3000 Bern 65 | iki@sbb.ch

lllustration 5: Exemple de formulaire papier «Information sur le résultat du contrdle IKI»
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