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1. Remarques préliminaires et glossaire 

1.1. Remarques préliminaires 

Le présent manuel d’utilisation est destiné aux mécaniciens des différentes catégories. Par souci de 

simplicité, le terme «personnel des locomotives» est employé dans ce document. 

La fonction d’alerte manœuvre (abréviation: WaRa) ne peut être utilisée que pour les courses de 

manœuvre. Les utilisateurs doivent avoir suivi une formation avant leur première utilisation autonome de 

l’application. 

1.2. Prescriptions applicables à la manœuvre 

La fonction d’alerte manœuvre ne crée pas de nouvelles prescriptions. Les processus et prescriptions 

existants, tels que le livret de procédures GI IOP ou les processus de communication dans le domaine de 

la manœuvre, restent valables et ne sont pas modifiés. L’application WaRa est un support technique 

destiné à soutenir le personnel des locomotives lors des courses de manœuvre. 

1.3. Glossaire  

Terme Explication 

Back-end Le back-end est la partie d’une application qui n’est en principe pas 

directement visible par l’utilisateur. Il désigne la partie serveur de 

l’application et comprend toutes les fonctions nécessaires au 

fonctionnement et au support de l’application. 

Dispositif de contrôle de 

l’état libre de la voie (ELV) 

Système qui détecte l’occupation d’une voie ou d’un appareil de voie par un 

véhicule. 

Front-end Le front-end est la partie d’une application (p. ex. app ou app mobile) qui 

est directement visible par l’utilisateur. Il désigne tout ce que l’utilisateur voit 

et entend et avec lequel il peut interagir, comme l’interface utilisateur d’un 

site web ou d’une application mobile. 

Iltis Le système ILTIS est développé par Siemens, permet une gestion largement 

automatisée de la circulation des trains. Il surveille et commande à distance 

les appareils d’enclenchement. 

Point-code Les points d’origine, de but ou de détour des itinéraires sont appelés points-

codes. Les points-codes sont toujours affectés à des tronçons (pas à des 

appareils de voie/des croisements), sachant que ceux-ci peuvent également 

être fictifs. 

Suivi des mouvements Service d’ILTIS qui fournit au TMS les données actuelles des courses de 

trains et mouvements de manœuvre ainsi que des itinéraires enclenchés. 

Traffic Management 

System (TMS) 

TMS est un terme générique qui désigne les systèmes informatiques utilisés 

pour gérer l’utilisation des capacités sur le réseau ferroviaire. La fonction 

d’alerte manœuvre a été développée dans le cadre du TMS. 
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2. Situation initiale et utilité 

2.1. Situation actuelle de la manœuvre 

Les travaux du service de la manœuvre sont des tâches complexes et lourdes de responsabilités. Dans le 

cadre des courses de manœuvre (contrairement aux circulations de trains), il n’existe pas de système de 

sécurité qui déclenche un serrage automatique lors du franchissement d’un signal nain à l’arrêt. Cette 

responsabilité incombe uniquement au personnel impliqué dans la course de manœuvre. 

2.2. Utilité de la fonction d’alerte manœuvre 

Avec l’application WaRa, le personnel des locomotives dispose d’un soutien technique pour son travail 

quotidien lors des courses de manœuvre, qui l’avertit ou l’alerte en cas de situation critique et lui permet 

de visualiser l’itinéraire de manœuvre enclenché dans l’app. Un utilisateur ne peut s’enregistrer qu’avec 

un (1) seul appareil mobile. 

2.3. Comment et où fonctionne la fonction d’alerte manœuvre? 

En interaction avec l’appareil d’enclenchement, l’app fournit une représentation complète du processus 

qui permet une surveillance sans faille de chaque course de manœuvre. La marche est également 

surveillée. Le système détecte les situations potentiellement critiques à partir de l’occupation des lieux et 

des itinéraires dans l’appareil d’enclenchement. En cas de besoin, l’app émet un avertissement ou une 

alerte sonore et visuel(le) pour le personnel des locomotives.      

 

 

WaRa fonctionne dans la zone centralisée des points d’exploitation commandés par la technique de 

conduite Iltis et équipés de signaux nains. 

Remarque: WaRa fonctionne également sur et aux abords de tronçons ETCS Level 2 (signaux de 

manœuvre ETCS). 

Fonctionnement (simplifié): 

WaRa connaît les différents tronçons d’ELV et les enregistrements existants sur ces occupations. Elle 

vérifie en continu l’évolution des occupations. Si un itinéraire de manœuvre est enclenché et que les 

tronçons d’ELV sont occupés et libérés dans l’ordre correct, WaRa l’identifie comme une «course de 

manœuvre correcte». Si une occupation est générée derrière le signal nain et qu’elle peut être affectée à 

une course de manœuvre (p. ex. en raison d’un dérangement), WaRa ne sait pas si l’ELV est en 

dérangement ou si un véhicule est en mouvement. Une alerte est donc déclenchée. WaRa ne sait pas si 

des véhicules sont en mouvement, ni lesquels. WaRa ne reconnaît pas non plus la dynamique de marche 
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ou l’immobilité des véhicules. Elle s’oriente uniquement sur les tronçons d’ELV et les itinéraires de 

manœuvre dans la technique de conduite.  

2.4. Prérequis techniques pour les terminaux 

L’application WaRa fonctionne avec des téléphones mobiles et des tablettes. Le terminal doit être géré 

par l’entreprise de transport ferroviaire (ETF) et fonctionner avec les systèmes d’exploitation Android ou 

iOS. La version actuelle du logiciel ainsi qu’une version antérieure de l’application WaRa sont prises en 

charge.  

2.5. Utilisation auprès des entreprises de transport ferroviaire (ETF) 

Les entreprises de transport ferroviaire (ETF) définissent sous leur propre responsabilité la manière dont 

elles souhaitent utiliser l’app WaRa, les catégories de personnel concernées, ainsi que les appareils 

mobiles autorisés. Ce point ne fait pas partie du présent document. 

2.6. Distinction entre l’app WaRa et la WarnApp (CFF) 

 App WaRa WarnApp (CFF) 

Fonctionnalité 

technique 

Le suivi des mouvements dans la 

technique de conduite Iltis fournit les 

données du mouvement de manœuvre 

(y c. identifiant) afin que le TMS puisse 

détecter les situations critiques et les 

transmettre sous forme 

d’avertissements et d’alertes sur le 

terminal mobile du personnel des 

locomotives concerné. 

Lors du démarrage du train, la 

WarnApp des CFF vérifie si la course 

est dûment autorisée. Pour détecter le 

démarrage, le personnel des 

locomotives utilise les capteurs du 

terminal mobile. 

Utilité Prévention des cas de signaux nains 

lors des courses de manœuvre. 

Soutien en cas d’attentes erronées, ce 

qui permet au personnel des 

locomotives de visualiser dans l’app 

WaRa l’itinéraire de manœuvre 

commandé avec l’itinéraire enclenché 

(sous forme de succession de points-

codes). 

Prévention des cas de signaux 

principaux lors de la circulation des 

trains. Le personnel des locomotives 

est alerté à la sortie en cas de départ 

erroné avec signal principal à l’arrêt.  
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3. Installation et réglages de l’appareil 

3.1. Téléchargement de l’app 

Dès que l’autorisation requise est accordée, l’application peut être téléchargée dans l’App Store interne 

(iOS) ou le Google Play Store (Android) sous le nom de «Shas Mobile», puis installée. 

Le processus de commande et d’autorisation est réglé séparément par les ETF. 

3.2. Comportement de l’app au premier plan et en arrière-plan 

Lorsqu’elle est en cours d’utilisation, l’app reste toujours au premier plan et empêche le terminal de se 
verrouiller de lui-même.  
 
Pour que l’app fonctionne correctement, elle doit être active au premier plan. Si elle fonctionne en arrière-
plan, elle perd la connexion avec le back-end. Le système d’exploitation de l’appareil ne garantit pas que 
l’app fonctionne en arrière-plan aussi longtemps que souhaité. Si la consommation de ressources est trop 
élevée, le système d’exploitation peut fermer l’app. L’utilisateur est automatiquement désenregistré au 

bout de 8 heures maximum (au bout de 60 minutes dans la zone non centralisée). Lorsque l’app revient au 
premier plan, la connexion est rétablie et l’utilisateur doit se réenregistrer. 

Si un message système est affiché par le terminal ou si l’utilisateur affiche le centre de messages ou le 

centre de contrôle (p. ex. en balayant l’écran avec le doigt), l’app devient inactive mais ne passe pas en 

arrière-plan. Si l’utilisateur masque le centre de messages ou le centre de contrôle, l’application est à 
nouveau active. Ce n’est que lorsqu’une autre app est ouverte que l’app actuelle passe en arrière-plan. 

Remarque:  
lorsque l’app WaRa est active au premier plan, les avertissements et les alertes sont considérés comme 
prioritaires et ne sont pas complètement masqués par les applications tierces (p. ex. appel entrant). 

3.3. Langues prises en charge 

L’app WaRa est disponible en allemand, en français et en italien. La langue sélectionnée dans le réglage 

de l’appareil est automatiquement reprise. Si aucune de ces trois langues n’est enregistrée, l’interface est 

par défaut en allemand.  

3.4. WiFi 

Lors de l’utilisation de l’app WaRa, le personnel des locomotives doit désactiver la connexion WiFi dans le 

centre de contrôle du terminal et utiliser la connexion mobile 

Il prévient ainsi une perte de connexion lorsque l’appareil passe automatiquement du réseau mobile au 

réseau WiFi. 

3.5. Appels et notifications push  

Sur iOS, sous «Paramètres» → «Messages», il est possible de choisir pour chaque application (courriel, 

etc.) la forme (style de message) d’affichage des indications et les sons émis à cette occasion.  

Sous «Paramètres» → «Sons», il est également possible d’activer les sonneries et les notifications lors de 

la réception de nouveaux courriels, notes de calendriers, rappels. 

 

Sur Android, les réglages correspondants se trouvent en principe sous «Paramètres» → «Notifications». Il 

est possible de choisir pour chaque application (courriel, etc.) la forme d’affichage des indications et les 
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sons émis à cette occasion. Sous «Paramètres» → «Sons et vibrations», des réglages plus précis des 

sonneries et des alertes sont disponibles. 

3.6. Volume sonore avec des applications tierces  

Les sons pour signaler p. ex. la réception d’un courriel, un appel ou une musique ne modifient pas le 

volume des alertes et des avertissements. Leur volume est automatiquement réduit par l’app WaRa. 

Les avertissements ou alertes émis par l’app WaRa prennent le pas sur les réglages de volume dans 

l’appareil. Ensuite, ces réglages sont rétablis. 

  



Manuel de l’utilisateur WaRaV6.0   État au 26.11.2025 

   
 

13/47   

C2 – Interne C2 – Interne 

4. Connexion de l’utilisateur 

Pour travailler avec l’app WaRa, il faut tout d’abord l’ouvrir: 

 

4.1. Connexion à l’app 

Pour pouvoir travailler avec l’app, il faut commencer par se connecter. Pour ce faire, il faut disposer d’une 

autorisation. 

 

 

1 Saisir l’adresse électronique professionnelle. 

2 Cliquer sur «Suivant». 

3 Entrer le mot de passe. 

4 Cliquer sur «Se connecter». L’appareil est à présent connecté au système. 
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4.2. Première connexion 

Remarque: cette opération doit être répétée au plus tard après 60 jours. 

 

 

Si une «double authentification» est requise, il est 

possible de choisir l’envoi d’un SMS pour vérifier 

l’identité. 

 

 

Entrer le code (reçu par SMS) pour accéder au 

masque d’enregistrement. Il est recommandé de 

cocher la case «Ne plus me le demander pendant 

60 jours». La vérification est sauvegardée et il n’est 

pas nécessaire de demander un code à chaque 

connexion. 

 

4.3. Déconnexion de l’utilisateur 

L’option de menu «Déconnexion» permet de se déconnecter de l’app WaRa. Une fois l’opération 

terminée, la page de (re)connexion de l’utilisateur s’affiche. 

 

Important: «Déconnexion» signifie que l’app n’est plus utilisée. Si l’app 

doit être utilisée pour une autre course, il suffit de se «désenregistrer» (si 

un nouvel identifiant est nécessaire). Des informations complémentaires à 

ce sujet sont décrites dans le chapitre «Enregistrement». 
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5. Structure de l’écran et options de menu 

5.1. Aperçu des masques d’écran 

L’écran utilisateur général de l’app WaRa est divisé en trois sections: en haut se trouve le «header», puis 

les «détails» et tout en bas le «snackbar». Ces différentes sections sont détaillées aux chapitres suivants. 

 

La section «header» contient des boutons (p. ex. menu) et 

des informations (p. ex. gare et identifiant). 

 

 

 

La section «détails» présente des informations détaillées 

sur les fonctionnalités de l’app WaRa. 

 

 

Le «snackbar» en bas de l’écran contient les feed-back 

qui résultent d’une interaction entre l’utilisateur et l’app 

WaRa (p. ex. enregistrement, messages système). Il 

disparaît automatiquement ou peut être masqué 

activement. 

5.2. «Header» 

Le «header» contient différents boutons et informations. Remarque: le «header» apparaît en bleu 

uniquement dans l’environnement de production. S’il est en gris, cela signifie qu’il ne s’agit pas de 

l’environnement de production (contacter le support). 

 

1 Menu (bouton): les options de menu disponibles sont les suivantes 
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a. Désenregistrer l’identifiant (en cas d’enregistrement préalable) 

b. Désabonner l’identifiant (en cas d’abonnement préalable à un identifiant) 

c. Activer le contournement 

d. Lien Feedback (mène au formulaire de feed-back) 

e. Lien Assistance WaRa (mène à la page du support technique WaRa) 

f. Déconnexion (pour se déconnecter de l’app) 

2 Observateur (information): l’enregistrement/l’abonnement en tant qu’observateur est 

indiqué par le symbole de l’œil. 

3 Gare (information): la gare actuellement enregistrée/à laquelle la personne est abonnée est 

affichée (p. ex. LZ pour Lucerne).  

Remarque: si la course de manœuvre change de gare (p. ex. de Zurich gare centrale à 

Zurich Herdern), la gare est actualisée dans le header de l’app WaRa. 

4 Identifiant (de manœuvre) (information): l’identifiant actuellement enregistré (personnel des 

locomotives et observateur) est affiché ici. 

5 Commutation jour/nuit (bouton): ce bouton permet de commuter entre le mode jour et le 

mode nuit. 

6 Icône WaRa (information): l’icône indique que l’utilisateur se trouve dans l’app WaRa. 

Remarque : Dans la zone d'en-tête de l'application WaRa, un lien vers l'application LEA ou LOPAS est 

affiché, si l'une des deux applications est installée sur l'appareil. Cela permet de passer facilement d'une 

application à l'autre. Si un lien est sélectionné, un éventuel enregistrement est automatiquement 

désenregistré dans l'application WaRa. 

 

 

5.3. «Détails» 

La zone «Détails» affiche les différentes fonctionnalités de l’app WaRa, p. ex. la possibilité de saisir la 

localisation («où suis-je?»), ainsi que le Perlschnur, les avertissements et les alertes. Par souci de clarté du 

présent manuel d’utilisation, les affichages dans la section «Détails» sont présentés selon les thèmes aux 

chapitres suivants. 
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5.4. Mode jour/mode nuit 

En principe, les réglages de l’appareil concernant le mode jour/nuit sont repris au démarrage de l’app 

WaRa. Il est possible de basculer à tout moment entre les deux modes. Le mode jour/nuit n’a aucune 

influence sur la représentation des détails des avertissements (orange) et des alertes (rouge). 

 

1 Pour passer en mode nuit, il faut appuyer sur le symbole de la lune, et pour le mode jour sur le 

symbole du soleil. 

Remarque: de manière générale, les masques d’écran sont représentés dans le présent document en 

mode jour. 
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6. Enregistrement et abonnement 

6.1. Différence entre l’enregistrement et l’abonnement  

Un seul utilisateur avec le rôle de «mécanicien» peut s’enregistrer avec un identifiant par gare. Plusieurs 

utilisateurs peuvent s’abonner avec le rôle «observateur» à un identifiant et recevoir ainsi les informations 

correspondantes, p. ex. pour des formations. Pour cela, il faut que le personnel des locomotives se soit 

déjà enregistré avec succès. 

6.2. Procédure d’enregistrement (rôle de mécanicien) 

Pour pouvoir travailler avec l’app WaRa, il faut enregistrer un identifiant. Celui-ci est nécessaire pour que 

l’app WaRa puisse affecter les occupations des voies aux courses de manœuvre correspondantes et 

transmettre les avertissements et les alertes à l’appareil adéquat. 

 

1 Gare: gare dans laquelle se déroule la course 

de manœuvre (est automatiquement rempli) 

2 Rôle: rôle de l’utilisateur; mécanicien (est alerté 

et averti)/observateur (voit les messages des 

mécaniciens de manœuvre) 

3 Identifiant: l’identifiant sert à identifier la course 

de manœuvre («qui conduit?»), p. ex. RD1 

4 Voie: voie sur laquelle se trouve le mouvement 

de manœuvre. Seules les voies occupées ou 

non isolées sont affichées. 

5 Enregistrer l’identifiant: lorsque toutes les 

données ont été saisies, l’identifiant peut être 

enregistré. Si l’identifiant est enregistré avec 

succès, la page «Informations d’itinéraire et 

position actuelle» s’affiche. Plus d’informations 

à ce sujet au chapitre «Localisation sur une 

voie» 

 

Remarque concernant le champ «Gare»: 

Les quatre dernières gares utilisées sont affichées en haut de la liste de sélection. Les autres gares 

disponibles sont listées par ordre alphabétique.Le champ « Gare » est désormais automatiquement rempli 

dans l'écran d'enregistrement de l'application WaRa, dans lequel le point d’exploitation est localisé via 

GPS (sur la base de la gare Iltis). Pour cette fonctionnalité, la localisation doit être activée pour 

l'application WaRa. Si aucune gare ne peut être attribuée, le champ correspondant reste vide et la gare 

doit être sélectionnée manuellement. Une gare préremplie peut être modifiée manuellement. 

 

Remarque concernant le champ «voie»: 

Sur les points-code fictifs (représentés en bleu sur l’interface Iltis), l’enregistrement n’est généralement 

pas possible. Les points-code qui permettent toutefois l’enregistrement sont répertoriés dans les 

spécialités locales. 

Remarques concernant le champ «Identifiant»: 

lors de la saisie de l’identifiant, il est possible d’enregistrer individuellement quatre favoris (symbole de 

l’étoile). Ceux-ci sont alors toujours affichés en premier dans la liste. 

https://company.sbb.ch/fr/entreprise/responsabilite/securite/environnement-ferroviaire/securite-manoeuvres/fonction-alerte-manoeuvre/specialites-locales.html


Manuel de l’utilisateur WaRaV6.0   État au 26.11.2025 

   
 

19/47   

C2 – Interne C2 – Interne 

L’identifiant peut être composé de 42 caractères maximum (les 9 premiers caractères sont représentés 

après l’enregistrement réussi). 

 

Les caractères suivants peuvent être utilisés lors de la saisie d’un identifiant: 

• lettres (l’app WaRa n’accepte que les majuscules); 

• chiffres; 

• caractère spécial «*»; 

• le signe «moins» n’est autorisé qu’après une suite de chiffres sans lettres ni caractères spéciaux; 

• les espaces ne sont pas autorisés. 

• Pas de numéros de train sans indication complémentaire (par ex. 718, 12345) 

Exemples autorisés: RD01, 12345-01, 123RD, RD*1 

Exemples non autorisés: Rd01, RD 01, RD-01, 123--, 12345 

6.3. Procédure d’abonnement (rôle d’observateur) 

Lors de l’abonnement, il faut choisir une «gare» et le rôle d’«observateur». Il est possible de s’enregistrer 

en tant qu’observateur uniquement sur un identifiant déjà existant. L’utilisateur ayant le rôle d’observateur 

voit s’afficher les identifiants enregistrés avec l’indication du point-code.  

 

Remarque: l’app WaRa peut gérer plusieurs noms d’identifiants identiques dans une gare. 

6.4. Reprise d’un identifiant existant 

Si un autre terminal s’enregistre sur le même identifiant dans la même gare, l’appareil d’origine est 

désenregistré de manière forcée. Le message de désenregistrement forcé s’affiche sur le terminal 

concerné. Il ne peut dès lors plus recevoir des avertissements et des alertes. Après avoir cliqué sur OK, la 

vue «Enregistrer l’identifiant» s’affiche et un nouvel enregistrement avec un nouvel identifiant est 

nécessaire. 

 

 
 

Remarque: 

il peut y avoir plusieurs identifiants techniques identiques (p. ex. RD1) dans une gare, mais uniquement si 

une composition portant exactement le même nom d’identifiant arrive d’une gare voisine (remarque: le 

système utilise un identifiant unique en arrière-plan).  
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6.5. Identifiants dans une voie non centralisée 

L’enregistrement dans une voie non centralisée est possible si le tronçon suivant est centralisé (p. ex. au 

point-code de remise). Le comportement est similaire à celui des voies surveillées. Si l’ordre de sortie de 

la zone non centralisée change (p. ex. si plusieurs équipes de manœuvre interviennent en même temps), il 

faut se désenregistrer à l’arrivée dans la zone non centralisée. 

Il en va de même si l’on ne retourne pas au même point de remise dans la zone centralisée. 

 

Les identifiants dans la zone non centralisée sont automatiquement désenregistrés après 60 minutes 

lorsqu’aucun mouvement n’est détectable. Cela garantit une meilleure vue d’ensemble lors de la 

localisation sur une voie avec plusieurs mouvements de manœuvre.  

6.6. Perte de l’identifiant en cas de libération de l’occupation 

Un identifiant de manœuvre qui ne peut plus être affecté à une occupation (il n’y a plus d’occupation dans 

la zone surveillée) est automatiquement supprimé par le système. Le personnel des locomotives est 

informé du désenregistrement. 

6.7. Désenregistrement 

Un identifiant peut être désenregistré (p. ex. après la dernière course d’une équipe, reprise d’un autre 

identifiant).  

Dans le menu, cliquer sur «Désenregistrer l’identifiant». L’identifiant actuel est désenregistré. Tous les 

observateurs abonnés aux identifiants considérés sont également désabonnés. La connexion à l’app 

WaRa est maintenue. Le personnel des locomotives peut maintenant s’enregistrer pour un nouvel 

identifiant. 

 

En cas de non-utilisation de l’app, le désenregistrement se fait automatiquement après 8 heures. 

Remarque: après un désenregistrement, la vue «Enregistrer l’identifiant» s’affiche. 

 

1 Dans le menu, cliquer sur «Désenregistrer 

l’identifiant». 
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7. Localisation sur une voie 

7.1. Principe 

Lors de l’enregistrement d’un identifiant, le système affiche à l’utilisateur les identifiants existants sur la 

voie et la gare (y c. désignations d’orientation) dans l’app WaRa. 

Si un identifiant (p. ex. RD1) existe déjà sur la voie, il est possible de le reprendre ou de se situer à sa 

gauche ou à sa droite. Les désignations d’orientation avec les points d’exploitation voisins ou les 

désignations locales (exemple de la gare de Lucerne: «Pilatus» ou «See») servent à cela. 

Si une occupation n’a pas encore été affectée à un identifiant, l’affectation se fait automatiquement et 

aucune page pour la «localisation sur la voie» n’est affichée. Dans ce cas, la page «Informations 

d’itinéraire et position actuelle» est ouverte directement. 

 

7.2. Procédure avec maximum cinq identifiants  

Si plusieurs identifiants (exemple avec quatre identifiants existants) sont déjà présents sur la voie, la 

«localisation sur la voie» est représentée de la manière suivante: 

 

Remarque: si, sur une voie équipée de plus de trois ELV, au moins un élément de voie libre se trouve 

entre les occupations, deux symboles de flèches apparaissent entre les identifiants. 
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Remarque: 

s’il n’y a pas assez de place pour afficher les identifiants 

existants (p. ex. au format portrait), une flèche indique qu’il y 

en a d’autres (voir le cercle rouge dans l’image). Appuyer 

dessus pour faire défiler l’écran. 

7.3. Procédure avec plus de cinq identifiants  

Si cinq identifiants sont enregistrés, aucun autre ne peut être ajouté à ce point-code. C’est pourquoi seule 

la reprise d’un identifiant existant est proposée. 

 

Si un identifiant supplémentaire est ajouté à la suite d’une entrée de manœuvre ou de train, seuls les deux 

premiers et les deux derniers identifiants peuvent être repris. Les identifiants qui ne peuvent pas être 

repris (p. ex. RD3 et RD4 au centre) sont masqués: 
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8. Informations d’itinéraire (Perlschnur) 

La page «Informations d’itinéraire et position actuelle» affiche des informations sur l’itinéraire enclenché et 

la position actuelle de la course de manœuvre enregistrée sur le terminal mobile. 

8.1. Symboles 

 

1 Perlschnur: contient des informations sur l’itinéraire enclenché et la position actuelle avec 

le symbole de la goutte (p. ex. position actuelle: Lucerne voie 1) 

2 Itinéraire enclenché: tous les points-codes existants sont énumérés dans l’ordre (p. ex. 

Lucerne voie 1–voie 91–voie 31)  

3 Point-code de destination: la course de manœuvre se termine ici (p. ex. Lucerne voie 31) 

4 Position actuelle: la position actuelle est représentée par le symbole de la goutte (p. ex. 

Lucerne voie 5) 

5 Zone pour les informations d’itinéraire: les informations suivantes peuvent être affichées 

a. «Itinéraire enclenché» (sur fond gris): un itinéraire de manœuvre a été détecté pour 

l’identifiant enregistré 

b. «Fin de l’itinéraire» (sur fond orange): la course de manœuvre se trouve sur la voie où elle 

se termine 
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c. «Aucun itinéraire enclenché» (sur fond orange): aucun itinéraire de manœuvre 

correspondant à l’identifiant enregistré n’a été détecté ou aucun itinéraire de manœuvre 

n’a été enclenché pour la course de manœuvre 

6 Perles: représentent chacune une limite entre deux points-codes 

Représentation Signification 

 

Les voies et les points-codes qui sont équipés de 

bout en bout d’un ELV sont représentés par une 

ligne continue (p. ex. 302 et 331). 

 

Les voies et les points-codes qui ne sont pas 

équipés de bout en bout d’un ELV sont représentés 

par une ligne discontinue (p. ex. 321). 

 

 

 

Si une voie de destination équipée de bout en bout 

d’un ELV est déjà occupée, la ligne est représentée 

en orange. 

Si l’identifiant est arrivé dans la voie de destination, 

celle-ci est représentée en noir. 

Remarque: s’il y a plus de 4 points-codes sur 

l’itinéraire, la position actuelle, le point-code suivant, 

le symbole des 3 points et la voie de destination 

sont affichés. 

8.2. Actualisation continue de l’itinéraire enclenché 

Le Perlschnur est actualisé en continu, tout au long de la course. Les voies ou points-codes déjà 

parcourus sont retirés du Perlschnur (p. ex. course de manœuvre de la voie 305 vers la voie 9 via les 

voies 69 et 89). 

Représentation Signification 

 

La course de manœuvre se trouve voie 305. 

L’itinéraire de manœuvre est enclenché jusqu’à la 

voie 9. 

 

La course de manœuvre se trouve au point-code 69. 

L’itinéraire de manœuvre est enclenché jusqu’à la 

voie 9. 

 

La course de manœuvre se trouve au point-code 89. 

L’itinéraire de manœuvre est enclenché jusqu’à la 

voie 9. 
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La course de manœuvre se trouve voie 9. 

 

Si un itinéraire est prolongé, le Perlschnur est automatiquement actualisé et les nouvelles informations 

sont représentées. 

Remarque: lors d’une transposition, l’app WaRa représente l’itinéraire enclenché en premier. Dès que le 

mouvement de manœuvre se déplace dans la direction opposée (détectable sur la base de l’occupation 

ELV), l’itinéraire est actualisé en conséquence (même si la course de manœuvre précédente n’a pas été 

entièrement effectuée). 
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9. Messages d’information 

9.1. Aucun itinéraire enclenché 

Si l’identifiant a été enregistré avec succès et qu’il est localisé sur la voie correcte, le message 

d’information «Aucun itinéraire enclenché» s’affiche. À ce moment-là, il n’y a pas encore d’itinéraire de 

manœuvre pour cet identifiant. Pour les courses de manœuvres qui s’achèvent, ce message s’affiche 

également après avoir atteint la voie de destination. 

Remarque: 

si un itinéraire de manœuvre est enclenché à partir de la voie correspondante et qu’un enregistrement a 

lieu ensuite, l’information d’itinéraire (Perlschnur) est directement représentée. 

 

  



Manuel de l’utilisateur WaRaV6.0   État au 26.11.2025 

   
 

27/47   

C2 – Interne C2 – Interne 

9.2. Fin de l’itinéraire 

Lorsque le temps d’avertissement défini (cf. chapitre 10) de 10 secondes est écoulé, l’information «Fin de 

l’itinéraire» s’affiche. La composition de manœuvre n’a pas encore franchi tous les tronçons de voie. Il 

reste au moins un élément de voie jusqu’à ce que l’itinéraire soit entièrement franchi. 

 

Remarque: 

lorsque le mouvement de manœuvre est arrivé sur la voie de destination dans le dernier tronçon et que 

l’itinéraire est soldé, le message d’information passe sur «Aucun itinéraire enclenché». 
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10. Avertissements 

10.1. Types d’avertissement 

Principe général: les avertissements s’affichent en orange et sont accompagnés d’un signal sonore. Ils 

disparaissent automatiquement au bout de 10 secondes et le son s’arrête automatiquement au bout de 

3 secondes. Pendant les 3 premières secondes, il est également possible de couper manuellement le son 

en appuyant sur la surface orange. 

Le prochain signal nain indique 

«Arrêt» 

Fin de l’itinéraire Course vers la limite de 

manoeuvre 

    

Lors du franchissement du 

dernier signal nain présentant 

l’image «Avancer prudemment» 

et d’un signal nain à l’arrêt à la fin 

de l’itinéraire 

 

Si, sur l’itinéraire de l’identifiant 

enregistré, le signal nain suivant 

présente l’image avancer pour un 

autre mouvement de manœuvre 

partant ou en marche dans la 

même direction, un avertissement 

«Fin de l’itinéraire» est émis. 

Remarque: les anciens types 

d’appareils d’enclenchement avec 

des voies spécialement conçues à 

cet effet permettent cette 

constellation. 

Lors du franchissement du 

dernier signal nain présentant 

l’image «Avancer prudemment» 

avant la limite de manœuvre. 

Remarque: Si un signal nain se 

trouve à la limite de manœuvre, 

le type d’avertissement 

« prochain signal nain indique 

« arrêt » » s’applique. 

Avertissement sonore: 

3 secondes 

Avertissement visuel: 

10 secondes jusqu’à ce que le 

message «Aucun itinéraire 

enclenché» s’affiche ou 

Avertissement sonore: 

3 secondes 

Avertissement visuel: au moins 

10 secondes jusqu’à ce que le 

message «Aucun itinéraire 

enclenché» s’affiche ou 

Avertissement sonore: 

3 secondes 

Avertissement visuel: au moins 

10 secondes jusqu’à ce que le 

message «Aucun itinéraire 

enclenché» s’affiche 
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(immédiatement) si l’itinéraire a 

été prolongé 

 

Remarque: dans la mesure où 

tous les éléments de l’itinéraire 

n’ont pas encore été franchis, le 

message d’information «Fin de 

l’itinéraire» apparaît en premier. 

(immédiatement) si l’itinéraire a 

été prolongé 

 

 

Remarque: dans la mesure où 

tous les éléments de l’itinéraire 

n’ont pas encore été franchis, le 

message d’information «Fin de 

l’itinéraire» apparaît en premier. 

10.2. Situations déclenchant l’émission d’avertissements 

Avertissements possibles Aucun avertissement 

• Le prochain signal nain indique «Arrêt» (cas 

régulier) 

 

• Course vers des zones non centralisées 

• Courses vers un heurtoir 

 

Remarque: si l’élément ELV situé juste derrière le signal nain est occupé par d’autres véhicules, 

l’avertissement est déclenché plus tôt pour des raisons techniques. 

10.3. Occupation après la voie de but 

Objectif: si le tronçon d’ELV directement adjacent au signal nain de but est occupé (p. ex. véhicules garés, 

dérangement ELV), l’app WaRa ne peut pas détecter si et quand un véhicule franchit le signal nain à 

l’arrêt. Elle ne peut donc pas déclencher d’alerte. Pour tenir compte de cette situation, l’avertissement est 

complété dans de tels cas par le texte «occupation après la voie de but». 

Le contrôle d’occupation de la voie derrière le but est vérifié. Lors du franchissement du dernier signal 

nain affichant une image, l’occupation du tronçon qui suit le signal nain à l’arrêt est contrôlée. Si le 

tronçon est ou va être occupé, l’avertissement est complété par le texte «occupation après la voie de 

but». Si l’occupation derrière le signal nain de but a lieu plus de deux minutes après l’atteinte de la voie de 

destination, l’avertissement/le message d’information n’est plus adapté. 

 

Remarque importante: seule l’occupation du tronçon d’ELV est contrôlée. La position de l’aiguille n’est 

pas vérifiée. Dans certaines circonstances, une autre course vers la voie contiguë peut également 

déclencher le message «occupation après la voie de but». Voir à ce sujet l’exemple ci-dessous. 
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Exemple: course de manœuvre à Lucerne de la voie 89 à la voie 302 (extrait d’Iltis Web et WaRa dans le 

rôle d’observateur) 

  

La course de manœuvre de la voie 89 à la voie 302 

est avertie par le message «Le prochain signal nain 

indique ‘Arrêt’». 

Une autre course de manœuvre de la voie 321 vers 

la voie 301 n’occupe pas encore l’appareil de voie 

derrière le but. 

La course de manœuvre est arrivée sur la voie de 

destination 302. 

L’autre course de manœuvre occupe maintenant le 

tronçon de contrôle de l’état libre de la voie 

(appareil de voie). Le message d’information 

«Aucun itinéraire enclenché» est à présent 

accompagné du texte «occupation après la voie de 

but». 

 

Lors de l’émission de l’avertissement «occupation après la voie de but», le signal sonore est émis de telle 

sorte que les deuxième et troisième sons sont diffusés à une fréquence plus élevée (de sorte que le 

mécanicien perçoit acoustiquement également ce type d’avertissement). 
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11. Alertes 

11.1. Comportement lors d’une alerte 

Le personnel des locomotives effectue immédiatement un serrage rapide ou ne prend pas le départ. 

Ensuite, il quittance l’alerte en touchant l’écran (surface rouge), puis se désenregistre et se réenregistre. 

Un nouvel enregistrement est nécessaire pour que le système identifie avec certitude la position de la 

course de manœuvre au moment voulu. 

Important: la procédure à suivre après un cas de signal nain reste identique (prise de contact avec le CC, 

etc.). 

Informations complémentaires pour le rôle d’observateur:  

Alerte sonore: l’observateur peut également mettre l’alerte sonore en sourdine. 

Alerte visuelle: l’alerte visuelle n’est masquée qu’en cas de «désabonnement» ou de désenregistrement 

du mécanicien concerné. 

11.2. Types d’alerte 

En cas d’alerte, le message «ARRÊT» ci-après s’affiche. L’alerte sonore retentit en même temps. Il 

convient de quittancer l’alerte en touchant l’écran. Une alerte prend le pas sur les éventuels 

avertissements. Il faut arrêter immédiatement le mouvement de manœuvre. 
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11.3. Situations déclenchant une alerte 

L’alerte est déclenchée L’alerte n’est pas déclenchée 

• Occupation auparavant d’un tronçon d’ELV 

après un signal nain à l’arrêt (p. ex. par sa 

propre course, franchissement d’un signal nain 

à l’arrêt) 

• Franchissement d’autres signaux nains à l’arrêt 

• Course sur limite de manœuvre (en pleine voie) 

• Mise à l’arrêt d’un signal nain sur l’itinéraire 

(avec ou sans destruction d’itinéraire) par le 

chef-circulation 

• Mise à l’arrêt d’un signal nain sur l’itinéraire en 

raison d’une infraction aux règles (p. ex. 

violation de la protection latérale par une 

course de manœuvre étrangère, signal nain mis 

à l’arrêt par l’appareil d’enclenchement [p. ex. 

absence de contrôle de fin de course de 

l’aiguille, passage à niveau soudainement en 

dérangement, etc.]) 

• Manoeuvre potentiellement mise en danger par 

une autre manœuvre (p. ex. celle-ci provoque 

une chute de signal nain et se dirige vers un 

itinéraire de manœuvre établi). 

• Occupation actuelle d’un tronçon d’ELV après 

un signal nain à l’arrêt (par des véhicules ou en 

raison d’un dérangement) 

 

11.4. Franchissement de plusieurs signaux nains à l’arrêt 

Si le mouvement de manœuvre franchit un ou plusieurs autres signaux nains à l’arrêt, le signal d’alerte est 

réactivé pour tous les utilisateurs enregistrés (dans la mesure où l’identifiant peut être clairement affecté à 
un mouvement de manœuvre). 

11.5. Fonction de contournement lors du passage délibéré d’un 

signal nain présentant l’image d’arrêt ou une limite de 

manœuvre (avec l’autorisation du chef-circulation) 

S'il est nécessaire de passer délibérément un signal nain présentant l’image d'arrêt ou la limite de 

manœuvre, une fonction de contournement peut désormais être activée dans l'application WaRa afin de 

désactiver l’alarme (une fois). 

 Pour cela, un assentiment du chef-circulation après une protection préalable à l’appareil  

 d’enclenchement conformément au livret de procédures GI est nécessaire. 
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La fonction de contournement peut être 

activée dans le menu de l'application 

WaRa en appuyant sur « Activer le 

contournement ». 

 

La condition préalable est qu'un 

enregistrement ait été effectué. Sinon, la 

fonction n'est pas disponible. 

 

Si la touche de contournement est 

activée, celle-ci est affichée dans 

l'application au moyen d'une barre de 

couleur magenta.  

 

Le contournement a un effet unique lors 

du passage d'un signal nain présentant 

l’image d’arrêt ou la limite de manœuvre.  

D'autres alertes (par exemple la reprise 

partielle de l’itinéraire par le chef-

circulation, ou les avertissements) sont 

encore émises.  

 

Remarque : La fonction de 

contournement peut être à nouveau 

désactivée en appuyant sur le bouton 

bleu « Désactiver le contournement » (si 

un scénario correspondant n'est plus 

nécessaire). 
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12. Dérangements et messages d’erreur 

12.1. Comment et où une interruption système peut-elle se produire? 

En cas d’interruption de la connexion, la vue avec roues dentées apparaît. Les raisons possibles d’une 

interruption de connexion sont les suivantes: 

• absence de réseau mobile ou interruption du réseau mobile; 

• défaillance du logiciel connecté à l’app WaRa (back-end); 

• défaillance de composants dans Iltis (suivi des mouvements). 

En cas de défaillance des systèmes de connexion, le message «Veuillez patienter» est affiché en continu 

au lancement de l’app WaRa. L’app WaRa ne sera utilisable que lorsque les systèmes de connexion 

seront à nouveau disponibles. 

12.2. Représentation en cas d’interruption 

Si la connexion entre l’app WaRa et les systèmes subit un dérangement ou est interrompue, la vue avec 

roues dentées s’affiche. 

 

Le cas échéant, il faut renoncer à utiliser les fonctionnalités WaRa jusqu’à ce que la connexion ou les 

systèmes soient à nouveau disponibles. Une fois la connexion rétablie, les données actuelles s’affichent à 

nouveau ou l’utilisateur est invité à se réenregistrer. 

12.3. Interruption système avec avertissement et alerte 

En cas d’interruption de la connexion, un avertissement ou une alerte est émis(e) pendant 5 secondes 

puis rejeté(e). 

12.4. Comportement de l’app après une interruption système 

L’app WaRa effectue une restauration automatique après une interruption. Si l’interruption dure plus de 

2 minutes, le masque d’enregistrement s’affiche.  
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Si l’interruption dure moins de 2 minutes, les règles suivantes s’appliquent: 

Affichage avant 
l’interruption système 

Règle Affichage après 
l’interruption système 

Masque 
d’enregistrement 

Aucune règle ne s’applique. L’utilisateur peut 
poursuivre le processus d’enregistrement. 

Masque 
d’enregistrement  

Information d’itinéraire 
et de localisation 

L’état actuel a été demandé, mais aucune 
information ne peut être reçue. 

Masque 
d’enregistrement  

Information d’itinéraire 
et de localisation 

L’état actuel a été demandé, mais la réponse 
ne contient pas la position actuelle. 

Masque 
d’enregistrement 

Information d’itinéraire 
et de localisation 

L’état actuel a été demandé et la réponse 
contient la position actuelle. 

Information d’itinéraire 
et de localisation 

Avertissement L’état actuel a été demandé, mais aucune 
information d’itinéraire ne peut être reçue. 

Masque 
d’enregistrement 

Avertissement L’état actuel a été demandé, mais la réponse 
ne contient pas la position actuelle. 

Masque 
d’enregistrement 

Avertissement L’état actuel a été demandé et la réponse 

contient l’information d’itinéraire et de 
localisation. 

Information d’itinéraire 

et de localisation 

12.5. Affichage «Enregistrer l’identifiant» 

Si un utilisateur est obligé de s’enregistrer à nouveau pour des causes techniques, un écran apparaît avec 

le texte «Enregistrement annulé pour cause de perte d’identifiant – pas d’avertissements ni d’alarmes». 

Après validation, le masque d’enregistrement s’affiche.  

Les causes techniques peuvent être les suivantes: 

• désenregistrement automatique après 8 heures (en cas de non-utilisation) ou après 60 minutes 

dans une zone non centralisée sans mouvement détectable; 

• désenregistrement forcé par un autre utilisateur; 

• WaRa n’est plus disponible dans la gare sélectionnée; 

• raisons techniques (nouvelle topologie dans une gare/cellule Iltis). 
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12.6. Affichage «Position actuelle uniquement» 

Si le Perlschnur ne peut pas être déterminé clairement pour un itinéraire de manœuvre, seule la position 

actuelle est affichée. 

 

 
 

Remarque: si la position actuelle ne peut pas être déterminée clairement, le symbole de la goutte n’est 

pas affiché. L’app peut tout de même être utilisée. Après la course, ce dysfonctionnement devrait être 

signalé via le bouton de feed-back. 

12.7. Affichage «Veuillez patienter» 

Lors de l’ouverture de l’app WaRa, le message «Veuillez patienter» apparaît (généralement pendant moins 

d’une seconde). Si la base de données (autorisation utilisateur) n’est pas accessible, le message «Veuillez 

patienter» reste affiché. L’app WaRa est inutilisable. 

12.8. Affichage «Connexion de l’utilisateur» 

Si l’utilisateur n’a pas ou plus les autorisations nécessaires pour utiliser l’app WaRa, le masque 

«Connexion de l’utilisateur» s’affiche. L’autorisation requise doit être demandée. En attendant, l’app ne 

peut pas être utilisée. 

12.9. L’app WaRa ne répond pas 

Lorsque l’app WaRa ne répond pas (p. ex. en raison de problèmes liés au système d’exploitation de 

l’appareil mobile), une vue sombre ou figée peut s’afficher. Dans ce cas, il est recommandé de fermer 

l’app ou de redémarrer l’appareil. 

12.10. Fenêtre d’indication de la montée de version de l’app WaRa 

La version logicielle de WaRa est vérifiée au démarrage de l’app. Si la version actuelle n’est plus prise en 

charge, l’app WaRa ne peut plus être utilisée. Elle doit être actualisée dans l’App-Store ou le Google Play 

Store. 

Si la version est toujours prise en charge, mais que la dernière version disponible n’est pas installée, il est 

indiqué qu’une mise à jour doit être effectuée. L’app WaRa reste néanmoins utilisable. 

Si la version installée est la version actuelle, aucune mise à jour n’est nécessaire. Il est possible de 

travailler normalement. 
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La mise à jour est obligatoire. Une mise à jour est disponible. L’app reste 

utilisable mais doit être mise à jour rapidement. 
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13. Délimitation technique pour l’utilisation 

13.1. Comportement de l’app WaRa en cas de signaux nains  à 

validité temporaire 

Le franchissement de signaux nains à validité temporaire (surmontés d’un triangle blanc) par des courses 

de manœuvre ayant lieu sans itinéraire de manœuvre enclenché par l’appareil d’enclenchement, la 

fonction d’alerte manœuvre est inutilisable. Ces zones sont considérées comme des voies non 

centralisées. 

13.2. Véhicules particuliers 

Les véhicules particuliers (p. ex. les véhicules à essieux discontinus ou montés sur pneus) ne sont pas 

pris en charge par l’app WaRa, car ils ne sont pas reconnus correctement par la logique de l’appareil 

d’enclenchement et ne peuvent donc pas être signalés et traités correctement par Iltis. 

13.3. Autre course de manœuvre dans la zone adjacente 

Si l’élément de voie est occupé par un autre identifiant après le signal nain à l’arrêt sur un itinéraire de 

manœuvre correctement enclenché, aucune alerte n’est déclenchée. 

Explication: lorsque des ELV voisins sont occupés, la technique de conduite ne connaît pas la position 

exacte des différentes courses. 

13.4. Déclenchement d’un avertissement en cas de traversée de 

jonction double (TJD) et de signal nain central 

Dans le cas d’une traversée de jonction double avec un signal nain central, il peut arriver que 

l’avertissement soit déjà émis lorsque la TJD est occupée, bien que le signal nain présentant l’image 

«Avancer prudemment» n’ait pas encore été franchi (selon la configuration de l’appareil d’enclenchement). 

13.5. Limite technique «Émission prématurée d’avertissements» 

Selon les conditions locales et les autres courses de manœuvre ainsi que l’occupation de la voie, des 

avertissements peuvent être émis dans certaines circonstances avant le franchissement du signal nain. Le 

graphique ci-dessous l’illustre par un exemple simple: 

 

Entre le RD1 et le signal nain, un tronçon d’ELV n’est toujours pas occupé. Comme il n’est pas possible 

de déterminer à quel moment le RD1 franchira le dernier signal nain affichant une image, l’avertissement 

«Le prochain signal nain indique ‘Arrêt’» est déclenché avec l’occupation du tronçon d’ELV avant le signal 

nain. 
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13.6. Alerte lors de départ en train après une manœuvre 

Si, pendant un mouvement de manœuvre (mise en place), le chef-circulation établit déjà l’itinéraire train, le 

parcours ne peut plus être affiché correctement pour des raisons techniques. Une solution est en cours 

d’élaboration. Aucune alerte n’est émise. 

Remarque: dès que la touche de liaison vers LEA ou LOPAS est pressée, un désenregistrement 

automatique a lieu (voir aussi le chiffre 5.2). 
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14. Évaluation des données 

14.1. Enregistrement d’événements spécifiques 

Les données (p. ex. identifiant utilisé, nom d’utilisateur crypté, itinéraire enclenché, avertissements et 

alertes émis) de l’app WaRa sont conservées dans une base de données pendant 60 jours et ne sont 

disponibles que pour les personnes autorisées aux fins de l’analyse des événements (procédure analogue 

à l’enregistrement des communications ou à la WarnApp CFF). 

En outre, des données anonymisées peuvent être extraites de la base de données par le Fachbus 

Lenkung pour des analyses d’erreurs ou des évaluations du système (p. ex. mesure de la disponibilité). 
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15. Situations particulières 

15.1. Procédure en cas de situations confuses 

En cas de situations confuses, le mouvement de manœuvre doit être arrêté et la suite de la procédure 

discutée avec le chef-circulation et/ou le chef de manœuvre compétent. 

15.2. Course vers une voie de gare interdite 

Une course vers une voie interdite ne déclenche pas d’avertissement. Les interdictions émises par les 

appareils d’enclenchement ne sont pas contrôlées par l’app WaRa. Le processus existant (circulation sur 

une voie interdite) n’est pas affecté. 

15.3. Autorisation générale de circuler sur une voie interdite 

L’app WaRa ne peut pas être utilisée pour les autorisations générales de franchissement de signaux nains 

à l’arrêt sur des voies interdites. Comme ces autorisations sont protégées par le chef-circulation dans 

l’appareil d’enclenchement et qu’aucun itinéraire de manœuvre n’est utilisé, l’app WaRa donne l’alerte à 

chaque franchissement d’un signal nain à l’arrêt. 

15.4. Franchissement délibéré d’un signal nain à l’arrêt 

Dans certaines situations, il est nécessaire de franchir délibérément un signal nain à l’arrêt. Auparavant, il 

faut toutefois obtenir la protection et l’assentiment du chef-circulation compétent (pas de modification du 

processus). Le cas échéant, l’app WaRa ne trouve pas d’itinéraire de manœuvre et émet donc une alerte. 

L’utilisation de WaRa dans cette situation est réglée par l’ETF. 

15.5. Rechercher et trouver un identifiant 

Si le personnel des locomotives veut s’enregistrer sur une voie et que l’identifiant en question est déjà 

attribué dans la gare, il n’est pas possible de voir où cet identifiant est déjà présent (sinon 

désenregistrement forcé). 

 

Astuce: les identifiants déjà enregistrés sont affichés pour les observateurs. Ils peuvent donc les consulter 

avec l’indication de la voie. 

15.6. Défaillance de la lampe à un signal nain 

Dans le cas d’un signal nain avec une défaillance de la lampe, l’itinéraire de manœuvre est disponible 
dans l’appareil d’enclenchement. L’accord du chef-circulation peut être nécessaire (le processus valable 
reste en vigueur). L’app WaRa vérifie l’itinéraire de manœuvre dans la technique de conduite, mais pas les 
lampes. L’app WaRa fonctionne normalement. 
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16. Feed-back, assistance utilisateur, contact et 

fonction Livetest 

16.1. Formulaire de feed-back 

 

 

Les dysfonctionnements ou les feed-back généraux 

peuvent être signalés au moyen du bouton 

«Feedback». Le lien vers le formulaire de feed-back 

est indiqués dans le menu (bouton).  

 

Après avoir cliqué sur le bouton, un formulaire 

Microsoft Forms s’ouvre dans une nouvelle fenêtre.  

L’app WaRa est mise en arrière-plan à l’ouverture du 

formulaire de feed-back. 

Le message est traité par l’organisation de support 

concernée (cf. chapitre 16.2). 

La page Fonction d’alerte manœuvre (WaRa): support 

technique est directement accessible via le lien. Tous 

les documents pertinents peuvent y être consultés.  

 

16.2. Assistance utilisateur et contact 

Les organisations de support pour chaque ETF et les possibilités pour les contacter sont consultables sur 

la page Fonction d’alerte manœuvre (WaRa): support technique. 

16.3. Spécialités locales 

Ici, on peut accéder rapidement et facilement aux spécialités locales. 

16.4. Fonction Livetest 

Les stations individuelles peuvent désormais être testées avec une version plus récente sans avoir à 

arrêter l'ensemble du fonctionnement de WaRa. 

https://company.sbb.ch/fr/entreprise/responsabilite/securite/environnement-ferroviaire/securite-manoeuvres/fonction-alerte-manoeuvre.html
https://company.sbb.ch/fr/entreprise/responsabilite/securite/environnement-ferroviaire/securite-manoeuvres/fonction-alerte-manoeuvre.html
https://company.sbb.ch/fr/entreprise/responsabilite/securite/environnement-ferroviaire/securite-manoeuvres/fonction-alerte-manoeuvre.html
https://company.sbb.ch/fr/entreprise/responsabilite/securite/environnement-ferroviaire/securite-manoeuvres/fonction-alerte-manoeuvre/specialites-locales.html
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L'accès à l'environnement 

Livetest nécessite une 

autorisation spéciale.  

Si elle vous a été accordée, 

vous pouvez passer à la 

fonction Livetest dans le menu. 

 

 

 

Un environnement de test actif 

est affiché sous l'en-tête dans 

toutes les représentations avec 

une barre orange intitulée « 

Test ». 
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17. Exemples de scénarios 

17.1. Course de manœuvre simple 

Le scénario décrit une course de manœuvre simple à Lucerne de la voie 9 à la voie 89 (signal nain Y31 à 

l’arrêt) avec l’identifiant de manœuvre actuel 808. 

 

 

Étape App WaRa Explication 

1 Démarrage de l’app WaRa 

 

 

2 Connexion 

 

 

3 Enregistrement 

 

 

 

Le mécanicien s’enregistre à LZ 

sur la voie 9 avec 

l’identifiant 808. 

 

 

 

Comme aucun autre identifiant 

anonyme n’est enregistré voie 9 

à Lucerne, l’image «Aucune 

itinéraire enclenché» s’affiche 

directement. 
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4 Le CC enclenche l’itinéraire 

demandé de voie 9 pour voie 89 

 

Le Perlschnur affiche l’itinéraire 

<9> –89. 

Message: «Itinéraire enclenché» 

5 Un avertissement est émis 

 

Le mouvement de manœuvre 

quitte la voie 9. Le 

franchissement du signal nain 

présentant l’image «Avancer 

prudemment» voie 9 déclenche 

l’avertissement «Le prochain 

signal nain indique ‘Arrêt’». 

6 Le mouvement de manœuvre a 

parcouru l’itinéraire 

 

Le mouvement de manœuvre a 

atteint son but, «Aucun itinéraire 

enclenché» s’affiche. 

S’il reste des verrouillages de 

solde d’itinéraire au but, le 

message «Fin de l’itinéraire» 

s’affiche. 

Le mouvement de manœuvre se 

trouve voie 89. 

7 La course de manœuvre 

suivante peut être demandée 

 Cf. étape 4 

8 Désenregistrement 

 

Si l’enregistrement n’est plus 

nécessaire (p. ex. autre activité), 

la vue «Enregistrer l’identifiant» 

apparaît. 

9 Nouvel enregistrement ou 

déconnexion 

 

 

Remarque: les étapes 8 et 9 ne doivent être exécutées que si une activité doit être effectuée avec un 

nouvel identifiant ou à la fin du tour de service. 
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17.2. Course de manœuvre simple avec alerte 

Le scénario décrit le franchissement du signal nain Y31 à l’arrêt par l’identifiant de manœuvre 808 actuel. 

  

Étape App WaRa Explication 

1 Démarrage de l’app WaRa 

 

 

2 Connexion 

 

 

3 Enregistrement 

 

 

Le mécanicien s’enregistre à LZ 

sur la voie 9 avec 

l’identifiant 808. 

 

 

Comme seul un identifiant 

anonyme est enregistré à 

Lucerne voie 9, l’image «Aucune 

itinéraire enclenché» s’affiche 

directement. 

4 Le CC enclenche l’itinéraire 

demandé de voie 9 pour voie 89 

 

Le Perlschnur affiche l’itinéraire 

<9> –89. 

Message: «Itinéraire enclenché» 
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5 Un avertissement est émis 

 

Le mouvement de manœuvre 

quitte la voie 9. Le 

franchissement du signal nain 

présentant l’image «Avancer 

prudemment» voie 9 déclenche 

l’avertissement «Le prochain 

signal nain indique ‘Arrêt’». 

6 Le mouvement de manœuvre 

a parcouru l’itinéraire 

 

Le mouvement de manœuvre a 

atteint son but, «Aucun itinéraire 

enclenché» s’affiche. 

S’il reste des verrouillages de 

solde d’itinéraire au but, le 

message «Fin de l’itinéraire» 

s’affiche. 

7 Le mouvement de manœuvre 

se poursuit et occupe l’élément 

de voie après le signal nain à 

l’arrêt 

 

L’attention du mécanicien est 

attirée par une alerte (visuelle et 

sonore). 

Le mécanicien doit s’arrêter et 

quittancer l’alerte (le signal 

sonore s’arrête). 

Suite de la procédure (p. ex. 

accord avec le chef-circulation) 

conformément aux procédures 

existantes. 

Si un autre signal nain à l’arrêt 

est franchi, le signal d’alerte est 

réactivé. 

8 Le personnel des locomotives 

et le chef-circulation se 

concertent sur la suite de la 

procédure 

 L’alerte reste affichée. 

9 Désenregistrement 

 

L’identifiant doit être 

désenregistré, le message 

d’alerte disparaît. La vue 

«Enregistrer l’identifiant» 

s’affiche. 

10 Nouvel enregistrement ou 

déconnexion 
 

 

 


