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1. Introduzione 

Il piano di utilizzazione della rete (PUR) viene redatto dai gestori dell’infrastruttura. Le FFS sono 

incaricate dall’UFT di coordinare i diversi gestori dell’infrastruttura e di redigere la documenta-

zione. Il PUR forma la rete ferroviaria del programma di utilizzazione della rete. L’istanza com-

petente per l’approvazione è l’UFT. Il presente PUR adatta la versione approvata da BAV il 6 

dicembre 2021 sulla linea Altdorf UR / Rynächt - Giustizia (dira) (capitolo 5.2). Non ci sono ulte-

riori cambiamenti. 

 

Questo documento di accompagnamento descrive in forma scritta la distribuzione pianificata 

della capacità tra traffico a lunga percorrenza, traffico regionale, traffico merci e le altre tipologie 

di traffico (ad es. treni auto).  

 

Secondo la concessione per il traffico a lunga percorrenza del 12.6.2018, la concretizzazione 

(fermate, cadenza) dell’offerta non viene più tracciata nella concessione, ma nei piani di utilizza-

zione della rete annuali (PUR). In base a questa procedura, la concessionaria non deve più fare 

confluire le variazioni dell’offerta pianificate in un procedimento di concessione, ma nel contesto 

degli strumenti di pianificazione (PUR) e del programma di utilizzazione della rete (PRUR). 

Senza l’inserimento di questa variazione dell’offerta nel PUR o nel PRUR, secondo la LTV la 

concessionaria non dispone del diritto dei trasporti per l’attuazione dell’offerta. D’altro lato, la 

concessione obbliga la concessionaria ad attuare l’offerta esattamente come concretizzata nel 

PUR e a rappresentarla di conseguenza nell’orario.  

Le offerte non rappresentate nel PUR o nel PRUR possono essere integrate nella procedura in 

materia di orario. Se la concessionaria dispone delle tracce corrispondenti e non esiste concor-

renza ai sensi dell’articolo 11 capoverso 1 lettera b OTP, l’offerta è attuabile. Ai sensi dell’arti-

colo 17 OTP, tali progetti devono però essere presentati dalle imprese di trasporto ferroviario 

(ITF) all’UFT. 

Le linee rappresentate nel PUR come traffico a lunga percorrenza comprendono anche l’auto-

rizzazione federale N° 733 delle FFS per il traffico esclusivamente transfrontaliero. 

 

Il documento di accompagnamento è sempre valido solo unitamente ai relativi grafici di rete. 

Questi due strumenti devono sempre essere considerati insieme. Poiché i grafici di rete non di-

spongono di spazio sufficiente per contenere tutte le informazioni sulle capacità pianificate, al-

cune di queste informazioni sono disponibili esclusivamente nel documento di accompagna-

mento. Il PUR rappresenta lo stato di pianificazione valido al momento della redazione.  

 

Nell’assegnazione, le ordinazioni di tracce per capacità assicurate nel PUR sono prioritarie ri-

spetto a capacità non contenute nel PUR. Il PUR indica in modo univoco per quale tipologia di 

traffico è riservata la capacità (o la traccia), ma non per quale impresa di trasporto ferroviario 

(ITF). Le capacità pianificate sono indicate nel capitolo 4. 

 

Avete domande dopo la lettura del presente documento di accompagnamento o dei grafici di 

rete, oppure desiderate fornirci il vostro feedback?  

 

Scriveteci all’indirizzo kapazitaetsmanagement.konzeption@sbb.ch. 

mailto:kapazitaetsmanagement.konzeption@sbb.ch
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2. Principi 

2.1. Entità e granularità 

Il piano di utilizzazione della rete contiene le capacità assicurate in ore normali e durante le 

ore di punta del traffico viaggiatori (ore 6-9 e ore 16-19, da lunedì a venerdì, senza giorni fe-

stivi generici) per l’assegnazione delle tracce dell’orario 2023. Criterio determinante per le ore di 

punta è l’orario di partenza della prestazione OdP richiesto dall’ITF del traffico viaggiatori. In 

caso di considerevoli ripercussioni sulla capacità causate dagli intervalli vengono riportati anche 

orari marginali / notturni. Le pianificazioni dell’orario dei gestori dell’infrastruttura rappresentano 

la base di tutte le indicazioni. Le indicazioni in minuti così come le coincidenze e i collegamenti 

sui grafici di rete non sono vincolanti. 

Tempi di cambio: il valore minimo del tempo di cambio è di 3 minuti. Le eccezioni sono rappre-

sentate nei grafici di rete presso i nodi corrispondenti. 

2.2. Numero di tracce per sezione di tratta 

Il numero di tracce inserite sulle sezioni di tratta corrisponde alla quantità massima delle tracce 

assicurate per una tipologia di traffico sull’intera sezione di tratta.  

Nella registrazione in formato tabellare si fa distinzione tra ora normale (ora di morbida) e ora di 

punta. Una traccia per ora e direzione è registrata con il valore «1». In assenza di specifiche an-

notazioni, queste capacità valgono allo stesso modo in entrambe le direzioni. In presenza di dif-

ferenze di capacità tra le due direzioni, la capacità è riportata separata per direzione. Se una 

traccia è assicurata solo ogni due ore o solo temporaneamente, viene registrata con il valore 

«0,5». Sono altresì registrate con il valore «0,5» le tracce che non ammettono un’utilizzazione 

in entrambe le direzioni nelle stesse ore (esclusione reciproca della direzione). Anche una sud-

divisione della capacità tra due tipologie di traffico viene registrata con il valore «0,5» per ogni 

tipologia. 

2.3. Numero di tracce limitato da intervalli 

Fondamentalmente il PUR identifica riduzioni di tracce dovute a intervalli in caso di sbarramenti 

continui di almeno 30 giorni o di singoli sbarramenti identici e ricorrenti di almeno 30 giorni. 

Vengono considerati anche intervalli più brevi con grandi ripercussioni sulla capacità.  

Date le modifiche della pianificazione degli intervalli di costruzione in relazione alle ripercussioni 

della pandemia, le restrizioni di capacità raffigurate in questo PUR sono in parte incomplete e 

indicate in maniera non definitiva. Sono possibili variazioni nel tipo e nel momento di esecu-

zione nonché nella durata. Un aggiornamento avviene con l’elenco OARF, secondo OARF arti-

colo 11b. 

2.4.  Gestione dei conflitti 

Per definizione, la pianificazione del PUR deve essere priva di conflitti. Se nella pianificazione si 

riscontrano conflitti tra due tipologie di traffico, questi vengono risolti prima della pubblicazione 

del PUR. In linea di principio, per la risoluzione dei conflitti è determinante il PRUR. Per elimi-

nare le tracce ibride fissate nel PRUR, dal PUR 2020 si sono cercate soluzioni con i rappresen-

tanti del settore del trasporto merci nonché delle ITF traffico viaggiatori. Ciò ha comportato la 

suddivisione in ore singole o tracce singole delle ore di punta in determinate sezioni di tratta1 

conformemente al principio fissato nel capitolo 3.2 del PRUR. Se la capacità assicurata nel 

PRUR non può essere attuata, come accade prevalentemente in caso di un’infrastruttura limi-

tata da intervalli, si svolgeranno trattative per la risoluzione dei conflitti. Qualora non si riesca a 

trovare un accordo su una soluzione, il gestore dell’infrastruttura interessato elabora una propo-

sta destinata all’UFT su come dirimere questo conflitto di pianificazione. La decisione definitiva 

spetta all’UFT. 

 
1 Se non annotato diversamente (orari specifici), i numeri integrativi nella colonna «Informazioni supplementari» sulle tracce aggiun-

tive nelle ore di punta valgono per ogni ora (6 ore OdP). 
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2.5. Capacità secondo il PRUR 

La capacità del PUR viene confrontata con quella del PRUR, segnalando eventuali differenze. 

È riportato anche il motivo di una capacità non ancora esaurita secondo il piano target. Ciò può 

essere dovuto a restrizioni causate da lavori di costruzione, infrastrutture non ancora costruite o 

altri piani (ad es. ridistribuzione TLP/TR tramite la concessione TLP). 

2.6. Principi del PUR23 

Il presente PUR è stato redatto sulla base del PRUR 2035. 
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3.  Informazioni sul materiale rotabile registrato 

Le informazioni fondamentali sul materiale rotabile registrato sono disponibili nel programma di 

utilizzazione della rete. Qui sono riportate precisazioni sul materiale rotabile di categoria N e sul 

materiale rotabile potente.  

Sono materiale rotabile di categoria N: ICN (RABDe 500), ETR610. 

Sono materiale rotabile potente: bipiano traffico a lunga percorrenza (RABe502), bipiano Regio 

(RABe511), FLIRT (RABe521, 522, 523, 524, 528), DTZ (RABe514) e MUTZ BLS-PV 

(RABe515), Traverso SOB (RABe 526). 

3.1. Traffico a lunga percorrenza 

Categoria N 

Linea Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Basel–Delémont–Biel   

St. Gallen–Biel–Lausanne   

Rorschach–St. Gallen–Biel–Genève Aéro-

port 

  

Zürich–München   

 

TLP potente 

Linea Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Bern–Neuchâtel   

Bern–Biel/Bienne Bern: xx.12/.42 Biel/Bienne: xx.22/.52 

Olten–Wettingen   

Olten–Bern Olten: xx.06 Bern: xx.07 

Zürich–St. Gallen–Chur   

Zürich–Chur Zürich: xx.38 Chur: xx.08 

St. Gallen–Bern–Genève Aéroport   

Zürich–Luzern Zürich: xx.10 Luzern: xx.09 

Zürich–Schaffhausen Zürich: xx.05 Schaffhausen: xx.17 

Arth-Goldau–Chiasso2   

Arth-Goldau–Lugano–Milano2   

Zürich–Burgdorf–Bern    

 

TLP potente con breve tempo di licenziamento dei treni (≤ 0,3’) 

Linea Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

St. Gallen–Chur   

Zürich–Ziegelbrücke–Chur  Zürich: xx.12 Chur: xx.16 

Vevey–Lausanne–Genève–Annemasse Vevey: xx.03 Annemasse: xx.27 

St. Maurice–Lausanne–Genève–Anne-

masse 

St. Maurice: xx.04 Annemasse: xx.57 

Zürich–Aarau Zürich: xx.38 Aarau: xx.54 

  

 
2 Tracce percorribili anche con ETR610, RABe 501 e ICN 
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TLP con breve tempo di licenziamento dei treni (≤ 0,3’) senza richiesta di materiale rota-

bile potente 

Linea Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Neuchâtel–Le Locle Neuchâtel: xx.00 Le Locle: xx.21 

Basel Bad Bf–Schaffhausen Basel Bad Bf: xx.41 Schaffhausen: xx.16 

Zürich/Basel–Erstfeld-Locarno   

 

3.2. Traffico regionale 

TR potente 

Linea Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Orario di partenza (se 

la linea non è univoca) 

Olten–Basel–Delémont–Porrentruy   

Olten–Basel–Laufen    

Olten–Luzern Olten: xx.06 Luzern: xx.05 

Basel–Frick    

Basel–Laufenburg   

Basel–Basel Bad Bf   

Baar–Luzern–Sursee    

Baar–Rotkreuz   

Baar Lindenpark–Walchwil    

Baar Lindenpark–Erstfeld   

Olten–Biel   

Olten–Solothurn   

Solothurn–Biel   

Olten–Lenzburg–Rotkreuz   

Lenzburg–Rotkreuz   

Brugg–Muri   

Dietikon–Aarau Dietikon: xx.14/45 Aarau: xx.17/47 

Uznach–St. Gallen–Sargans–Uznach    

Zug–Zürich–Rapperswil–Pfäffikon SZ   

Wädenswil–Einsiedeln    

Biberbrugg–Arth-Goldau   

Rapperswil–Einsiedeln   

Rapperswil–Schwanden   

Uetikon–Baden   

Pfäffikon SZ–Winterthur   

Fribourg–Thun    

Belp–Biel    

Belp–Münchenbuchsee–(Biel)   

Langnau–Laupen   

Biel–Delle   

Grandson–Cully   

Vallorbe–St. Maurice   

Allaman–Lausanne–Palézieux    

Ticino: tutte le tracce TR   
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4. Capacità delle tracce 

La rappresentazione in forma di tabella della capacità avviene secondo le seguenti spiegazioni: 

 

Informazione Descrizione 

Tratta Tratta a scartamento normale interoperabile della Svizzera. 

Sezione Parte di una tratta che si differenzia dalla tratta parziale attigua in relazione alla 

capacità. 

Ora normale  

(OdM) 

Esempio di ora al di fuori delle ore di punta (OdP) nel traffico viaggiatori. 

OdP Ore di punta del traffico viaggiatori (lun.-ven., ore 6.00-9.00 e 16.00-19.00) 

0,5, 1, 1,5, 2, 2,5, 

3…   

Numero di tracce per ora e direzione 

Traffico a lunga 

percorrenza 

EC, IC, IR e RE senza ordinazione da parte della Confederazione 

Traffico regionale Traffico regionale e sulla S-Bahn, RE con ordinazione da parte della Confederazione 

Traffico merci Tracce standard e tracce Express traffico merci 

 Su questa sezione di tratta sono pianificati intervalli con restrizioni di capacità.  

Dettagli al riguardo sono disponibili nella tabella del capitolo 5.2. 
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4.1. Corridoi / regioni   

Analogamente al PRUR35, le diverse sezioni della rete sono state suddivise in corridoi / regioni secondo la seguente rappresentazione.    
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4.2. Rappresentazione tabellare della capacità per corridoio / regione  

Le tabelle seguenti rappresentano la capacità per ogni corridoio / regione 

 

1 Léman 

(Lausanne–Lausanne Triage–Genève–Genève Aéroport / Ge-

nève–La Praille–Annemasse / Genf–La Plaine) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
  

 N°  Tratta  Sezione O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

 Osservazioni C
a
p

a
c
it
à

 P
R

U
R

 

ra
g

g
iu

n
ta

?
 

M
o

ti
v
o

 (
In

fr
a
s
tr

u
tt
u

ra
; 

L
a

v
o

ri
 d

i 
c
o
s
tr

u
z
io

n
e

; 
 

A
lt
ro

 p
ia

n
o

) 

1.1. Lausanne–Genève Corna-

vin 

Lausanne–Renens VD 8,5 10,5 6 6 3 3 TLP: incl. traccia TGV e EC (Lausanne–Ge-

nève: 7/9/11/13/16/19/20/21.45 da Lausanne e 

6/8/10/12/15/18/19/20.56 da Genève) nonché 

(Lausanne–Vallorbe–Paris 7/12/16.23 da Lau-

sanne e 11/15/21.02 da Vallorbe) 

 

TLP: utilizzo delle tracce; in ore con traccia EC i 

collegamenti TLP a LS sono modificati. No I 

1.2. Renens VD–Lausanne-

Triage 

0 0 0 0 3 3   

No I 

1.3. Lausanne-Triage–Lonay  0 0 0 0 2 2   Sì   

1.4. Renens VD–Denges 7 8 2 2 0 0 TM: via Lausanne Triage No I 

1.5. Denges–Lonay 8 9 2 2 0 0 TM: via Lausanne Triage No I 

1.6. Lonay–Allaman 8 9 2 2 2 2 

 

No I 

1.7. Allaman–Coppet 8 9 0 0 2 2 

 

No I 

1.8. Coppet–Genève 8 9 4 4 2 2   No I 

1.9. (Genève) e Lausanne 

Triage–Bypass–Bussigny 

Lécheires (bif)–Denges 1 1 0 0 0 0 solo TLP;  

TM via Lausanne Triage 
Sì   
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1.10. Genève–St-Jean (bif)–Fu-

ret (bif)–Châtelaine (bif)–

Genève Aéroport  

Genève–St-Jean (bif) 7,5 8,5 8 9 2 2 TLP: incl. TGV 

TR: incl. tracce TER ogni due ore No I 

1.11. St-Jean (bif)–Furet (bif) 5,5 6,5 4,5 4,5 0,5 0,5 TLP: incl. TGV 

TR: incl. tracce TER ogni due ore No I 

1.12. Furet (bif)–Châtelaine (bif) 5,5 6,5 4,5 4,5 0,5 0,5 TLP: incl. TGV 

TR: incl. tracce TER ogni due ore No I 

1.13. Châtelaine (bif)–Genève-

Aéroport 

5 6 0 0 0 0   

No I 

1.14. (Genève)–St-Jean (bif)– 

Jonction (Genève)–La 

Praille–Annemasse 

St-Jean (bif)–Jonction (Ge-

nève) 

2 2 4 4 2 2   

No I 

1.15.a Jonction (Genève)–Genève-

La-Praille (solo in questa di-

rezione) 

2 2 4 4 2,5 2,5   

No I 

1.15.b Genève-La-Praille–Jonction 

(Genève) (solo in questa di-

rezione) 

2 2 4 4 2,5 2,5   

No I 

1.16. Genève-La-Praille–Anne-

masse 

2 2 4 4 0 0   

No I 

1.17. (Genève–St-Jean–Furet)–

Châtelaine–Meyrin–La 

Plaine  

Châtelaine (bif)–Vernier-

Meyrin Cargo 

0,5 0,5 4,5 4,5 0,5 0,5 TLP: incl. TGV 

TR: incl. tracce TER ogni due ore No I 

1.18. Vernier-Meyrin Cargo–La 

Plaine 

0,5 0,5 4,5 4,5 0 0 TLP: incl. TGV 

TR: incl. tracce TER ogni due ore No I 

1.19. La Plaine–La Plaine-Fron-

tière 

0,5 0,5 2,5 2,5 0 0 TLP: incl. TGV 

TR: incl. tracce TER ogni due ore No I 

1.20.a (Meyrin)–Furet–Jonction 

Genève–(La Praille) 

Furet (bif)–Jonction (Ge-

nève) (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 0,5 0,5   

No I 

1.20.b Jonction (Genève)–Furet 

(bif) (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 0,5 0,5   

No I 
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2 Vaud–Valais 

(Lausanne–Martiny–Visp / Martigny–Le Châble e Orsière /  

Vevey–Puidoux) 

Traffico a lunga per-

correnza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
  

 N°  Tratta  Sezione O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

 Osservazioni C
a
p

a
c
it
à

 P
R

U
R

 

ra
g

g
iu

n
ta

?
 

M
o

ti
v
o

 (
In

fr
a
s
tr

u
tt
u

ra
; 

L
a

v
o

ri
 d

i 
c
o
s
tr

u
z
io

n
e

; 
 

A
lt
ro

 p
ia

n
o

) 

2.1. Lausanne–Visp Lausanne–Cully 4,5 4,5 4 4 2 2 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano 

(6/8/14/19.18 da Lausanne e 10/15/19/21.16 da 

Brig) 

 

TM: durante la circolazione dell’Eurocity (4 volte 

al giorno), nella stessa direzione di marcia 1 

traccia standard traffico merci non è percorri-

bile. Invece della traccia standard non percorri-

bile, sono percorribili una traccia alternativa con 

i parametri Express nella stessa direzione di 

marcia dell’EC tra Lausanne Triage–Sion o an-

che una traccia standard accorciata Lausanne 

Triage–St-Maurice. Lo stesso vale in direzione 

opposta. No I 

2.2. Cully–Vevey 4,5 4,5 2 2 2 2 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano 4 volte al 

giorno 

TM: come sopra 2.1. No I 

2.3. Vevey–Villeneuve VD 3,5 3,5 2 2 2 2 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano 4 volte al 

giorno; quando circola l’EC, il RE St-Maurice–

Annemasse non ferma a Villeneuve VD 

TM: come sopra 2.1. 
No I 
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2.4. Villeneuve VD–Aigle 3,5 3,5 2 2 2 2 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano 4 volte al 

giorno; quando circola l’EC, il RE St-Maurice–

Annemasse non ferma a Villeneuve VD 

TM: come sopra 2.1. 
No I 

2.5. Aigle–St-Maurice 3,5 3,5 1 1 2 2 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano 

TM: come sopra 2.1. No I 

2.6. St-Maurice–Sion 2,5 2,5 2 2 2 2 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano 

TM: come sopra 2.1. No I 

2.7. Sion–Visp 2,5 2,5 2 2 1.5 1.5 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano 

TM: come sopra 2.1. No I 

2.8.a Vevey–Puidoux-Chexbres Vevey–Puidoux (solo in 

questa direzione) 

0 0 1 1 0 0   

Sì   

2.8.b Puidoux–Vevey (solo in 

questa direzione) 

0 0 1 1 1 1   

Sì   

2.9. St. Maurice–Monthey–St- 

Gingolph 

St. Maurice–Monthey 0 0 2 2 1 1 Fino all’ampliamento dell’infrastruttura secondo 

il PRUR35, la capacità è assicurata secondo il 

PRUR25. No I 

2.10. Monthey–St-Gingolph 

(Frontière) 

0 0 1 1 0 0   

No I 

2.11. Martigny–Sembrancher– 

Orsières e Le Châble (VS) 

Martigny–Orsières 0 0 1 2 1 0   Sì   

2.12. Sembrancher–Le Châble 

VS 

0 0 1 2 1 0   

Sì   
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3 Plateau–Broye–Seeland 

(Lausanne–Romont–Fribourg–Bern / Palézieux- Payerne–Lyss / 

Romont–Bulle / Yverdon–Payerne–Fribourg / Fribourg–Murten–

Ins / Bern–Neuchâtel)   

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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3.1. Lausanne–Bern Lausanne–Puidoux 2 2 3 3 1 1   No I 

3.2. Puidoux–Palézieux 2 2 3 3 1 1   No I 

3.3. Palézieux–Romont FR 2 2 0 1 1 1   No I 

3.4. Romont FR–Avry 2 2 4 4 1 1   No I 

3.5. Avry–Fribourg/Freiburg 2 2 4 4 1 1   No I 

3.6. Fribourg/Freiburg–Flamatt 2 2 3 3 1 1   

No I 

3.7. Flamatt–Thörishaus 2 2 5 5 1 1   No I 

3.8. Thörishaus–Bümpliz Süd 2 2 5 5 1 1   No I 

3.9. Bümpliz Süd–Bern 2 2 5 5 0 0   No I 

3.10. Bümpliz Süd–Bern 

Weyermannshaus 

0 0 0 0 1 1   

No I 

3.11. Bern Weyermannshaus–

Bern 

0 0 0 0 1 1   

No I 

3.12. Palézieux–Payerne Palézieux–Payerne 0 0 2 2 0,5 0,5 TM: ogni due ore Sì   
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3.13. Payerne–Murten/Morat– 

Muntelier–Kerzers–Lyss 

Payerne–Murten/Morat 0 0 1 1,5 1 0,5 TR: OdP mattutine  

Payerne–Murten: direzione di marcia Murten–

Payerne + 1 traccia Kerzers partenza ore 6.34.  

Direzione di marcia Payerne–Murten + 1 traccia 

Payerne partenza ore 6.02 e 7.02.  

TR: OdP serali  

Payerne–Murten: direzione di marcia Murten–

Payerne + 1 traccia Kerzers partenza ore 16.34 

(solo fino ad Avenches), 17.34 e 18.34.  

Direzione di marcia Payerne–Murten + 1 traccia 

Payerne partenza ore 17.02 (solo da Avenches) e 

18.02.  

TM: OdP mattutine  

Payerne–Murten: direzione di marcia Murten–

Payerne traccia Murten transito ore 7.47. Direzione 

di marcia Murten 1 traccia Payerne partenza ore 

7.49 e 8.49 

TM: OdP serali  

Payerne–Murten: direzione di marcia Murten–

Payerne traccia Murten transito ore 15.47 e 16.47.  

Direzione di marcia Payerne–Murten 1 traccia 

Payerne partenza ore 16.49 traccia (solo da Aven-

ches) partenza ore 17.59.  
Sì   

3.14. Murten/Morat–Muntelier 0 0 4 4 1 1   Sì   

3.15. Muntelier–Kerzers 0 0 2 2 1 1   Sì   

3.16. Kerzers–Aarberg 0 0 1 1 0,5 0,5   Sì   

3.17. Aarberg–Lyss 0 0 1 1 1 1   Sì   

3.18. Muntelier–Ins Muntelier–Ins 0 0 2 2 0,5 0,5   Sì   

3.19. Yverdon-les-Bains–Payerne–

Givisiez–Fribourg/Freiburg 

Yverdon-les-Bains–

Payerne 

0 0 2 2 1 1   

Sì   

3.20. Payerne–Grolley 0 0 2 2 0,5 0,5 TM: 1 traccia al di fuori degli orari di circolazione P 

con esclusione di direzione reciproca 
Sì   
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3.21. Grolley–Givisiez 0 0 2 2 0,5 0,5 TM: traccia nelle interruzioni della cadenza del traf-

fico viaggiatori secondo orario 2021 con esclusione 

di direzione reciproca Sì   

3.22. Givisiez–Fribourg/Frei-

burg 

0 0 4 4 1 1 TM: traccia nelle interruzioni della cadenza del traf-

fico viaggiatori secondo orario 2021 con esclusione 

di direzione reciproca Sì   

3.23. Givisiez–Murten/Morat Givisiez–Murten/Morat 0 0 2 2 0 0 

 

Sì   

3.24. (Murten/Morat)–Muntelier–Ins Muntelier–Ins 0 0 2 2 0,5 0,5   

Sì   

3.25. Romont FR–Bulle–Broc- 

Fabrique 

Romont FR–Bulle–Broc-

Fabrique 

0 0 2 2 0,5 0,5   

Sì   

3.26. Thörishaus–Laupen BN Thörishaus–Laupen BN 0 0 2 2 0 0   Sì   

3.27. Bern–Neuchâtel Bern–Bern Brünnen 

Westside 

1 2 4 4 1 1   

No I 

3.28. Bern Brünnen Westside–

Niederbottigen BN 

1 2 2 2 1 1   

No I 

3.29. Niederbottigen BN–Ker-

zers 

1 2 2 2 0 0   

No I 

3.30.1. Kerzers–Ins 1 2 1 2 0,5 0,5   No I 

3.30.2. Ins–Neuchâtel 1 2 2 2 0,5 0,5   No I 
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4 Lausanne–Neuchâtel–Biel  

(Lausanne–Lausanne Triage–Neuchâtel–Biel / Daillens–Vallorbe / 

Chavornay–Orbe / Auvernier -Travers–Buttes/-Verrières) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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4.1. Lausanne–Neuchâtel–

Biel/Bienne 

Renens VD–Bussigny 1,5 2,5 4 4 0 0 TLP: incl. traccia TGV (Lausanne–Vallorbe–Paris 

7/12/16.23 da Lausanne e 11/15/21.02 da Vallorbe)  
No I 

4.2. Bussigny–Daillens 2,5 3,5 4 4 4 3 TLP: incl. traccia TGV tre volte al giorno No I 

4.3. Daillens–Chavornay 2 3 2 2 3 2   No I 

4.4. Chavornay–Grandson 2 3 2 2 3 2   No I 

4.5. Grandson–Gorgier-St-Aubin 2 3 0 0 3 2   
No I 

4.6. Gorgier-St-Aubin–Auvernier 2 3 1 2 3 2   
No I 

4.7. Auvernier–Neuchâtel 2 3 3 4 3,5 2,5 TR: 3 tracce + 1 traccia TER (Neuchâtel–Pontarlier: 

8/12/18.06 da Neuchâtel e 11/15/21.06 da Pontarlier) 

TM: traccia in interruzioni della cadenza P analoga-

mente all’ orario 2021 No I 

4.8. Neuchâtel–Cornaux NE 2 2 1 2 3 2   No I 

4.9. Cornaux NE–Biel/Bienne 2 2 1 2 4 2   No I 

4.10. (Genève) e Lausanne 

Triage–Bypass–Bussigny 

Lausanne Triage–Lécheires 

(bif) 

0 0 0 0 4 4   

No I 

4.11. Lécheires (bif)–Bussigny 1 1 0 0 4 4   No I 

4.12. Daillens–Le Day–Vallorbe–

Frasne 

Daillens–Vallorbe 0,5 0,5 2 2 0,5 0,5 Suddivisione delle tracce TM e TLP: 

Principio: 

TLP: incl. traccia TGV (Lausanne–Vallorbe–Paris 

7/12/16.23 da Lausanne e 11/15/21.02 da Vallorbe) 

TM: nelle ore senza la traccia TGV è disponibile la 

traccia standard 
Sì   
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4.13. Vallorbe–Vallorbe Frontière 0,5 0,5 0 0 0,5 0,5 Suddivisione delle tracce TM e TLP: 

Principio: 

TLP: incl. traccia TGV (Lausanne–Vallorbe–Paris 

7/12/16.23 da Lausanne e 11/15/21.02 da Vallorbe)  

TM: nelle ore senza la traccia TGV è disponibile la 

traccia standard 
Sì   

4.14. Le Day–Le Brassus Le Day–Le Brassus 0 0 1 1 0 0   Sì   

4.15. Chavornay–Orbe Chavornay–Orbe 0 0 2 2 3 3   Sì   

4.16. Auvernier–Travers–Pontarlier Auvernier–Travers 0 0 2 2 0,5 0,5 TR: 2 tracce + 1 traccia TER (Neuchâtel–Pontarlier: 

8/12/18.06 da Neuchâtel e 11/15/21.06 da Pontarlier) 

TM: traccia in interruzioni della cadenza P analoga-

mente all’orario 2021 
Sì   

4.17. Travers–Les Verrières 0 0 0,5 0,5 0,5 0,5 TR: traccia TER (Neuchâtel–Pontarlier: 8/12/18.06 da 

Neuchâtel e 11/15/21.06 da Pontarlier) 

TM: traccia in interruzioni della cadenza P analoga-

mente all’orario 2021 
Sì   

4.18. Les Verrières–Les Ver-

rières-Frontière 

0 0 0,5 0,5 0 0 TR: traccia TER (Neuchâtel–Pontarlier: 8/12/18.06 da 

Neuchâtel e 11/15/21.06 da Pontarlier) 
Sì   

4.19. Travers–Buttes Travers–Buttes 0 0 2 2 0 0   Sì   

  



  Pagina 19/64 

 

Netznutzungsplan 23 V3.2_ITA.docx 

5 Jura 

(Neuchâtel–La-Chaux-de-Fonds / Biel/Biel RB–La Chaux-de-Fonds–

Le Locle / Biel/Biel RB–Moutier–Delémont–Basel / Delémont–Delle -

Bonfol, Solothurn–Moutier) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 

  

 N°  Tratta  Sezione O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

O
ra

 n
o

rm
a

le
 

O
ra

 d
i 
p

u
n

ta
 

 Osservazioni C
a
p

a
c
it
à

 P
R

U
R

 

ra
g

g
iu

n
ta

?
 

M
o

ti
v
o

 (
In

fr
a
s
tr

u
tt
u

ra
; 

L
a

v
o

ri
 d

i 
c
o
s
tr

u
z
io

n
e

; 

A
lt
ro

 p
ia

n
o

) 

5.1. Delémont–Basel SBB Delémont–Laufen 1 1 1 2 0,5 0,5 TR OdP:  

Basel–Delémont e Laufen–Basel 1 traccia rispetti-

vamente solo in questa direzione di marcia No I 

5.2. Laufen–Zwingen 1 1 2 3 0,5 0,5 TR OdP:  

Basel–Delémont e Laufen–Basel 1 traccia rispetti-

vamente solo in questa direzione di marcia 

TM OdP serali:  

0 tracce No I 

5.3. Zwingen–Aesch BL 1 1 2 3 1 1 TM OdP serali:  

0 tracce in direzione di marcia Basel–Delémont No I 

5.4. Aesch BL–Ruchfeld 1 1 2 3 1 1 TM OdP serali:  

0 tracce in direzione di marcia Basel–Delémont No I 

5.5. Ruchfeld–Basel SBB 1 1 2 3 0 0   No I 

5.6. Basel SBB RB–VL–Ruchfeld  

(- Delémont) 

Ruchfeld–Basel SBB RB 0 0 0 0 1 1   

Sì   

5.7. Lengnau BE–Grenchen Nord–

Delémont 

Lengnau BE–Delémont 1 1 1 1 0,5 0,5   

No I 

5.9. Delémont–Porrentruy–Delle Delémont–Porrentruy 0 0 2 2 0,5 0,5   Sì   

5.10.1. Porrentruy–Courtemaîche 0 0 1 1 0,5 0,5   

Sì   

5.10.2. Courtemaîche–Delle-Fron-

tière 

0 0 1 1 0 0   

No I 
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5.11. Porrentruy–Bonfol Porrentruy–Bonfol 0 0 1 2 0,5 0   Sì   

5.12. Biel/Bienne–La Chaux-de-Fonds Biel/Bienne–Reuchenette-

Péry 

0 0 2 2 0,5 0,5   

No I 

5.13. Reuchenette-Péry–Son-

ceboz-Sombeval 

0 0 2 2 0,5 0,5   

No I 

5.14. Sonceboz-Sombeval–La 

Chaux-de-Fonds 

0 0 2 2 0,5 0,5   

Sì   

5.15. Sonceboz-Sombeval–Moutier Sonceboz-Sombeval–Malle-

ray-Bévilard 

0 0 2 2 0,5 0,5 TM: traccia ogni due ore in interruzioni della ca-

denza P analogamente all’orario 2021 Sì   

5.16. Malleray-Bévilard–Moutier 0 0 1 2 0,5 0,5 TM: traccia ogni due ore in interruzioni della ca-

denza P analogamente all’orario 2021 Sì   

5.17. Solothurn–Moutier Solothurn West–Gänsbrun-

nen 

0 0 1 2 0 0   

Sì   

5.18. Gänsbrunnen–Moutier 0 0 1 1 0 0   Sì   

5.19. Neuchâtel–Le Locle-Col-des-

Roches–Le Locle-Frontière 

Neuchâtel–La Chaux-de-

Fonds 

0 0 0 0 0 0   

No I 

5.20. La Chaux-de-Fonds–Le 

Locle 

1 1 1,5 1,5 0,5 0,5 TR: incl. traccia TER 7 volte al giorno 

TM: traccia in interruzioni della cadenza P analoga-

mente all’orario 2021 No I 

5.21. Le Locle–Le Locle-Col-des-

Roches 

0 0 0,5 0,5 0,5 0,5 TR: incl. traccia TER 7 volte al giorno 

TM: traccia in interruzioni della cadenza P analoga-

mente all’orario 2021 No I 

5.22. Le Locle-Col-des-Roches–

Le Locle-Frontière 

0 0 0,5 0,5 0,5 0,5 TR: incl. traccia TER 7 volte al giorno 

TM: traccia in interruzioni della cadenza P analoga-

mente all’orario 2021 Sì   

5.23.1. Neuchâtel–Chambrelien–La-

Chaux-de-Fonds 

Neuchâtel-Vauseyon (bif)–

Corcelle-Peseux 

2 2 2 2 0 0   

No I 

5.23.2. Corcelle-Peseux–La Chaux-

de-Fonds 

2 2 0 0 0 0   

No I 
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6 Mittelland Bern 

(Biel–Solothurn–Oensingen/ABS–Olten / Solothurn–Burgdorf / Oensin-

gen–Balsthal / Bern–Biel / Bern–Burgdorf/NBS–Olten / Zofingen)  

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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6.1.a Olten–Burgdorf–(Zollikofen)–

Bern 

Olten–Rothrist (solo in questa di-

rezione) 

8 9 0 0 1 1 via galleria del Born 

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti 

infrastrutturali secondo il PRUR35, la capacità è as-

sicurata come nel PRUR25 No I 

6.1.b Rothrist–Olten (solo in questa di-

rezione) 

8 9 0 0 2 2 via galleria del Born 

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti 

infrastrutturali secondo il PRUR35, la capacità è as-

sicurata come nel PRUR25. No I 

6.2.a Aarburg-Oftringen–Aarburg-

Oftringen West (dira) (solo in 

questa direzione) 

0 0 1 2 4 4 Aarburg-Oftringen–Rothrist 

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti 

infrastrutturali secondo il PRUR35, la capacità è as-

sicurata come nel PRUR25. No I 

6.2.b Aarburg-Oftringen West (dira)–

Aarburg-Oftringen (solo in questa 

direzione) 

0 0 1 2 3 3 Rothrist–Aarburg-Oftringen 

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti 

infrastrutturali secondo il PRUR35, la capacità è as-

sicurata come nel PRUR25. No I 

6.3. Aarburg-Oftringen Süd (dira)–

Aarburg-Oftringen West (dira) 

1 1 0 0 0 0 Rothrist–Zofingen (passante bellico) 

No I 
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6.4.a Aarburg-Oftringen West (dira)–

Rothrist (solo in questa direzione) 

1 1 1 2 4 4   

No I 

6.4.b Rothrist–Aarburg-Oftringen West 

(dira) (solo in questa direzione) 

1 1 1 2 3 3 Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti 

infrastrutturali secondo il PRUR35, la capacità è as-

sicurata come nel PRUR25. 
No I 

6.5. Rothrist–Langenthal / Langenthal 

GB 

2 2 1 2 5 5 Secondo la decisione del Tribunale federale dell’ot-

tobre 1995 (121 II 378), tra le ore 22.00 e le 6.00 i 

treni merci Olten–Mattstetten devono circolare sulla 

nuova linea di ferrovia (NBS) invece che sulla linea 

originaria Langenthal–Burgdorf.  

 

Assegnazione della capacità NBS (Mattstetten–Ro-

thrist) ore 22.00-6.00 

TM: 3 tracce orarie in conseguenza dello sbarra-

mento Bern–(Zollikofen)–Burgdorf–Olten per il traf-

fico merci, che sono in parte in conflitto con le 

tracce P. Il traffico merci ha la priorità, per le tracce 

P si richiede flessibilità per quanto concerne orari di 

circolazione, politica in materia di fermate e coinci-

denze. Al di fuori degli orari di circolazione del traf-

fico viaggiatori sono disponibili 4 tracce.  
No I 

6.6. Langenthal / Langenthal GB–

Thunstetten 

2 2 0 0 4 4 come sopra 6.5. 

No I 

6.7. Thunstetten–Burgdorf 2 2 0 0 4 4 come sopra 6.5. No I 

6.8. Burgdorf–Mattstetten 2 2 2 2 4 4 come sopra 6.5. No I 

6.9.1. Mattstetten–Schönbühl SBB 0 0 1 1 4 4   

No I 

6.9.2. Schönbühl SBB–Zollikofen 0 0 1 1 3 3   

No I 

6.10. Zollikofen–Löchligut (dira) 2 2 5 5 3 3 Transito Basel–Domodossola tra  

Langenthal–Löchligut (–Thun) con suddivisione ca-

pacità con traffico merci locale No I 
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6.11. Löchligut (dira)–Löchligut Süd 

(dira) 

10 11 6 6 3 3 Transito Basel–Domodossola tra  

Langenthal–Löchligut (–Thun) con suddivisione ca-

pacità con traffico merci locale No I 

6.12. Löchligut Süd (dira)–Bern Wank-

dorf–Wyler–(Bern) 

10 11 6 6 1 1 Transito Basel–Domodossola tra  

Langenthal–Löchligut (–Thun) con suddivisione ca-

pacità con traffico merci locale No I 

6.13. (Wankdorf)–Wyler–Bern 13 14 12 12 1 1   No I 

6.14. Rothrist–NBS–Mattstetten–

Löchligut (dira)  

Rothrist–Wanzwil (dira) 7 8 0 0 0 0 Secondo la decisione del Tribunale federale dell’ot-

tobre 1995 (121 II 378), tra le ore 22.00 e le 6.00 i 

treni merci Olten–Mattstetten devono circolare sulla 

nuova linea di ferrovia (NBS) invece che sulla linea 

originaria Langenthal–Burgdorf.  

 

Assegnazione della capacità NBS (Mattstetten–Ro-

thrist) ore 22.00-6.00 

 

TM: 3 tracce orarie in conseguenza dello sbarra-

mento Bern–(Zollikofen)–Burgdorf–Olten per il traf-

fico merci, che sono in parte in conflitto con le 

tracce P. Il traffico merci ha la priorità, per le tracce 

P si richiede flessibilità per quanto concerne orari di 

circolazione, politica in materia di fermate e coinci-

denze. Al di fuori degli orari di circolazione del traf-

fico viaggiatori sono disponibili 4 tracce.  No I 

6.15. Wanzwil (dira)–Mattstetten 6 7 0 0 0 0 come sopra 6.14. 

No I 

6.16. Mattstetten–Löchligut (dira) 8 9 1 1 0 0 via galleria del Grauholz 

No I 

6.17.1. Zollikofen–Biel/Bienne Zollikofen–Münchenbuchsee 2 2 4 4 1 1   

No I 

6.17.2. Münchenbuchsee–Lyss 2 2 2 4 1 1   No I 
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6.18. Lyss–Busswil BE 2 2 3 6 1 1 Fino all’ampliamento della tratta Busswil–Büren, la 

capacità è eventualmente assicurata secondo il 

PRUR25 No I 

6.19. Busswil BE–Madretsch 2 2 2 4 1 1   No I 

6.20. Madretsch–Biel/Bienne 2 2 2 4 0 0   Sì   

6.21. Madretsch–Biel/Bienne impianto 

di produzione Est 

0 0 0 0 1 1   

No I 

6.22. Busswil BE–Büren an der 

Aare 

Busswil BE–Büren an der Aare 0 0 1 2 0 0   

Sì   

6.23. Olten–Oensingen–Solothurn–

Biel/Bienne impianto di pro-

duzione Est / Biel/Bienne 

Olten–Solothurn 1 1 2 2 5 5   No I 

6.24. Solothurn–Solothurn West 2 2 3 4 4 4   No I 

6.25. Solothurn West–Grenchen Süd 2 2 2 2 4 4   

No I 

6.26. Grenchen Süd–Lengnau BE 2 2 2 2 4 4   

No I 

6.27. Lengnau BE–Biel Mett (dira) 3 3 3 3 4,5 4,5 TM:  incl. 1 traccia standard Biel/Bienne RB–Delé-

mont con esclusione di direzione reciproca 
No I 

6.28. Biel Mett (dira)–Biel/Bienne im-

pianto di produzione Est 

0 0 0 0 1,5 1,5 TM:  incl. 1 traccia standard Biel/Bienne RB–Delé-

mont con esclusione di direzione reciproca 
Sì   

6.29. Biel/Bienne impianto di produ-

zione Est–Biel/Bienne 

0 0 0 0 1,5 1,5 TM:  incl. 1 traccia standard Biel/Bienne RB–

Biel/Bienne con esclusione di direzione reciproca 
Sì   

6.30. Biel Mett (dira)–Biel/Bienne 3 3 3 3 3 3   

No I 

6.31. Langenthal / Wanzwil–ABS–

Solothurn 

Thunstetten–Inkwil 0 0 0 0 0 0   No I 

6.32. Wanzwil (dira)–Inkwil 1 1 0 0 0 0   No I 

6.33. Inkwil–Solothurn 1 1 0 0 0 0   No I 

6.34. Solothurn–Burgdorf  Solothurn–Burgdorf 0 0 2 2 1 1   Sì   

6.35. Oensingen–Balsthal Oensingen–Balsthal 0 0 2 2 0 0   Sì   
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7 Bern (Bern Süd / Emmental / Berner Oberland / Lötschberg–

Simplon) 

(Bern–Belp–Thun / Bern–Luzern / Bern–Thun–Spiez–Interlaken / Spiez-

Zweisimmen / Spiez–Frutigen–LBT/Lötschberg–Visp–Brig–Domodossola / 

Burgdorf–Konolfingen- Thun & Sumiswald / Langenthal–Wolhusen) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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7.1. Bern–Gümligen–Thun–Spiez (Bern)–Wyler–Wankdorf–Oster-

mundigen 

3 3 6 6 1 1   

No I 

7.2. Ostermundigen–Gümligen 3 3 6 6 3 3 TM: traffico merci locale con suddivisione capacità con traf-

fico di transito No I 

7.3. Gümligen–Münsingen 3 3 3 3 3 3 come sopra 7.2. No I 

7.4. Münsingen–Thun 3 3 3 3 3 3 come sopra 7.2. No I 

7.5. Thun–Spiez 3 3 1 1 3 3 come sopra 7.2. No I 

7.6. Löchligut/Zollikofen– VL–Oster-

mundigen 

Löchligut Süd (dira)–Ostermundi-

gen 

0 0 0 0 3 3   

No I 

7.7. Spiez–(Frutigen)–LBT–Brig–

Domodossola 

Spiez–Frutigen 1,5 1,5 1 2 3 3   No I 

7.8.a Frutigen–Visp (dira) (solo in questa 

direzione) 

1,5 1,5 0 0 3 3 TM:  

Ora A: 2 tracce via LBT (1 SIM) – 1 traccia via linea di mon-

tagna (1 SIM)  

Ora B: 3 tracce via LBT (2 SIM) – 0 tracce via linea di mon-

tagna   No I 

7.8.b Visp–Frutigen (solo in questa dire-

zione) 

1,5 1,5 0 0 1 1 TM: 1 traccia via LBT (SIM) – 2 tracce via linea di montagna 

(1 SIM)  No I 

7.9.a Visp–Brig (solo in questa dire-

zione) 

4 4 2 2 4 4 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano (6/8/14/19.18 da Lau-

sanne e 10/15/19/21.16 da Brig) 
No I 

7.9.b Brig–Visp (solo in questa dire-

zione) 

4 4 2 2 3 3 TLP: incl. traccia EC Genève–Milano (6/8/14/19.18 da Lau-

sanne e 10/15/19/21.16 da Brig) 
No I 
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7.10. Briga–Iselle di Trasquera 0,5 0,5 0,5 0,5 3 3 Altre tipologie di traffico: in aggiunta 1 traccia per ora e dire-

zione (treno auto) 
No I 

7.11. Iselle di Trasquera–Domodossola 0,5 0,5 0,5 0,5 3 3   

No I 

7.12.a Frutigen–Kandersteg–Brig Frutigen–Kandersteg (solo in que-

sta direzione) 

0 0 1 1 0 0 TM:  

Ora A: 2 tracce via LBT (1 SIM) – 1 traccia via linea di mon-

tagna (1 SIM)  

Ora B: 3 tracce via LBT (2 SIM) – 0 tracce via linea di mon-

tagna  

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti infrastrut-

turali secondo il PRUR35, la capacità è assicurata come nel 

PRUR25 No I 

7.12.b Kandersteg–Frutigen (solo in que-

sta direzione) 

0 0 1 1 2 2 TM: 1 traccia via LBT (SIM) – 2 tracce via linea di montagna 

(1 SIM)  

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti infrastrut-

turali secondo il PRUR35, la capacità è assicurata come nel 

PRUR25 No I 

7.13.a Kandersteg–Goppenstein (solo in 

questa direzione) 

0 0 1 1 0 0 come sopra 7.12.a 

Altre tipologie di traffico: in aggiunta 2 tracce per ora e dire-

zione (treno auto) 

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti infrastrut-

turali secondo il PRUR35, la capacità è assicurata come nel 

PRUR25 Sì   
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7.13.b Goppenstein–Kandersteg (solo in 

questa direzione) 

0 0 1 1 2 2 come sopra 7.12.b 

Altre tipologie di traffico: in aggiunta 2 tracce per ora e dire-

zione (treno auto) 

 

Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti infrastrut-

turali secondo il PRUR35, la capacità è assicurata come nel 

PRUR25 No I 

7.14.a Goppenstein–Brig (solo in questa 

direzione) 

0 0 1 1 0 0 come sopra 7.12.a 

Sì   

7.14.b Brig–Goppenstein (solo in questa 

direzione) 

0 0 1 1 2 2 come sopra 7.12.b 

No I 

7.15. Spiez–Interlaken Ost Spiez–Interlaken Ost 1,5 1,5 0,5 0,5 0,5 0,5       

7.16. Spiez–Zweisimmen Spiez–Zweisimmen 0 0 1,5 1,5 0 0       

7.17. Burgdorf–Konolfingen–Thun Burgdorf–Hasle-Rüegsau 0 0 3 3 1 1   No A 

7.18. Hasle-Rüegsau–Konolfingen 0 0 2 2 0 0   

Sì   

7.19. Konolfingen–Thun 0 0 2 3 0,5 0,5   No I 

7.20. Hasle-Rüegsau–Ramsei–Ober-

matt 

Hasle-Rüegsau–Ramsei 0 0 2 2 1 1   Sì   

7.21. Ramsei–Obermatt 0 0 1 1 0 0   Sì   

7.22. Ramsei–Sumiswald Ramsei–Sumiswald-Grünen 0 0 1 1 0,5 0,5   

Sì   

7.23. Gümligen–Obermatt–Langnau–

Luzern 

Gümligen–Konolfingen 0 0 3 3 0 0   Sì   

7.24. Konolfingen–Obermatt 0 0 3 3 0,5 0,5   Sì   

7.25. Obermatt–Langnau i.E. 0 0 4 4 0,5 0,5   Sì   

7.26. Langnau i.E. –Wolhusen 0 0 2 2 0 0   Sì   

7.27. Wolhusen–Luzern 0 0 2 3 0,5 0,5 TM: in conseguenza del rinnovo nel corso di tutto l’anno 

della stazione di Littau sono a disposizione le seguenti ca-

pacità: Luzern partenza ore 8.37 e 20.37 nonché Luzern ar-

rivo ore 9.49 No I 

7.28.1. Langenthal–Huttwil–Wolhusen Langenthal–Huttwil 0 0 2 2 1 1   Sì   

7.28.2. Huttwil–Zell LU 0 0 1 2 1 1   No I 

7.29. Zell LU–Gettnau 0 0 1 2 0,5 0,5   No I 

7.30. Gettnau–Willisau 0 0 1 2 0,5 0,5   No I 
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7.31.1 Wilisau–Menznau 0 0 2 3 0,5 0   No I 

7.31.2 Menznau–Wolhusen 0 0 2 3 0 0   No I 

7.32. Berna–Belp–Thun Bern–Bern Fischermätteli 0 0 8 8 0 0   

No I 

7.33. Bern Fischermätteli–Belp 0 0 6 6 0 0   

Sì   

7.34. Belp–Thun 0 0 2 2 0 0   

Sì   

7.35. Bern Fischermätteli–Schwar-

zenburg 

Bern Fischermätteli–Niederscherli 0 0 2 2 0 0   

No I 

7.36. Niederscherli–Schwarzenburg 0 0 2 2 0 0   

Sì   
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8 Nord-Süd-Korridor / Zentralschweiz / Innerschweiz 

(Basel–Brugg VL–Arth-Goldau–GBT / Panoramastrecke–Castione-Ar-

bedo / Luzern–Zug / Luzern–Arth-Goldau / Zug–Arth-Goldau / Arth-Gol-

dau–Biberbrugg) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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8.1.a Brugg–Stein-Säckingen– 

Pratteln 

Brugg AG–Brugg AG Nord (dira) 

(solo in questa direzione) 

2 2 0 0 2 2 Fino all’ampliamento dell’infrastruttura secondo il 

PRUR35, la capacità è assicurata secondo il 

PRUR25. No A 

8.1.b Brugg AG Nord (dira)–Brugg AG 

(solo in questa direzione) 

2 2 0 0 3 3 Fino all’ampliamento dell’infrastruttura secondo il 

PRUR35, la capacità è assicurata secondo il 

PRUR25. No A 

8.2. Brugg AG Nord (dira)–Frick 2 2 0 0 8 8   
Sì   

8.3. Frick–Stein-Säckingen 2 2 1 1 8 8   Sì   

8.4. Stein-Säckingen–Pratteln 2 2 2 2 9 9   Sì   

8.5. Brugg–Hendschiken–Muri– 

Arth-Goldau 

Brugg AG Süd (dira)–Brugg AG 

Nord (dira) 

0 0 0 0 6 6 TM: via Brugg VL 

No I 

8.6.a Brugg AG–Brugg AG Süd (dira) 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 0,5 0,5 TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

No I 

8.6.b Brugg AG Süd (dira)–Brugg AG 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 0 0   

No I 

8.7.a Brugg AG Süd (dira)–Brunegg 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 6,5 6,5 TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

No I 

8.7.b Brunegg–Brugg AG Süd (dira) 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 6 6   

No I 

8.8. Brunegg–Othmarsingen 0 0 2 2 6 6 TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore 
Sì   
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8.9.a Othmarsingen–Hendschiken 

(solo in questa direzione) 

0 0 1 2 6,5 6,5 TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

No I 

8.9.b Hendschiken–Othmarsingen 

(solo in questa direzione) 

0 0 1 2 6 6   

No I 

8.10.a Hendschiken–Wohlen AG (solo 

in questa direzione) 

0 0 3 4 6,5 6,5 TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

No I 

8.10.b Wohlen AG–Hendschiken (solo 

in questa direzione) 

0 0 3 4 6 6   

No I 

8.11.a Wohlen AG–Muri AG (solo in 

questa direzione) 

0 0 3 4 6,5 6,5 TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

No I 

8.11.b Muri AG–Wohlen AG (solo in 

questa direzione) 

0 0 3 4 6 6   

No I 

8.12.a Muri AG–Rotkreuz (solo in que-

sta direzione) 

0 0 2 2 6,5 6,5 TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

No I 

8.12.b Rotkreuz–Muri AG (solo in que-

sta direzione) 

0 0 2 2 6 6   

No I 

8.13.a Rotkreuz–Immensee (solo in 

questa direzione) 

1,5 1 0 0 6,5 6,5 TLP: di cui una traccia solo 2 volte al giorno 

TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore No A 

8.13.b Immensee–Rotkreuz (solo in 

questa direzione) 

1,5 1 0 0 6 6 TLP: di cui una traccia solo 2 volte al giorno 

No A 

8.14.a Immensee–Arth-Goldau (solo in 

questa direzione) 

1,5 1 2 2 6,5 6,5 TLP: di cui una traccia solo 2 volte al giorno 

TM: 1 traccia Cargo Express ogni due ore No A 

8.14.b Arth-Goldau–Immensee (solo in 

questa direzione) 

1,5 1 2 2 6 6 TLP: di cui una traccia solo 2 volte al giorno 

No A 

8.15. Lenzburg–Hendschiken Gexi–Hendschiken 0 0 2 2 1 1   No I 

8.16.a Arth-Goldau–GBT–Castione-

Arbedo 

Arth-Goldau–Brunnen (solo in 

questa direzione) 

3 3 2 2 6 6 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore + 1 traccia Cargo Express ogni due ore 
Sì   

8.16.b Brunnen–Arth-Goldau (solo in 

questa direzione) 

3 3 2 2 5,5 5,5 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore  Sì   
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8.17.a Brunnen–Altdorf UR / Rynächt 

(solo in questa direzione) 

3 3 1 1 6 6 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore + 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

Sì   

8.17.b Altdorf UR / Rynächt–Brunnen 

(solo in questa direzione) 

3 3 1 1 5,5 5,5 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore  
Sì   

8.18.a Altdorf UR / Rynächt–Giustizia 

(dira) (solo in questa direzione) 

2 2 0 0 6 6 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore + 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

TM: 5 tracce standard via Biasca invece di Pollegio 

Sì   

8.18.b Giustizia (dira)–Altdorf UR / 

Rynächt (solo in questa dire-

zione) 

2 2 0 0 5,5 5,5 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore + 1 traccia Cargo Express ogni due ore 

TM: tutte le tracce via Pollegio 
Sì   

8.19.a Giustizia (dira)–Castione-Arbedo 

(solo in questa direzione) 

3 3 2 2 6 6 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore + 1 traccia Cargo Express ogni due ore 
Sì   

8.19.b Castione-Arbedo–Giustizia (dira) 

(solo in questa direzione) 

3 3 2 2 5,5 5,5 TM: 5 tracce standard + 1 traccia standard ogni due 

ore  
Sì   

8.20. Rynächt–Erstfeld–Panorama-

stecke–Biasca–Giustizia 

Altdorf UR / Rynächt–Erstfeld 1 1 1 1 1 1   

Sì   

8.21. Erstfeld–Biasca 1 1 0 0 1 1   
Sì   

8.22. Biasca–Giustizia (dira) 1 1 2 2 1 1   Sì   

8.23. Zug–Luzern Zug–Zug Chollermüli 2 3 6 6 1,5 1,5 TM: 2 tracce standard, di cui una con esclusione di 

direzione reciproca (Zug–Affoltern a.A) 
No I 

8.24. Zug Chollermüli–Rotkreuz 2 3 4 4 1 1   No I 
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8.25. Rotkreuz–Ebikon 3,5 4 2 2 0,5 0,5 TLP: di cui una traccia solo 2 volte al giorno (è in 

conflitto con la traccia G; precedenza al traffico a 

lunga percorrenza rispetto al traffico merci).  

 

TM: 1 traccia standard ogni due ore (è in conflitto 2 

volte al giorno con la traccia TLP. Precedenza al 

traffico a lunga percorrenza rispetto al traffico merci)  No I 

8.26. Ebikon–Luzern 3,5 4 2 2 0,5 0,5 TLP: di cui una traccia solo 2 volte al giorno (è in 

conflitto con la traccia G; precedenza al traffico a 

lunga percorrenza rispetto al traffico merci).  

 

TM: 1 traccia standard ogni due ore (è in conflitto 2 

volte al giorno con la traccia TLP. Precedenza al 

traffico a lunga percorrenza rispetto al traffico merci)  No I 

8.27. Luzern–Küssnacht am Rigi–Im-

mensee 

Luzern–Immensee 0 0 2 2 0 0   

Sì   

8.28. Zug–Arth-Goldau Zug–Walchwil 2 2 2 2 0 0   Sì   

8.29. Walchwil–Arth-Goldau 2 2 1 1 0 0   Sì   

8.30. Biberbrugg–Arth-Goldau Biberbrugg–Arth-Goldau 0 0 2 2 0 0   Sì   
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9 Basel–Olten–Luzern 

(Basel–Adlertunnel/Pratteln–Liestal–Sissach–Läufelfingen / Gelterkinden–Ol-

ten–Zofingen–Luzern / Zofingen–Suhr–Zofingen / Emmenbrücke–Lenzburg)  

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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9.1. Basel SBB / Basel SBB RB–Tec-

knau–Olten 

Basel SBB–Muttenz 9 9 4 4 0 0   No I 

9.2. Muttenz–Pratteln 2 2 4 4 0 0   No I 

9.3. Pratteln–Liestal 0 0 2 2 5 5   No I 

9.4. Liestal–Olten Nord 7 7 2 2 5 5   No I 

9.5. Olten Nord–Olten 4 4 2 2 5 5   No I 

9.6. (Basel SBB)–Muttenz–Adlertun-

nel–Liestal–(Olten) 

Muttenz–Liestal 7 7 0 0 0 0 TLP: via galleria dell’Adler 

Sì   

9.7. Basel SBB RB–Pratteln Basel SBB RB–Pratteln 0 0 0 0 14 14   No I 

9.8. Sissach–Läufelfingen–Olten Sissach–Olten 0 0 1 1 0 0   

Sì   

9.9.a (Tecknau)–Olten VL–(Dulliken) (Tecknau)–Olten VL–(Dulliken) (solo 

in questa direzione) 

3 3 0 0 0 0   

No I 

9.9.b (Dulliken)–Olten VL–(Tecknau) (solo 

in questa direzione) 

3 3 0 0 0 0   

No I 

9.10.a Olten–Luzern Olten–Aarburg-Oftringen (solo in 

questa direzione) 

2 2 4 5 4 4 Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti 

infrastrutturali secondo il PRUR35, la capacità è as-

sicurata come nel PRUR25. No I, A 

9.10.b Aarburg-Oftringen–Olten (solo in 

questa direzione) 

2 2 4 5 3 3 Fino all’approntamento dei necessari ampliamenti 

infrastrutturali secondo il PRUR35, la capacità è as-

sicurata come nel PRUR25. No I, A 

9.11. Aarburg-Oftringen–Aarburg-Oftrin-

gen Süd (dira) 

2 2 3 3 1 1   

No I, A 
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9.12. Aarburg-Oftringen Süd (dira)–Zofin-

gen Nord (dira) 

3 3 3 3 1 1   

No I, A 

9.13.a Zofingen Nord (dira)–Zofingen (solo 

in questa direzione) 

3 3 5 5 2 2 TM: da Suhr percorribile 1 traccia ogni ora  

, escludendo la direzione opposta 
No I, A 

9.13.b Zofingen–Zofingen Nord (dira) (solo 

in questa direzione) 

3 3 5 5 3 3 TM: dopo Suhr percorribili 2 tracce ogni ora  

 escludendo la direzione opposta 
No I, A 

9.14. Zofingen–Sursee 3 3 2 2 2 2   Sì   

9.15.1. Sursee–Rothenburg Station 3 3 3 3 2 2   

Sì   

9.15.2. Rothenburg Station–Hübeli (LU) 3 3 3 3 1 1   

No I 

9.16.a Hübeli (LU)–Emmenbrücke (solo in 

questa direzione) 

3 3 5 6 1,5 1,5 TM: riduzione nelle OdP mattutine in direzione 

Hochdorf, nessuna restrizione nelle OdP serali 

TR: tracce OdP dalla direzione Hochdorf solo nelle 

OdP mattutine 
No I 

9.16.b Emmenbrücke–Hübeli (LU) (solo in 

questa direzione) 

3 3 5 5 1,5 1,5 TR: nessuna traccia OdP in direzione Hochdorf 

No I 

9.17.a Emmenbrücke–Luzern (solo in que-

sta direzione) 

3 3 5 6 0,5 0,5 TM: riduzione nelle OdP mattutine in direzione 

Hochdorf, nessuna restrizione nelle OdP serali 

TR: tracce OdP dalla direzione Hochdorf solo nelle 

OdP mattutine 
No I 

9.17.b Luzern–Emmenbrücke (solo in que-

sta direzione) 

3 3 5 5 0,5 0,5 TR: nessuna traccia OdP in direzione Hochdorf 

No I 

9.18.a (Zofingen)–Zofingen Nord (dira)–

Lenzburg 

Zofingen Nord (dira)–Suhr (solo in 

questa direzione) 

0 0 2 2 2 2 TM: dopo Suhr percorribili 2 tracce ogni ora esclu-

dendo la direzione opposta; nelle ore serali dalle ore 

20 interruzioni della cadenza analogamente all’ora-

rio 2021 (priorità TM)  
No I 
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9.18.b Suhr–Zofingen Nord (dira) (solo in 

questa direzione) 

0 0 2 2 1 1 TM: da Suhr percorribile 1 traccia ogni ora esclu-

dendo la direzione opposta; nelle ore serali dalle ore 

20 interruzioni della cadenza analogamente all’ora-

rio 2021 (priorità TM)  No I 

9.19. Suhr–Lenzburg 0 0 2 2 2 2 Nelle ore serali dalle ore 20 interruzioni della ca-

denza analogamente all’orario 2021 (priorità TM)  No I 

9.20.a (Emmenbrücke) Hübeli (LU)–

Hochdorf–Lenzburg 

Hübeli (LU)–Hochdorf (solo in questa 

direzione) 

0 0 2 2 0,5 0 TR: nessuna traccia OdP 

No I 

9.20.b Hochdorf–Hübeli (LU) (solo in questa 

direzione) 

0 0 2 3 0,5 0,5 TR: tracce OdP solo nelle OdP mattutine (Hochdorf 

partenza ore 7/8.07) 

TM: riduzione nelle OdP mattutine (Hochdorf solo 

partenza ore 6.05), nessuna restrizione serale.  
No I 

9.21. Hochdorf–Lenzburg 0 0 2 2 0 0   Sì   
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10 Rhein Basel–Schaffhausen (incl. DE e FR) 

(Schaffhausen–DE–Basel / Basel–Frankreich / Stein-Säckingen-Koblenz–Eglisau / 

Waldshut–Koblenz–Turgi) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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10.1. Basel SBB / Basel SBB RB–Basel 

Bad Bf (Deutschland)–Weil am 

Rhein/Lörrach/Grenzach 

Basel Bad Bf–Basel SBB RB 0 0 0 0 10 10 TM: 8 tracce in direzione Weil am Rhein–

confine nazionale e 2 tracce Basel Bad Bf–

Rheinhafen No I 

10.2. Basel SBB–Basel Bad Bf 1,5 1,5 2 3 0 0   

No I 

10.3. Basel Bad Bf–Weil am Rhein confine nazio-

nale 

1,5 1,5 0 1 8 8   

Sì   

10.4. Basel Bad Bf–Lörrach confine nazionale 0 0 2 2 0 0   

No I 

10.5. Basel Bad Bf–Grenzach confine nazionale 0 0 3 3 0 0   

No I 

10.6. Basel confine (FR)–Basel SBB Basel confine (FR)–Basel SBB 0,5 0,5 4 4 2 2   

No I 

10.7. Basel SBB–Basel SBB GB–Basel 

SBB RB 

Basel SBB–Basel SBB GB 0 0 0 0 2 2   

Sì   

10.8. Basel SBB GB–Basel SBB RB 0 0 0 0 3 3   

No I 

10.9. Eglisau–Koblenz–Stein-Säckingen Eglisau–Bad Zurzach 0 0 1 1 1 1 TM: 2 tracce percorribili ogni ora in una di-

rezione di marcia oppure 1 traccia percorri-

bile ogni ora e direzione di marcia. Sì   

10.10. Bad Zurzach–Koblenz 0 0 2 2 1 1 TM: 2 tracce percorribili ogni ora in una di-

rezione di marcia oppure 1 traccia percorri-

bile ogni ora e direzione di marcia. Sì   
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10.11. Koblenz–Laufenburg 0 0 0 0 1 1 TM: 2 tracce percorribili ogni ora in una di-

rezione di marcia oppure 1 traccia percorri-

bile ogni ora e direzione di marcia. Sì   

10.12. Laufenburg–Stein-Säckingen 0 0 1 1 2 2   

Sì   

10.13. Turgi–Waldshut Turgi–Siggenthal-Würenlingen 0 0 2 3 1 0,5 OdP mattutine 

TR: in direzione di marcia Turgi–Koblenz 

una traccia Dietikon partenza ore 7.27. In 

direzione di marcia Koblenz–Turgi una 

traccia ogni ora 

TM: 1 traccia con esclusione di direzione 

reciproca 

 

OdP serali 

TR: in entrambe le direzioni di marcia una 

traccia ogni ora 

TM: 1 traccia con esclusione di direzione 

reciproca No I 

10.14. Siggenthal-Würenlingen–Döttingen 0 0 2 3 1 0,5 OdP mattutine 

TR: in direzione di marcia Turgi–Koblenz 

una traccia Dietikon partenza ore 7.27. In 

direzione di marcia Koblenz–Turgi una 

traccia ogni ora 

TM: In direzione di marcia Siggenthal–Ko-

blenz 0 tracce. In direzione di marcia Ko-

blenz–Siggenthal 1 traccia Koblenz tran-

sito ore 6.32 alle 8.32 

OdP serali 

TR: in entrambe le direzioni di marcia una 

traccia ogni ora 

TM: 0 tracce in entrambe le direzioni di 

marcia No I 
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10.15. Döttingen–Koblenz 0 0 2 3 1 0,5 OdP mattutine 

TR: in direzione di marcia Turgi–Koblenz 

una traccia Dietikon partenza ore 7.27. In 

direzione di marcia Koblenz–Turgi una 

traccia ogni ora 

TM: In direzione di marcia Siggenthal–Ko-

blenz 0 tracce. In direzione di marcia Ko-

blenz–Siggenthal 1 traccia Koblenz tran-

sito ore 6.32 alle 8.32 

OdP serali 

TR: in entrambe le direzioni di marcia una 

traccia ogni ora 

TM: 0 tracce in entrambe le direzioni di 

marcia No I 

10.16. Koblenz–Koblenz confine 0 0 2 2 0 0   

Sì   

10.17. Erzingen (Baden)–Beringen Bad 

Bf–Schaffhausen 

Klettgau confine nazionale–Beringen Bad Bf 0 0 3 3 0 0   

No I 

10.18. Beringen Bad Bf–Schaffhausen 0 0 3 5 0 0   

No I 
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11 Mittelland–Limmattal 

(Olten–Lenzburg–Zürich e RBL / Aarau–Wildegg–Brugg–Zürich e RBL / Zürich Altstet-

ten–RBL / Mellingen–Baden Oberstadt) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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11.1.a Zürich–Lenzburg–Olten Zürich HB–Zürich Altstetten (solo in que-

sta direzione) 

12 13 10 11 1 0 TM: traccia Cargo Express Gossau–Mülligen 

No I 

11.1.b Zürich Altstetten–Zürich HB (solo in que-

sta direzione) 

12 13 10 11 0 0   

No I 

11.2.a Zürich VB–Zürich Altstetten (solo in questa 

direzione) 

0 0 0 0 2 2   

No I 

11.2.b Zürich Altstetten–Zürich VB (solo in questa 

direzione) 

0 0 0 0 2 2   

No I 

11.3.a Zürich Altstetten–Zürich Mülligen (solo in 

questa direzione) 

0 0 0 0 1 1 TM: 1 traccia Express Gossau SG–Mülligen 

No I 

11.3.b Zürich Mülligen–Zürich Altstetten (solo in 

questa direzione) 

0 0 0 0 2 2 TM: 1 traccia Express Gossau +1 traccia Ex-

press Frauenfeld 
No I 

11.4. Zürich Mülligen–Einfang (dira) 0 0 0 0 1 1 TM: 1 traccia Express 
No I 

11.5.a Zürich Altstetten–Einfang (dira) (solo in 

questa direzione) 

12 13 6 7 2 2 TM: tracce Express via Mülligen 

No I 

11.5.b Einfang (dira)–Zürich Altstetten (solo in 

questa direzione) 

12 13 6 7 6 5 TM: tracce Express via Mülligen 

No I 

11.6.a Einfang (dira)–Dietikon (solo in questa di-

rezione) 

12 13 6 7 3 3   

No I 
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11.6.b Dietikon–Einfang (dira) (solo in questa di-

rezione) 

12 13 6 7 6 5   

No I 

11.7.a Dietikon–Zürich RB Limmattal (solo in 

questa direzione) 

0 0 0 0 3 3   

No I 

11.7.b Zürich RB Limmattal–Dietikon (solo in 

questa direzione) 

0 0 0 0 6 5   

No I 

11.8. Dietikon–Killwangen-Spreitenbach 12 13 3 6 0 0   
No I 

11.9.a Zürich RB Limmattal–Killwangen-Spreiten-

bach (solo in questa direzione) 

0 0 0 0 8,5 8,5   

No I 

11.9.b Killwangen-Spreitenbach–Zürich RB Lim-

mattal (solo in questa direzione) 

0 0 0 0 16 11   

No I 

11.10.a Killwangen-Spreitenbach–Mägenwil (solo 

in questa direzione) 

9 10 1 3 5 3 Fino all’approntamento dei necessari amplia-

menti infrastrutturali secondo il PRUR35, la ca-

pacità è assicurata come nel PRUR25. No I 

11.10.b Mägenwil–Killwangen-Spreitenbach (solo 

in questa direzione) 

9 10 1 3 7 4 Fino all’approntamento dei necessari amplia-

menti infrastrutturali secondo il PRUR35, la ca-

pacità è assicurata come nel PRUR25. No I 

11.11.a Mägenwil–Othmarsingen (solo in questa 

direzione) 

9 10 1 3 5 3 come sopra 11.10.a 

No I 

11.11.b Othmarsingen–Mägenwil (solo in questa 

direzione) 

9 10 1 3 7 4 come sopra 11.10.b 

No I 

11.12.a Othmarsingen–Gexi (solo in questa dire-

zione) 

9 10 2 3 5 3 come sopra 11.10.a 

No I 

11.12.b Gexi–Othmarsingen (solo in questa dire-

zione) 

9 10 2 3 6 4 come sopra 11.10.b 

No I 

11.13.a Gexi–Lenzburg (solo in questa direzione) 9 10 4 5 5 3 come sopra 11.10.a 
No I 

11.13.b Lenzburg–Gexi (solo in questa direzione) 9 10 4 5 6 4 come sopra 11.10.b 
No I 
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11.14.a Lenzburg–Rupperswil (solo in questa dire-

zione) 

9 10 3 4 3 2 come sopra 11.10.a 

No I 

11.14.b Rupperswil–Lenzburg (solo in questa dire-

zione) 

9 10 3 4 4 2 come sopra 11.10.b 

No I 

11.15. Rupperswil–Aarau 10 11 6 7 5 4   No I 

11.16. Aarau–Olten Ost (dira) 9 10 5 5 5 5 via Eppenberg e via Schönenwerd No I 

11.17. Olten Ost (dira)–Olten 6 7 5 5 5 5   No I 

11.18.a Brugg AG–Rupperswil Rupperswil–Brugg AG 

(solo in questa direzione) 

1 1 3 3 1 1   

No I 

11.18.b Brugg AG–Rupperswil 

(solo in questa direzione) 

1 1 3 3 2 2   

No I 

11.19.a Killwangen-Spreitenbach/RBL–

Brugg AG 

Killwangen-Spreitenbach–Wettingen (solo 

in questa direzione) 

3 3 2 3 3,5 2,5   

No I 

11.19.b Wettingen–Killwangen-Spreitenbach (solo 

in questa direzione) 

3 3 2 3 4 3   

No I 

11.20.1.a Wettingen–Baden 

(solo in questa direzione) 

3 3 5 6 3,5 2,5   

No I 

11.20.1.b Baden–Wettingen 

(solo in questa direzione) 

3 3 5 6 4 3   

No I 

11.20.2.a Baden–Turgi 

(solo in questa direzione) 

3 3 6 7 3,5 2,5   

No I 

11.20.2.b Turgi–Baden 

(solo in questa direzione) 

3 3 6 7 4 3   

No I 

11.21.a Turgi–Brugg AG 

(solo in questa direzione) 

3 3 6 6 3,5 2,5   

No I 

11.21.b Brugg AG–Turgi 

(solo in questa direzione) 

3 3 6 6 4 3   

No I 
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11.22. (RBL) -Mägenwil–Brunegg–(Basel 

SBB RB) 

Mägenwil–Brunegg 0 0 0 0 0 0 

 

No I 

11.23. Gruemet (dira)–Mellingen–Wettin-

gen 

Gruemet (dira)–Mellingen–Wettingen 0 0 0 0 0 0 Impianto traffico merci raggiungibile da tracce 

standard da Gruemet (dira) in direzione ovest-

est Sì   
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12 Zürich Süd 

(Zürich–Affoltern a.A–Zug / Zürich Giesshübel–Langnau (SZU) / Zürich–Zug tutte le 

tratte / Zürich–Thalwil–Pfäffikon / Wädenswil–Einsiedeln / Pfäffikon–Biberbrugg)  

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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12.1. (Zürich)–Zürich Altstetten–Affoltern 

a.A. –Zug Kollermühle–(Zug) 

Zürich Altstetten–Affoltern am Albis 0 0 4 4 0,5 0,5   
No I 

12.2. Affoltern am Albis–Zug Chollermüli 0 0 2 2 0,5 0,5   
Sì   

12.3. (Zürich)–Zürich Aussersihl –ZBT 1–

Thalwil–Pfäffikon SZ 

Zürich Aussersihl–Nidelbad 7 7 1 1 2 2 TLP: di cui 2 tracce ogni due ore 
No I 

12.4. Nidelbad–Thalwil 7 7 1 1 2 2 TLP: di cui 2 tracce ogni due ore No I 

12.5. Thalwil–Pfäffikon SZ 3 3 5 5 2 2 TLP: di cui 2 tracce ogni due ore No I 

12.6.  Zürich–Zürich Enge–Thalwil–Baar–

Zug 

Zürich HB–Zürich Aussersihl 7 8 7 7 0 0 TLP: di cui 2 tracce ogni due ore 
No I 

12.7. Zürich Aussersihl–Zürich Wiedikon 0 1 6 6 0 0   
No I 

12.8. Zürich Wiedikon–Thalwil 0 1 6 6 0 0   No I 

12.9. Thalwil–Horgen Oberdorf 4 5 2 2 0 0   No I 

12.10. Horgen Oberdorf–Baar 4 5 2 2 0 0   No I 

12.11.1. Baar–Baar Lindenpark 4 5 6 6 0 0   No I 

12.11.2. Baar Lindenpark–Zug 4 5 8 8 0 0   
No I 

12.12. (Zürich–ZBT 1)-Nidelbad–ZBT 2–

Baar–(Zug) 

Nidelbad–(ZBT 2)–Baar 0 0 0 0 0 0   

No I 

12.13. Zürich Altstetten–Zürich VB–Zürich 

Wiedikon 

Zürich Aussersihl–Zürich Vorbahnhof 0 0 0 0 2 2   

No I 

12.14. Wiedikon-Giesshübel (SZU) Zürich Giesshübel–Zürich Wiedikon 0 0 0 0 1 1   
Sì  

12.15. Wädenswil–Samstagern–Biber-

brugg–Einsiedeln 

Wädenswil–Samstagern 0 0 2 2 0 0   No I 

12.16. Samstagern–Biberbrugg 0 0 5 5 1 1   Sì   
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12.17. Biberbrugg–Einsiedeln 0 0 4 4 0,5 0,5   Sì   

12.18. Pfäffikon SZ–Samstagern Pfäffikon SZ–Samstagern 0 0 3 3 0,5 0,5   Sì   

12.19. Zürich SZU–Selnau–Giesshübel–

Adliswil–Sihlbrugg (SZU) 

Zürich HB SZU–Zürich Giesshübel 0 0 8 11 0 0   
No I 

12.20. Zürich Giesshübel–Adliswil 0 0 3 6 0 0   
No I 

12.21. Adliswil–Langnau-Gattikon 0 0 3 4 0 0   No I 

12.22. Langnau-Gattikon–Sihlwald 0 0 1 1 0 0   
Sì   
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13 Zürich Nord–Zürcher Oberland 

Zürich–Winterthur tutte le tratte / Zürich–Uster / Meilen-Rapperswil–Pfäffikon / 

Effretikon–Wetzikon–Hinwil / Zürich–Schaffhausen / Oberglatt–Niederweningen / 

Altstetten–Oerlikon / RBL e Wettingen–Zürich Seebach–Oerlikon e Glattbrugg / 

Bülach–Winterthur / Schaffhausen–Winterthur / Winterthur–Bauma–Rüti) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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13.1. Zürich HB–DML–Zürich Oerlikon–Zürich 

Flughafen–Bassersdorf–Effretikon–Win-

terthur 

Zürich HB–DML–Zürich  

Oerlikon 

4,5 5 8 8 0 0   

No I 

13.2. Zürich Oerlikon–Zürich Flu-

ghafen 

6,5 7 6 6 0 0 Fino all’ampliamento della galleria di Brüt-

ten, la capacità è assicurata secondo il 

PRUR25 No I 

13.3. Zürich Flughafen–Bassersdorf 5,5 6 2 2 0 0 come sopra 13.2. 
No I 

13.4. Bassersdorf–Effretikon 5,5 6 4 4 3 2 come sopra 13.2. No I 

13.5.a Effretikon–Tössmühle (solo in 

questa direzione) 

5,5 6 10 11 3 2 come sopra 13.2. 

TR OdP mattutine: 10 tracce 

TR OdP serali: 11 tracce No I 

13.5.b Tössmühle–Effretikon (solo in 

questa direzione) 

5,5 6 10 12 3 2 come sopra 13.2. 

TR OdP mattutine: 12 tracce 

TR OdP serali: 10 tracce No I 

13.6.a Tössmühle–Winterthur (solo 

in questa direzione) 

5,5 6 10 11 3 2 TR OdP mattutine: 10 tracce 

TR OdP serali: 11 tracce No I 

13.6.b Winterthur–Tössmühle (solo 

in questa direzione) 

5,5 6 10 12 3 2 TR OdP mattutine: 12 tracce 

TR OdP serali: 10 tracce No I 

13.7.1. Zürich HB–Hardbrücke–Kloten–Bassers-

dorf  

Zürich HB–Zürich Hardbrücke 0 0 12 14 0 0   
No I 

13.7.2. Zürich Hardbrücke–Hard 

Käferberg 

0 0 10 14 0 0   

No I 
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13.8.a Hard Käferberg–Zürich Oerli-

kon (solo in questa direzione) 

0 0 10 14 5 4 TM: direzione est 

No I 

13.8.b Zürich Oerlikon–Hard Käfer-

berg (solo in questa dire-

zione) 

0 0 10 14 0 0 TM: solo direzione opposta 

No I 

13.9.a Zürich Oerlikon–Opfikon (solo 

in questa direzione) 

0 0 2 2 3 2   

No I 

13.9.b Opfikon–Zürich Oerlikon (solo 

in questa direzione) 

0 0 2 2 1 0 Fino all’ampliamento dell’infrastruttura se-

condo il PRUR35, la capacità è assicurata 

secondo il PRUR25. No I 

13.10. Opfikon–Kloten 0 0 2 2 3 2   No I 

13.11. Kloten–Bassersdorf 0 0 2 2 3 2   No I 

13.12. Zürich HB–Wipkingen– Zürich Oerlikon–

Wallisellen–Dietlikon 

Zürich HB–Wipkingen–Zürich 

Oerlikon 

4 4 2 2 0 0   

No I 

13.13. Zürich Oerlikon–Wallisellen 0 0 6 6 0 0   
No I 

13.14. Wallisellen–Dietlikon 0 0 4 4 0 0   
No I 

13.15. Bassersdorf–Mülberg–(Brüttenertunnel–

Tössmühle–Winterthur)  

Bassersdorf–Mülberg 0 0 0 0 0 0   

No I 

13.16. Dietlikon–Mülberg–(Brüttenertunnel–

Tössmühle–Winterthur)  

Dietlikon–Mülberg 0 0 0 0 0 0   

No I 

13.17. (Bassersdorf / Dietlikon)-Mülberg–Brüt-

tenertunnel–Tössmühle-(Winterthur)  

Mülberg–Tössmühle 0 0 0 0 0 0   

No I 

13.18.a Zürich Seebach–Glattbrugg/Opfikon Zürich Seebach–Glattbrugg 

Süd / Opfikon Süd (solo in 

questa direzione) 

0 0 0 0 2 2 TM: direzione Glattbrugg e Kloten 

No I 

13.18.b Glattbrugg Süd / Opfikon 

Süd–Zürich Seebach (solo in 

questa direzione) 

0 0 0 0 5 3 TM: dalla direzione Glattbrugg e Kloten 

No I 
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13.19.a (Zürich Oerlikon)–Oerlikon Nord–Schaff-

hausen–Singen 

Zürich Oerlikon–Glattbrugg 

Süd (dira) (solo in questa di-

rezione) 

2 2 4 6 2 0 TM: direzione est 

No I 

13.19.b Glattbrugg Süd (dira)–Zürich 

Oerlikon (solo in questa dire-

zione) 

2 2 4 6 0 0 TM: solo direzione opposta 

No I 

13.20. Glattbrugg Süd (dira)–Ober-

glatt 

2 2 4 6 4 2   

No I 

13.21. Oberglatt–Bülach 2 2 2 4 4 2   No I 

13.22. Bülach–Eglisau 2 2 3 3 4 2   No I 

13.23. Eglisau–Hüntwangen-Wil 2 2 2 2 3 1   No I 

13.24. Hüntwangen-Wil–Rafz 2 2 2 2 2 0   No I 

13.25.1. Rafz–Jestetten 2 2 1 2 2 0   
No I 

13.25.2. Jestetten–Neuhausen 2 2 1,5 2 2 0 TR: di cui una traccia solo in determinati 

orari (ore 9-15 e 20-22)  No I 

13.26. Neuhausen–Schaffhausen 2 2 4,5 6 2 0 TR: di cui una traccia solo in determinati 

orari (ore 9-15 e 20-22)  No I 

13.27. Schaffhausen–Thayngen 

(confine) 

1 1 4 4 2 2   

Sì   

13.28. Oberglatt–Niederweningen Oberglatt–Niederweningen 0 0 2 2 0,5 0,5   
Sì   

13.29. Wallisellen–Dübendorf Dübendorf–Wallisellen 0 0 2 2 0 0   No I 

13.30. Rapperswil–Uster–Stettbach–Z Stadelh-

ofen–Zürich HB 

Rapperswil SG–Wetzikon ZH 0 0 4 4 0 0   

Sì   

13.31. Wetzikon ZH–Uster 0 0 6 6 0,5 0,5   No I 

13.32. Uster–Dübendorf 0 0 8 8 0,5 0,5   No I 

13.33. Dübendorf–Stettbach 0 0 6 6 0 0   No I 

13.34.a Stettbach–Zürich Stadelhofen 

(solo in questa direzione) 

0 0 12 14 1 0 TR: tracce OdP solo al mattino 

TM: traccia Cargo Express Gossau–Mülli-

gen No I 

13.34.b Zürich Stadelhofen–Stettbach 

(solo in questa direzione) 

0 0 12 13 0 0 TR: tracce OdP solo la sera 

TM: solo direzione opposta 
No I 
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13.35.a Zürich Stadelhofen–Zürich HB 

(solo in questa direzione) 

0 0 18 22 1 0 TR: tracce OdP solo al mattino 

TM: traccia Cargo Express Gossau–Mülli-

gen 

No I 

13.35.b Zürich HB–Zürich Stadelhofen 

(solo in questa direzione) 

0 0 18 21 0 0 TR: tracce OdP solo la sera 

TM: solo direzione opposta 
No I 

13.36. (Winterthur)–Winterthur Grüze–Bauma–

Rüti ZH 

Winterthur Grüze–Winterthur 

Seen 

0 0 3 3 0,5 0,5   

No I 

13.37. Winterthur Seen–Turbenthal 0 0 3 3 0,5 0,5   
No I 

13.38.1 Turbenthal–Wila 0 0 3 3 0,5 0,5 Fino all’approntamento dei necessari am-

pliamenti infrastrutturali secondo il 

PRUR35, la capacità è assicurata come 

nel PRUR25. No I 

13.38.2 Wila–Bauma 0 0 2 2 0,5 0,5   Sì   

13.39. Bauma–Rüti ZH 0 0 2 2 0 0   Sì   

13.40. Rapperswil SG–Pfäffikon SZ Rapperswil SG–Pfäffikon SZ 0 0 5 5 0,5 0,5   

Sì   

13.41.a Zürich Stettbach–Dietlikon–Effretikon–

Pfäffikon–Wetzikon–Hinwil 

Stettbach–Dietlikon (solo in 

questa direzione) 

0 0 6 7 0 0 TR: tracce OdP solo la sera 

TM: solo direzione opposta                                                                No I 

13.41.b Dietlikon–Stettbach (solo in 

questa direzione) 

0 0 6 8 1 0 TR: tracce OdP solo al mattino 

TM: traccia Cargo Express Gossau–Mülli-

gen No I 

13.42.a Dietlikon–Effretikon (solo in 

questa direzione) 

0 0 10 11 0 0 TR: tracce OdP solo la sera 

TM: solo direzione opposta                                                                No I 

13.42.b Effretikon–Dietlikon (solo in 

questa direzione) 

0 0 10 12 1 0 TR: tracce OdP solo al mattino 

TM: traccia Cargo Express Gossau–Mülli-

gen No I 
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13.43. Effretikon–Pfäffikon ZH 0 0 2 4 0,5 0,5 TR OdP mattutine:  

direzione di marcia Pfäffikon ZH–Effretikon 

2 tracce. Direzione di marcia Effretikon–

Pfäffikon ZH 1 traccia. Effretikon partenza 

ore 6.09, 7.09 e 8.09 nonché 1 traccia Ef-

fretikon partenza ore 6.39 e 7.39.  

TR OdP serali: 

direzione di marcia Pfäffikon ZH–Effretikon 

2 tracce. Effretikon partenza ore 16.39, 

17.09, 17.39, 18.09, 18.39, 19.09.  

TM OdP mattutine: 

direzione di marcia Pfäffikon ZH–Effretikon 

nessuna restrizione. Direzione di marcia 

Effretikon–Pfäffikon ZH 1 traccia Effretikon 

transito ore 8.41.  

TM OdP serali: 

direzione di marcia Pfäffikon ZH–Effretikon 

nessuna restrizione. Direzione di marcia 

Effretikon–Pfäffikon ZH 0 tracce.  
No I 

13.44. Pfäffikon ZH–Hinwil 0 0 2 2 0,5 0,5   Sì   

13.45. Zürich Stadelhofen–Meilen–Rapperswil Zürich Stadelhofen–Zürich 

Tiefenbrunnen 

0 0 6 8 0 0 TR OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Stadelho-

fen 1 traccia. Stäfa partenza ore 6.08, 7.08 

e 8.08 nonché 1 traccia Stäfa partenza ore 

6.38 e 7.38. Direzione di marcia Zürich 

Stadelhofen–Stäfa nessuna traccia OdP 

supplementare. 

TR OdP serali: 

Zürich Stadelhofen–Stäfa: direzione di 

marcia Stäfa–Zürich Stadelhofen nessuna 

traccia OdP supplementare. 

Direzione di marcia Zürich Stadelhofen–

Stäfa 1 traccia Zürich partenza ore 17.26 No I 
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nonché 1 traccia Zürich partenza ore 16.56 

e 17.56. 
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13.46.1 Zürich Tiefenbrunnen–Herrli-

berg-Feldmeilen 

0 0 6 8 0,5 0,5 TR OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Stadelho-

fen 1 traccia Stäfa partenza ore 6.08, 7.08 

e 8.08 nonché 1 traccia Stäfa partenza ore 

6.38 e 7.38. Direzione di marcia Zürich 

Stadelhofen–Stäfa nessuna traccia OdP 

supplementare.  

TR OdP serali: 

Zürich Stadelhofen–Stäfa: direzione di 

marcia Stäfa–Zürich Stadelhofen nessuna 

traccia OdP supplementare.  

Direzione di marcia Zürich Stadelhofen–

Stäfa 1 traccia Zürich partenza ore 17.26 

nonché 1 traccia Zürich partenza ore 16.56 

e 17.56.  

TM OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen 1 traccia Stäfa partenza ore 8.38. 

Direzione di marcia Zürich Tiefenbrunnen–

Stäfa nessuna limitazione.  

TM OdP serali: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen nessuna limitazione. Direzione di 

marcia Zürich Tiefenbrunnen–Stäfa 1 trac-

cia Zürich  

Tiefenbrunnen partenza ore 16.31 e 18.31.  No I 



  Pagina 52/64 

 

Netznutzungsplan 23 V3.2_ITA.docx 

13.46.2 Herrliberg-Feldmeilen–Meilen 0 0 4 6 0,5 0,5 TR OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Stadelho-

fen 1 traccia Stäfa partenza ore 6.08, 7.08 

e 8.08 nonché 1 traccia Stäfa partenza ore 

6.38 e 7.38. Direzione di marcia Zürich 

Stadelhofen–Stäfa nessuna traccia OdP 

supplementare.  

TR OdP serali: 

Zürich Stadelhofen–Stäfa: direzione di 

marcia Stäfa–Zürich Stadelhofen nessuna 

traccia OdP supplementare.  

Direzione di marcia Zürich Stadelhofen–

Stäfa 1 traccia Zürich partenza ore 17.26 

nonché 1 traccia Zürich partenza ore 16.56 

e 17.56.  

TM OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen 1 traccia Stäfa partenza ore 8.38. 

Direzione di marcia Zürich Tiefenbrunnen–

Stäfa nessuna limitazione.  

TM OdP serali: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen nessuna limitazione. Direzione di 

marcia Zürich Tiefenbrunnen–Stäfa 1 trac-

cia Zürich  

Tiefenbrunnen partenza ore 16.31 e 18.31.  No I 
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13.47.1 Meilen–Uetikon 0 0 4 6 0,5 0,5 TR: 2 tracce solo fino a Uetikon 

TR OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Stadelho-

fen 1 traccia Stäfa partenza ore 6.08, 7.08 

e 8.08 nonché 1 traccia Stäfa partenza ore 

6.38 e 7.38. Direzione di marcia Zürich 

Stadelhofen–Stäfa nessuna traccia OdP 

supplementare.  

TR OdP serali: 

Zürich Stadelhofen–Stäfa: direzione di 

marcia Stäfa–Zürich Stadelhofen nessuna 

traccia OdP supplementare.  

Direzione di marcia Zürich Stadelhofen–

Stäfa 1 traccia Zürich partenza ore 17.26 

nonché 1 traccia Zürich partenza ore 16.56 

e 17.56.  

TM OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen 1 traccia Stäfa partenza ore 8.38. 

Direzione di marcia Zürich Tiefenbrunnen–

Stäfa nessuna limitazione.  

TM OdP serali: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen nessuna limitazione. Direzione di 

marcia Zürich Tiefenbrunnen–Stäfa 1 trac-

cia Zürich  

Tiefenbrunnen partenza ore 16.31 e 18.31. No I 
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13.47.2 Uetikon–Stäfa 0 0 2 4 0,5 0,5 TR OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Stadelho-

fen 1 traccia Stäfa partenza ore 6.08, 7.08 

e 8.08 nonché 1 traccia Stäfa partenza ore 

6.38 e 7.38. Direzione di marcia Zürich 

Stadelhofen–Stäfa nessuna traccia OdP 

supplementare.  

TR OdP serali: 

Zürich Stadelhofen–Stäfa: direzione di 

marcia Stäfa–Zürich Stadelhofen nessuna 

traccia OdP supplementare.  

Direzione di marcia Zürich Stadelhofen–

Stäfa 1 traccia Zürich partenza ore 17.26 

nonché 1 traccia Zürich partenza ore 16.56 

e 17.56.  

TM OdP mattutine: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen 1 traccia Stäfa partenza ore 8.38. 

Direzione di marcia Zürich Tiefenbrunnen–

Stäfa nessuna limitazione.  

TM OdP serali: 

direzione di marcia Stäfa–Zürich Tiefen-

brunnen nessuna limitazione. Direzione di 

marcia Zürich Tiefenbrunnen–Stäfa 1 trac-

cia Zürich  

Tiefenbrunnen partenza ore 16.31 e 18.31.  No I 

13.48. Stäfa–Rapperswil SG 0 0 2 2 0,5 0,5   No I 

13.49. Winterthur–Neuhausen Winterthur–Marthalen 0 0 3 4 0 0   No I 

13.50. Marthalen–Neuhausen 0 0 3 4 0 0   No I 

13.51. Winterthur–Bülach Winterthur–Bülach 0 0 2 2 1 1   Sì   

13.52. Zürich Oerlikon–Regensdorf-Watt–Wettin-

gen 

Zürich Oerlikon–Zürich See-

bach 

0 0 2 4 0 0   

No I 
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13.53.a Zürich Seebach–Regensdorf-

Watt (solo in questa dire-

zione) 

0 0 2 4 5 4 TM: direzione Wettingen / RBL 

No I 

13.53.b Regensdorf-Watt–Zürich See-

bach (solo in questa dire-

zione) 

0 0 2 4 2 2   

No I 

13.54.a Regensdorf-Watt–Würenlos 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 5 4 TM: direzione Wettingen / RBL 

No I 

13.54.b Würenlos–Regensdorf-Watt 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 2 2   

No I 

13.55. Würenlos–Wettingen 0 0 2 2 2 2 TM: con circolazione della traccia per traf-

fico merci Winterthur–Wettingen, la traccia 

per traffico merci Wettingen–Würenlos non 

è percorribile. Sì   

13.56.a Würenlos–RBL Würenlos–Killwangen-Sprei-

tenbach (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 5 4 TM: solo direzione RBL 

No I 

13.56.b Killwangen-Spreitenbach–

Würenlos (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 0 0 TM: solo direzione opposta 

Sì   

13.57.a Zürich Altstetten–Zürich Hard Zürich Altstetten–Hard Käfer-

berg (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 4 4 TM: solo direzione Oerlikon 

No I 

13.57.b Hard Käferberg–Zürich Al-

tstetten (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 1 0 Fino all’approntamento dei necessari am-

pliamenti infrastrutturali secondo il 

PRUR35, la capacità è assicurata come 

nel PRUR25. No A 
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14 Ostschweiz / Südostschweiz 

(Winterhur–Wil–St.Gallen / Winterthur–Weinfelden–Romanshorn e Konstanz / 

Winterhur- Bauma–Rüti / Winterthur–Stein am Rhein / Schaffhausen–Etzwilen–

Romanshorn–Rorschach e St. Gallen / Rapperswil–Uznach–Wattwil–Nesslau e 

Will e Herisau-St. Gallen / Uznach–Ziegelbrücke–Linthal, Pfäffikon–Sargans / St. 

Gallen–Rorschach–Buchs–Sargans–Chur)  

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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14.1. St.Gallen–Winterthur St. Gallen–St. Gallen West (dira) 3,5 4 9 9 0 0   
No  I 

14.2. St. Gallen–St. Gallen GB 0 0 0 0 1 1   Sì   

14.3. St. Gallen GB–St. Gallen West 

(dira) 

0 0 0 0 1,5 1,5 TM: 3 tracce standard con esclusione di  

direzione reciproca Sì   

14.4. St. Gallen West (dira)–Gossau SG 3,5 4 4 4 1 1 TM: 2 tracce standard con esclusione di  

direzione reciproca Sì   

14.5. Gossau SG–Wil SG 3,5 4 2 2 3 3   No I 

14.6. Wil SG–Winterthur Grüze 3,5 4 2 2 3 3   
No I 

14.7. Winterthur Grüze–Winterthur 3,5 4 5 5 3 3   
No I 

14.8. Winterthur–Romanshorn Winterthur–Oberwinterthur 2 2 5 6 2 2   No I 

14.9. Oberwinterthur–Frauenfeld 2 2 2 3 2 2   No I 

14.10. Frauenfeld–Weinfelden 2 2 2 3 2 1 TR: la traccia OdP è assicurata solo nel 

flusso del traffico principale No I 

14.11. Weinfelden–Sulgen 1 1 5 6 2 1 TR: la traccia OdP è assicurata solo nel 

flusso del traffico principale No I, A 

14.12. Sulgen–Romanshorn West (dira) 1 1 3 4 2 1 TR: la traccia OdP è assicurata solo nel 

flusso del traffico principale No I, A 

14.13. Romanshorn West (dira)–Roman-

shorn 

1 1 3 4 0 0 TR: la traccia OdP è assicurata solo nel 

flusso del traffico principale No I, A 



  Pagina 57/64 

 

Netznutzungsplan 23 V3.2_ITA.docx 

14.14. Romanshorn West (dira)–Ro-

manshorn Süd 

0 0 0 0 2 1   

No I, A 

14.15. Romanshorn–Rorschach Romanshorn–Romanshorn Süd 0 0 5 5 0 0   
Sì   

14.16. Romanshorn–Romanshorn GB 0 0 0 0 1 1   
Sì   

14.17. Romanshorn GB–Romanshorn 

Süd 

0 0 0 0 2,5 2,5 TM: esclusione di direzione reciproca traccia 

standard Romanshorn GB–St. Gallen Sì   

14.18. Rorschach Hafen–Rorschach 0 0 3 3 2 2   
Sì   

14.19. Romanshorn Süd–Rorschach Ha-

fen 

0 0 2 2 2 2   

Sì   

14.20. Schaffhausen–Etzwilen–Kreuzlingen–

Romanshorn 

Schaffhausen–Etzwilen 0 0 2 2 0,5 0,5   Sì   

14.21. Etzwilen–Stein am Rhein 0 0 4 4 0,5 0,5   Sì   

14.22. Stein am Rhein–Kreuzlingen 0 0 2 2 0,5 0,5   
Sì   

14.23. Kreuzlingen–Kreuzlingen Hafen 0 0 2 2 1 1   
Sì   

14.24. Kreuzlingen Hafen–Romanshorn 0 0 3 3 0,5 0,5   
No I 

14.25. Romanshorn–St.Gallen St.Fiden–St. 

Gallen 

Romanshorn / Romanshorn GB–

Häggenschwil-Winden 

0 0 3 3 0,5 0,5   

Sì   

14.26. Häggenschwil-Winden–Wittenbach 0 0 3 3 0,5 0,5   
No I 

14.27. Wittenbach–St. Gallen St. Fiden 0 0 4 4 1 1   
No A 

14.28. Kreuzlingen Hafen–Konstanz Kreuzlingen Hafen–Kreuzlingen 

Hafen confine 

0 0 1 1 1 1   

Sì   

14.29. Wil–Weinfelden–Kreuzlingen–Kon-

stanz 

Wil SG–Bettwiesen 0 0 2 2 0,5 0,5   No I 

14.30. Bettwiesen–Bussnang 0 0 2 2 0,5 0,5   

Sì   

14.31. Bussnang–Weinfelden 0 0 2 2 0,5 0,5   No I 
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14.32. Weinfelden–Siegershausen 1 1 2,5 2,5 0,5 0,5   

No I 

14.33. Siegershausen–Kreuzlingen 1 1 2,5 2,5 0,5 0,5   
No I 

14.34. Kreuzlingen–Kreuzlingen confine 1 1 2,5 2,5 0,5 0,5   
No I 

14.35. Rorschach–Heiden Rorschach–Heiden 0 0 1 1 0 0   Sì   

14.36. Oberwinterthur–Etzwilen Oberwinterthur–Seuzach 0 0 3 3 0,5 0,5   No I 

14.37. Seuzach–Etzwilen 0 0 2 2 0,5 0,5   Sì   

14.38. Wil–Lichtensteig Wil SG–Bazenheid ZAB (Agl) 0 0 2 2 1 1   
Sì   

14.39. Bazenheid ZAB (Agl)–Lichtensteig 0 0 2 2 0 0   
Sì   

14.40. St.Gallen–Herisau–Lichtensteig–Watt-

wil–Uznach 

St. Gallen West (dira)–Herisau 0 0 5 5 0,5 0,5   
Sì   

14.41. Herisau–Lichtensteig 0 0 3 3 0 0   Sì   

14.42. Lichtensteig–Wattwil 0 0 5 5 0 0   Sì   

14.43. Wattwil–Uznach 0 0 2 2 0 0   Sì   

14.44. Wattwil–Nesslau-Neu St. Johann Wattwil–Nesslau-Neu St. Johann 0 0 1 1 0 0   
Sì   

14.45. Sulgen–Gossau SG Sulgen–Gossau SG 0 0 2 2 0,5 0,5   Sì   

14.46. Sargans– alte Linie/Schleife–Trüb-

bach–Buchs SG–St.Margrethen–Ror-

schach–St. Gallen 

Sargans–Buchs SG 1,5 1,5 1 1 2 2 via circuito anulare e via linea vecchia 

TLP: EC Zürich–Wien ogni due ore 

TM: le tracce Buchs–Chur si escludono con 

le tracce Buchs–RBL No I 

14.47. Buchs SG–Altstätten SG 1 1 1 1 0,5 0,5   No I 

14.48. Altstätten SG–St. Margrethen 1 1 2 2 1 1   
No I 

14.49. St. Margrethen–Rorschach 1,5 1,5 3,5 3,5 2 2   No I, A 

14.50. Rorschach–St. Gallen St. Fiden 2,5 2,5 3 3 0,5 0,5   

No I 

14.51. St. Gallen St. Fiden–St. Gallen 2,5 2,5 7 7 1 1   
No I 
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14.52. Feldkirch–Buchs SG Confine nazionale CH-Liechten-

stein–Buchs SG 

0,5 0,5 1,5 1,5 1 1 TLP: EC Zürich–Wien ogni due ore 

Sì   

14.53. St-Margrethen–Bregenz St. Margrethen SG–St. Margrethen 

SG confine nazionale 

0,5 0,5 2,5 2,5 1 1   

No I, A 

14.54. Pfäffikon SZ–Chur Pfäffikon SZ–Ziegelbrücke 3 3 3 3 2 2 TLP: di cui 2 tracce ogni due ore 

TM: 2 tracce standard, nelle ore senza EC 2 

tracce standard o 1 traccia standard + 1 trac-

cia Cargo Express No I 

14.55. Ziegelbrücke–Sargans 3 3 1 1 2 2 TLP: di cui 2 tracce ogni due ore 

TM: 2 tracce standard, nelle ore senza EC 2 

tracce standard o 1 traccia standard + 1 trac-

cia Cargo Express No I 

14.56. Sargans–Chur 3,5 3,5 2 2 1,5 1,5   No I 

14.57. Chur–Chur GB 0 0 0 0 1,5 1,5   No I 

14.58. Ziegelbrücke–Rapperswil SG Ziegelbrücke–Uznach 0 0 2 2 0 0   Sì   

14.59. Uznach–Rapperswil 0 0 2 2 0 0   No I 

14.60. Ziegelbrücke–Linthal Ziegelbrücke–Glarus 0 0 2 2 0,5 0,5   No I 

14.61.1 Glarus–Schwanden 0 0 2 2 0,5 0,5   No I 

14.61.2 Schwanden–Linthal 0 0 1 1 0,5 0,5   No I 

  



  Pagina 60/64 

 

Netznutzungsplan 23 V3.2_ITA.docx 

15 Ticino 

(Castione-Arbedo–Bellinzona–CBT / Ceneri linea di montagna–Lugano Chiasso / 

Bellinzona–Locarno e Luino) 

Traffico a lunga 

percorrenza 

Traffico  

regionale 

Traffico  

merci 
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15.1.a Castione-Arbedo–Bellinzona–Giubiasco–

CBT–Mendrisio –Chiasso 

Castione-Arbedo–Bellinzona S. 

Paolo (solo in questa direzione) 

3 3 4 4 6 6 TM: 5 tracce standard + 1 traccia stan-

dard ogni due ore + 1 traccia Cargo Ex-

press ogni due ore No I 

15.1.b Bellinzona S. Paolo–Castione-

Arbedo (solo in questa dire-

zione) 

3 3 4 4 5,5 5,5 TM: 1 traccia standard ogni due ore 

No I 

15.2.a Bellinzona S. Paolo–Bellinzona 

(solo in questa direzione) 

3 3 4 4 6,5 6,5 TM: 6 tracce standard + 1 traccia Cargo 

Express ogni due ore 
No I 

15.2.b Bellinzona–Bellinzona S. Paolo 

(solo in questa direzione) 

3 3 4 4 6 6   

No I 

15.3.a Bellinzona–Giubiasco (solo in 

questa direzione) 

3 3 4 4 6,5 6,5 TM: 6 tracce standard + 1 traccia Cargo 

Express ogni due ore No I 

15.3.b Giubiasco–Bellinzona (solo in 

questa direzione) 

3 3 4 4 6 6   

No I 

15.4. Giubiasco–Camorino Nord 2 2 2 2 4 4   
Sì   

15.5. Camorino Nord –Vezia (bif) 2 2 4 4 4 4   
Sì   

15.6. Vezia (bif)–Lugano 2 2 6 6 4 4   Sì   

15.7. Lugano–Chiasso 1 1 5 5 4 4 TM:  

TM in direzione nord partenza Chiasso 

Viaggiatori 
Sì   
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TM da direzione nord verso Smista-

mento 

15.8. Chiasso–Chiasso confine 1 1 3 3 4 4 TM:  

TM in direzione nord partenza Chiasso 

Viaggiatori 

TM da direzione nord verso Smista-

mento Sì   

15.9.a Giubiasco–Cadenazzo–Locarno Giubiasco–S. Antonino (solo in 

questa direzione) 

1 1 2 2 2,5 2,5 TM:  

2 tracce standard da / a Luino 

1 traccia Cargo Express ogni due ore No I 

15.9.b S. Antonino–Giubiasco (solo in 

questa direzione) 

1 1 2 2 2 2 TM:  

2 tracce standard da / a Luino No I 

15.10.a S. Antonino–Cadenazzo (solo 

in questa direzione) 

1 1 4 4 2,5 2,5 TM:  

2 tracce standard da / a Luino 

1 traccia Cargo Express ogni due ore No I 

15.10.b Cadenazzo–S. Antonino (solo 

in questa direzione) 

1 1 4 4 2 2  TM:  

2 tracce di sistema da / a Luino No I 

15.11. Cadenazzo–Locarno 1 1 4 4 0 0   No I 

15.12. Cadenazzo–Luino Cadenazzo–Luino 0 0 0,5 0,5 2 2   Sì   

15.13. (Cadenazzo)–S. Antonino–CBT–(Lugano) S. Antonino–Camorino Nord 0 0 2 2 0 0   
No I 

15.14.a Giubiasco–Taverne-Torricella e Lugano 

Vedeggio (Ceneri linea di montagna)–Ve-

zia 

Giubiasco–Taverne-Torricella 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 1 1  TM: 1 traccia standard 

No I 

15.14.b Taverne-Torricella–Giubiasco 

(solo in questa direzione) 

0 0 2 2 1 1   

Sì   

15.15.a Taverne-Torricella–Lugano Ve-

deggio (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 1 1  TM: 1 traccia standard 

No I 

15.15.b Lugano Vedeggio–Taverne-

Torricella (solo in questa dire-

zione) 

0 0 0 0 1 1   

Sì   
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15.16. Taverne-Torricella–Vezia (bif) 0 0 2 2 0 0   
Sì   

15.17. Mendrisio–Stabio–Varese Mendrisio–Stabio 0 0 2 2 1 1   No A 

15.18. Stabio–Stabio confine 0 0 2 2 0 0   No A 
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5. Allegati 

5.1. Note di produzione sull’offerta 
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5.2. Restrizioni di capacità dovute a intervalli di costruzione 

La rappresentazione in forma di tabella delle restrizioni di capacità dovute a intervalli di costruzione avviene 

secondo le seguenti spiegazioni: 

 

Informazione Descrizione 

Capitolo PUR Limitazione geografica della restrizione della capacità sulla base delle tratte PUR 

Data Limitazione temporale della restrizione della capacità 

Descrizione Informazioni su luogo e tipo di intervallo di costruzione 

Riduzione della capa-

cità 

Testo esplicativo sulla riduzione della capacità (se disponibile) 

Capacità assicurata Numero di tracce per ora e direzione a seconda della tipologia di traffico durante l’inter-

vallo di costruzione. Se sono interessate diverse tratte, viene identificata quella con le 

restrizioni maggiori e il capitolo PUR interessato viene rappresentato in grassetto. 

Informazioni supple-

mentari 

Informazioni supplementari sulla gestione del cantiere 

N° Kanban Riferimento al piano di massima secondo intesa nell’incontro di gestione. 

 
 
 



NNP-

Kapitel

Datum

(von)

Datum

(bis) Beschreibung

Beschreibung

Kapazitätsreduktion
FV RV G FV RV G Zusätzliche

Angaben

Kanban

Nr.

1.1

1.2
06.03.2023 30.09.2023

REN-LSSB : 

viaduc Galicien
Interruption totale REN-LSSB 0 0 0 0 0 0 1710

1.6 01.05.2023 08.12.2023
Morges: 

LHand quai I
Voie 1 interdite 8 2 2 9 2 2 Sauf 01.07 - 13.08.2023 753

1.6 01.01.2023 31.08.2023
St-Prex: 

LHand
Voie 3 interdite 8 2 2 9 2 2 1653

1.7 16.01.2023 10.02.2023
Gland: 

module 2
VR interdites, sauf 94 à 96 8 2 2 9 2 2

8 Züge pro Tag (Lokalverkehr), Erreichbarkeit 

Anschlussgleise eingeschränkt
537

1.7

1.8
08.07.2023 09.08.2023

Genève: 

renouvellement voie
Voie 4 interdite 7 9 1 7 9 1 1603

1.13 14.08.2023 31.12.2023
Genève-Aéroport: 

assainissement zone SIS
Exploitation à voie unique CHNE-GEAP 5 0 0 5 0 0 524

1.17

1.18
01.01.2023 09.12.2023

Vernier: 

mise en conformité LHand

Exploitation à voie unique CHNE-MEYR

resp. MEYR-CHNE
0.5 4.5 0.5 0.5 4.5 0.5 Sauf 17.06 - 23.07.2023 1574

1.17

1.18
17.06.2023 23.07.2023

Satigny: 

nouvelle diagonales MANM

Exploitation à voie unique MEYR-LP

resp. LP-MEYR
0.5 3.5 0.5 0.5 3.5 0.5 1574

2.6

2.11
06.02.2023 06.04.2023

Martigny:

VIP voie 1
voie 1 interdite en permanence 2.5 0 1 2.5 0 1 plus moyen de faire transiter le "Verbier Express" 1440

3.2 14.08.2023 08.12.2023
Puidoux - Palézieux: 

FbE + WAKO
Exploitation à voie unique PUI-PAL 1 1 1 1 1 1 1702

3.7

3.8
08.07.2023 02.10.2023

Thörishaus Dorf:

BZU

verlängerte Nachtintervalle, 12 Schichten, 

Einspur Thörishaus - Flamatt
2 2 0 - - - 1738

3.9

3.11

3.27

(6.13)

(7.32)

03.04.2023 11.12.2023
Bern:

APBB Schritt 3 - Vortrieb Gl 7/8
2 Hallengleise dauernd gesperrt 6 10 3 6 11 2

Ausfall S51 in der Morgen-HVZ um 07:48 und 

08:48 Uhr
1463

3.18.

3.24.
 20.03.2023  27.08.2023

Sugiez: 

Lhand
suppression S20/S21 MRT-NE 0 0 1.5 0 0 1.5 TPF

4.1 - 4.9 08.01.2023 09.12.2023
Lausanne - Neuchâtel - Biel/Bienne:

Randstundenkonzept

VP74, allégement et adaptation d'horaire 

pour permettre l'exécution simultanée de 3 

chantiers entre Bienne et Bussigny

- - - - - - 1675

4.9 26.06.2023 09.12.2023
Twann:

1 seul quai en service
Suppression de la desserte de TWN. 2 1 4 2 2 4 1292

5.1 18.06.2023 07.09.2023
Delémont - Laufen:

Clustering 

Fermeture totale DMT-LFN (7 semaines) 

VIT
0 0 0 0 0 0 771

5.4 25.07.2022 27.10.2023 Sanierung Birsbrücke
dauernder Einspur Ruchfeld - 

Münchenstein
1 1 2 3 0 0

Keine Kapazitätseinschränkungen nur 

Anpassungen der Verkehrszeiten

1624

(118)

5.13

5.14

5.15

01.01.2023 05.07.2024
Sonceboz-Sombeval:

L-Hand
1 voie HS en permanence VIT / OCP 0 0 0 0 0 0 399

5.18 13.03.2023 15.12.2024
Weissenstein:

Totalsperre 
Totalsperre 0 0 0 0 0 0

Auf der Strecke Solothurn - Oberdorf kann das 

"gewohnte" Angebot gefahren werden, 

ausser vom 03.07. - 28.08.23 (Totalsperre 

Solothurn West - Oberdorf).

1587

6.5

6.6

(7.28.1)

01.05.2023 31.08.2024
Langenthal:

BZU
FV teilweise nur 1 Haltekante - - - - - -

Bauphase 1: Totalsperrung vom 15.01.22 (01:00) - 

17.01.22 (05:00)

Bauphase 2-4: Anpassung der Verkehrszeiten PV 

und Einschränkungen der Anlagen ohne 

Auswirkungen auf die Kapazität

1138

6.13

(3.9)

(3.11)

(3.27)

(7.32)

03.04.2023 11.12.2023
Bern:

APBB Schritt 3 - Vortrieb Gl 7/8
2 Hallengleise dauernd gesperrt 6 10 3 6 11 2

Ausfall S51 in der Morgen-HVZ um 07:48 und 

08:48
1463

6.23
14.02.2023

17.10.2023

18.02.2023

21.10.2023

Solothurn - Oensingen:

Unterhaltsfenster
0 0 0 0 0 0

Totalsperrung zwischen Oensingen und Luterbach-

Attisholz
1219

6.34 12.12.2022 31.10.2023
Kirchberg-Alchenflüh:

Umbau Bahnhof
20h45-04h30 Totalsperren 0 0 0 - - - 1636

7.2 03.07.2023 31.12.2023
Hasle-Rüegsau:

Umbau Bahnhof inkl. Behig

Gl 1 + 2 gesperrt. Zugverkehr via Gl 3.

Kreuzungen zwischen HA und OBB
0 2 1 0 2 1

Bauphase 2.1 im Grobkonzept. Betrifft Abschnitt 

Hasle-Rüegsau - Ramsei
1558

7.3

7.4

05.03.2023

20.08.2023

17.03.2023

01.09.2023

Gümligen - Thun:

Unterhaltsfenster
2 0 1 - - -

Zwischen 01 - 04 Uhr 2 Standard-GV Trassen und 

0 PV-Trassen
1700

7.5

7.7

7.15

19.03.2023 23.06.2023
Spiez: 

Weichenumbau

Spiez-Faulensee:

01.05. - 09.05.2023

Einspurbetrieb im Bahnhof Spiez und 

Totalsperre 09.05. - 15.05.2023 

Einspur Spiez-Faulensee

0 0 0 0

0

1

1

0

Ausfälle auf Linie 7:15: 

IC 61/81 SP-IO v.v., RE 42xx SP-IO v.v., RE 40xx 

GPE SP-IO v.v., R 67xx SP-FR v.v.

GVLoco SP-IO

Ausfall auf Linie 7.5 und 7.7

R 67xx SP-FR v.v.

1556

7.8.a

7.8.b

10.01.2023

17.01.2023

24.01.2023

31.01.2023

01.04.2023

14.01.2023

21.01.2023

28.01.2023

04.02.2023

02.04.2023

Geplante Unterhaltsfenster LBT

Lange Weichennacht

Nächte Di/Mi – Fr/Sa jeweils Einspurbetrieb 

21:00 - 05:00h

Totalsperre LBT, 19:15 - 07:15h

0 0 3/2 - - -

Integraler Einspurbetrieb LBT (FR-VI)

Umleitung via Bergstrecke

1671

7.8.a

7.8.b

7.12.a

7.12.b

7.13.a

7.13.b

7.14.a

7.14.b

03.01.2023

11.04.2023

05.04.2023

23.09.2023

LBT:

Arbeiten Funkkabel / diverse 

Arbeiten Kandersteg / 

Tunnelsanierungen Bergstrecke

Nächte Mo/Di bis Do/Fr Totalsperren 

(23:50 - 05:10 Uhr)

Nächte Di/Mi – Sa/So jeweils Totalsperren 

01:00-05:00h

0

0

0

0

3/2

3/2

- - -

Umleitung via Bergstrecke

Umleitung via LBT

Ohne Nächte mit Autozugverkehr Kandersteg - 

Iselle

1670

7.10. 03.09.2023 13.10.2023
Simplontunnel 2b:

Sanierung Gewölbe

Nachtsperrung Tunnel 2b, VP74 

(22h00-05h00)
0 0 3 0 0 3 1669

7.10.

15.01.2023

08.10.2023

23.02.2023

12.10.2023

Simplontunnel:

Unterhaltsfenster 

verlängerte Nachtintervalle, VP74 

(Nachtsperrungen ca. 22h15-05h30, 

Viertelsperre) - In Synergie mit Arbeiten im 

Tunnel 2b (KOP-1669)

0 0 3 - - - 1674

7.11 01.01.2023 31.12.2023
Iselle di Trasquera-Varzo:

IPO RFI

jeweils Domosossola-Iselle Totalsperre 

Mo 10:30-12,30, Di 11:12 – 12:50
0 0 0 - - -

Gesicherte Kapazität

Regelstunde HVZ

5 Jura

(Neuchâtel - La-Chaux-de-Fonds / Biel/Biel RB - La Chaux-de-Fonds - Le Locle / Bie/Biel RB - Moutier - Delémont - Basel / Delémont-Delle&Bonfol, Solothurn - Moutier)

1 Léman

(Lausanne_Lausanne Triage - Genève - Genève Aéroport / Genève - La Praille - Annemasse / Genf - La Plaine)

2 Vaud - Valais

(Lausanne  -  Martiny - Visp / Martigny - Le Châble & Orsière  / Vevey - Puidoux)

3 Plateau - Broye - Seeland

(Lausanne - Romont - Fribourg - Bern / Palézieux- Payerne - Lyss / Romont - Bulle / Yverdon - Payerne - Fribourg / Fribourg - Murten - Ins / Bern - Neuchâtel)  

4 Lausanne - Neuchâtel - Biel 

(Lausanne_Lausanne Triage - Neuchâtel - Biel / Daillens-Vallorbe / Chavornay - Orbe /  Auvernier -Travers - Buttes/-Verrières)

6 Mittelland Bern

(Biel -  Solothurn - Oensingen/ABS - Olten / Solothurn - Burgdorf / Oensingen - Balsthal / Bern - Biel / Bern - Burgdorf/NBS - Olten / Zofingen) 

7  Bern (Bern Süd / Emmental / Berner Oberland / Lötschberg -  Simplon)

(Bern - Belp - Thun / Bern - Luzern / Bern - Thun - Spiez - Interlaken / Spiez- Zweisimmen / Spiez - Frutigen  - LBT/Lötscheberg - Visp - Brig - Domodossola / Burgdorf - Konolfingen- Thun & Sumiswald / 

Langenthal - Wolhusen)



NNP-

Kapitel

Datum

(von)

Datum

(bis) Beschreibung

Beschreibung

Kapazitätsreduktion
FV RV G FV RV G Zusätzliche

Angaben

Kanban

Nr.

7.13.a

7.13.b 08.01.2023 09.12.2023
Kandersteg - Goppenstein:

FbE Lötschbergtunnel

08.01.-06.04., 11.04.-24.09. Viertelsperre 

Süd

26.09. - 09.12. Totalsperre Nächte Mi-So 

01h00-05h00

0 1 3/2 0 1 3/2

Nord – Süd 

A-Trasse stündlich via LBT (SIM und RoLa-

tauglich) 

B-Trasse 2-stündlich via LBT (SIM) 

B-Trasse 2-stündlich via Berg (Nicht SIM) 

→ mit Ausschluss C-Trasse Süd-Nord 

C-Trasse stündlich via LBT (Nicht SIM) 

Süd – Nord 

A-Trasse stündlich via LBT (SIM und RoLa-

tauglich) 

B-Trasse stündlich via Berg (SIM) 

C-Trasse stündlich via Berg (Nicht SIM) 

→ mit Ausschluss Trasse Nord-Süd via Berg 

2-stündlicher Ausschluss 

Fahrbar ist entweder die B-Trasse Nord-Süd via 

Berg 

oder die C-Trasse Süd-Nord via Berg 

1535

(660)

7.19 21.11.2022 14.05.2023
Steffisburg:

Umbau Bahnhof

Umbau Bahnhof

21.11.2022 - 14.05.2023

Gleis 2 durchgehend gesperrt

0 2 0.5 0 3 0.5

Während der Bauphase sind in Steffisburg keine 

Kreuzungen möglich. 

Kreuzungen finden in Heimberg statt. Kapazität 

NNP ohne Trassenreduktion.

1563

7.27

(8.26)

(8.27)

(9.17.a)

(9.17.b)

22.01.2023 25.08.2023
Luzern:

Unterhalt / UF und Projekt ZfZ 

Gütsch-Luzern inkl Bahnhof:

10 Wochen jeweils Nächte So/Mo-Do/Fr 

Einspurbetrieb 23.25 - 00.30 Uhr

- - - - - -

Bhf: Sperren Gleis 2-6 oder 8-11

Grundkonzept "Lucerna" mit Ausdünnung von 

Einzelzügen im Regionalverkehr

1622

7.27

(8.26)

(8.27)

(9.17.a)

(9.17.b)

22.01.2023 25.08.2023
Luzern:

Unterhalt / UF und Projekt ZfZ 

Gütsch-Luzern inkl Bahnhof:

10 Wochen jeweils Nächte So/Mo-Do/Fr 

Totalsperre 00.30 - 04.45 Uhr

0 0 0 - - -

betrifft alle Linien <> LZ ausgen. L460

Kw 4+5, 9-14

sowie 33+34

1622

7.27 01.03.2023 30.11.2024
Littau:

Bahnhofumbau
0 0 0 0 0 0

Keine Kreuzungen in Littau möglich, einzelne GV-

Kapaziäten gem. NNP möglich (siehe NNP23)
1821

7.28.1

(6.5)

(6.6)

01.05.2023 31.08.2024
Langenthal:

BZU
FV teilweise nur 1 Haltekante - - - - - -

Bauphase 1: Totalsperrung vom 15.01.22 (01:00) - 

17.01.22 (05:00)

Bauphase 2-4: Anpassung der Verkehrszeiten PV 

und Einschränkungen der Anlagen ohne 

Auswirkungen auf die Kapazität

1138

7.29 01.07.2022 30.06.2023
Zell - Gettnau:

BehiG Zell und FbE

Totalsperre

11.04. - 10.05.2023 0 0 0 0 0 0

Keine Kreuzungen in Zell möglich
1290

7.32

(6.13)

(3.9)

(3.11)

(3.27)

03.04.2023 11.12.2023
Bern:

APBB Schritt 3 - Vortrieb Gl 7/8
2 Hallengleise dauernd gesperrt 6 10 3 6 11 2

Ausfall S51 in der Morgen-HVZ um 07:48 und 

08:48
1463

8.2 27.02.2023 18.03.2023
Hornussen:

FbE

dauernder Einspur Kirchmatt - Buchhalden 

inkl Vor und Nacharbeiten mit 

Tag/Nachtsperrungen

1 0 6 1 0 6
Randstundenkonzept von 21 - 22 Uhr: 1.5 FV und 

5 GV-Trassen
774

8.18.a

8.18.b
01.01.2023 31.12.2023

Gotthard-Basistunnel: 

Finestra di manutenzione regolare 

notti sa/do + do/lu 22:00 - 23:00

sbarramento di una canna del GBT notti 

sa/do + do/luore 22-06 + sbarramento 

totale notte do/lu ore 23.40-05.10

S - N

2

N - S

0

S - N

2

N - S

0

0

S - N

3

N - S

0

S - N

2

N - S

1

- - -

Sa/So

PV: 2 Trassen nur S - N

GV: 3 Trassen nur S - N, davon 1 Express-Trasse

So/Mo

PV: 2 Trassen nur S - N

GV: 2 Trassen S - N und 1 Trasse N - S

1678

8.18.a

8.18.b
01.01.2023 31.12.2023

Gotthard-Basistunnel: 

Finestra di manutenzione regolare 

notti sa/do + do/lu  23:00 - 24:00

sbarramento di una canna del GBT notti 

sa/do + do/luore 22-06 + sbarramento 

totale notte do/lu ore 23.40-05.10

S - N

0

N - S

1

S - N

0

N - S

1

0

S - N

3

N - S

0

S - N

0

N - S

0

- - -

Sa/So

PV: 1 Trasse nur N - S

GV: 3 Trassen nur S - N

So/Mo

PV: 1 Trasse nur N - S

GV: 0 Trassen

1678

8.18.a

8.18.b
01.01.2023 31.12.2023

Gotthard-Basistunnel: 

Finestra di manutenzione regolare 

notti sa/do + do/lu 00:00 - 01:00

sbarramento di una canna del GBT notti 

sa/do + do/luore 22-06 + sbarramento 

totale notte do/lu ore 23.40-05.10

S - N

0

N - S

1

S - N

0

N - S

0

0

S - N

3

N - S

0

S - N

0

N - S

0

- - -

Sa/So

PV: 1 Trasse nur N -S

GV: 3 Trassen nur S - N

So/Mo

keine Kapazität vorhanden (Totalsperrung)

1678

8.18.a

8.18.b
01.01.2023 31.12.2023

Gotthard-Basistunnel: 

Finestra di manutenzione regolare 

notti sa/do + do/lu 01:00 - 05:00

sbarramento di una canna del GBT notti 

sa/do + do/luore 22-06 + sbarramento 

totale notte do/lu ore 23.40-05.10

S - N

0

N - S

0

S - N

0

N - S

0

0

S - N

6*

N - S

6*

S - N

0

N - S

0

- - -

Sa/So

*Richtung kann jede Stunde unabhängig der 

Vorstunde frei gewählt werden - Bildung von 6er-

Bündel nötig. 

So/Mo

keine Kapazität vorhanden (Totalsperrung)

1678

8.18.a

8.18.b
01.01.2023 31.12.2023

Gotthard-Basistunnel: 

Finestra di manutenzione regolare 

notti sa/do + do/lu 05:00 - 06:00

sbarramento di una canna del GBT notti 

sa/do + do/luore 22-06 + sbarramento 

totale notte do/lu ore 23.40-05.10

S - N

1

N - S

0

S - N

1

N - S

0

0

S - N

0

N - S

3

S - N

0

N - S

1

- - -

Sa/So

PV: 1 Trasse nur S - N

GV: 3 Trassen nur N - S

So/Mo

PV: 1 Trasse nur S - N

GV: 1 Trasse nur N -S

1678

8.26

8.27

(9.17.a)

(9.17.b)

(7.27)

22.01.2023 25.08.2023
Luzern:

Unterhalt / UF und Projekt ZfZ 

Gütsch-Luzern inkl Bahnhof:

10 Wochen jeweils Nächte So/Mo-Do/Fr 

Einspurbetrieb 23.25 - 00.30 Uhr

- - - - - -

Bhf: Sperren Gleis 2-6 oder 8-11

Grundkonzept "Lucerna" mit Ausdünnung von 

Einzelzügen im Regionalverkehr

1622

8.26

8.27

(9.17.a)

(9.17.b)

(7.27)

22.01.2023 25.08.2023
Luzern:

Unterhalt / UF und Projekt ZfZ 

Gütsch-Luzern inkl Bahnhof:

10 Wochen jeweils Nächte So/Mo-Do/Fr 

Totalsperre 00.30 - 04.45 Uhr

0 0 0 - - -

betrifft alle Linien <> LZ ausgen. L460

Kw 4+5, 9-14

sowie 33+34

1622

8 Nord-Süd-Korridor / Zentralschweiz / Innerschweiz

(Basel  - Brugg VL - Arth-Goldau - GBT / Panoramastrecke - Castione-Arbedo / Luzern - Zug /  Luzern - Arth-Goldau /  Zug - Arth-Goldau / Arth-Goldau- Biberbrugg)

Gesicherte Kapazität

Regelstunde HVZ



NNP-

Kapitel

Datum

(von)

Datum

(bis) Beschreibung

Beschreibung

Kapazitätsreduktion

FV RV G FV RV G Zusätzliche

Angaben

Kanban

Nr.

9.3

9.4

9.6

Jan Dez 23
Liestal:

ZEB Vierspurausbau 

Bahnhof Liestal nur mit 2 Durchfahrgleise 

geplant
- - - - - -

9.4 01.01.2023 31.12.2023
Hauenstein-Basistunnel:

Sanierung

Einspurbetrieb 1/6 Sperre in der Nacht von 

22:15 - 05:45 Uhr
3 2 2 - - -

Basisvariante 1/6 Nachtsperren gem. Arg HBT (P-

Verkehr Kapazität 2300 - 0000) Phasen C,D,F 

Nord - Süd 2 GV Trassen

Zwischen Tecknau - Olten: 0 Kapzität infolge 

Totalsperrung

1814

9.14 25.06.2023 06.10.2023

Nebikon - Sursee:

Umbau Gleis 161 und 262 NEB-SS 

inkl. Entwässerung

Phase 1 und 3

verlängerte Nachintervalle ab 22.10 Uhr

Phase 2:

dauernder Einspurbetrieb 02.08-19.08

2 1 1 - - - 1654

9.15.1 02.10.2023 15.12.2023

Sempach-Neuenkirch - Sursee:

BZU Oberkirch und Umbau Gleis 

271 inkl. Entwässerung

Phase 1

verlängerte Nachintervalle ab 22.30 Uhr    

gesamt 20 Schichten

Phase 2:

Totalsperre Wochenende Sa 21./01.15 - 

Mo 23.10/04.15 und Sa 04./01.15 - Mo 

06.11/04.15

Phase 3

dauernder Einspurbetrieb 20.11 - 01.12 

2

0

2

2

0

2

1

0

1

2

0

2

2

0

2

1

0

1

Kapazitätseinschränkung in Summe mit der 

Baustelle NEB-SS
1665

9.17.a

9.17.b

(7.27)

(8.26)

(8.27)

22.01.2023 25.08.2023
Luzern:

Unterhalt / UF und Projekt ZfZ 

Gütsch-Luzern inkl Bahnhof:

10 Wochen jeweils Nächte So/Mo-Do/Fr 

Einspurbetrieb 23.25 - 00.30 Uhr

- - - - - -

Bhf: Sperren Gleis 2-6 oder 8-11

Grundkonzept "Lucerna" mit Ausdünnung von 

Einzelzügen im Regionalverkehr

1622

9.17.a

9.17.b

(7.27)

(8.26)

(8.27)

22.01.2023 25.08.2023
Luzern:

Unterhalt / UF und Projekt ZfZ 

Gütsch-Luzern inkl Bahnhof:

10 Wochen jeweils Nächte So/Mo-Do/Fr 

Totalsperre 00.30 - 04.45 Uhr

0 0 0 - - -

betrifft alle Linien <> LZ ausgen. L460

Kw 4+5, 9-14

sowie 33+34

1622

10.16 01.04.2023 29.10.2023
Sanierung Rheinbrücke Koblenz-

Waldshut DB

Koblenz-Waldshut DB:

Totalsperrung Strecke
0 0 0 0 0 0 1160

10.18

(13.26)
01.01.2023 31.12.2023

Schaffhausen: 

Weichenkopf Süd

5-wöchigeTotalsperrung Schaffhausen - 

Beringen. Wochenendsperrungen und 

Nachtsperrungen

0 0 0 0 0 0

Durchgehende Totalsperrung Schaffhausen - 

Beringen über 5 Wochen zwischen 21.04. - 

22.05.23.

1808

(1531)

11.1.a

11.1.b

(12.6)

(13.7)

(13.12)

02.04.2023 20.12.2023
Zürich HB:

Umnutzung Stadttunnel

ZUE PB ab 22:40 Uhr ein Hallengleis und 

ab 00:15 Uhr bis 05:20 Uhr zwei 

Hallengleise während ca. 107 Schichten 

gesperrt (nicht zur Verfügung).

2 x WE-Sperrungen Halle Gl. A11+A12

- - - - - -
Keine Kapazitätseinschränkungen nur 

Gleiseinschränkungen im Knoten Zürich
1541

11.18.a

11.18.b
11.12.2022 13.08.2023

Wildegg:

BZU

Phase 1, dauernde Gleiswechsel der RE 

und S29 nötig.
1 3

1

2

1 3

1

2

RE und S29 verkehren 9 Monate via Gleis 6. 1607

12.5 16.04.2023 06.10.2023
Pfäffikon SZ - Hafen (Spw.):

Fahrbahnerneuerung

14 Tage dauernder Einspurbetrieb Pfäffikon 

SZ - Hafen (Spw.) /

ca. 39 Nachtintervalle, Einspurbetrieb 

Pfäffikon SZ - Hafen (Spw.)

2.5 2 1.5 2.5 2 1.5 1628

12.5 29.10.2023 15.12.2023
Thalwil + Sihlbrugg:

FbE (geclustert)

TW Gleis 4, 5, oder 6 immer ein Gleis ab 

22:00 Uhr gesperrt, ein zweites Gleis ab 

00:25 bis 05:30 Uhr ca. 36 Schichten.

2 x WE-Totalsperrung TW-SBG und 

1x WE TW Gleis 5 + 6 (Einspurbetrieb).

3 2 1 - - -
Churer Linie, Phasen 4, 7, 9, 10 Einspur Abend/ 

Wochenende
1631

12.6

(13.7)

(13.12)

(11.1.a)

(11.1.b)

02.04.2023 20.12.2023
Zürich HB:

Umnutzung Stadttunnel

ZUE PB ab 22:40 Uhr ein Hallengleis und 

ab 00:15 Uhr bis 05:20 Uhr zwei 

Hallengleise während ca. 107 Schichten 

gesperrt (nicht zur Verfügung).

2 x WE-Sperrungen Halle Gl. A11+A12

- - - - - -
Keine Kapazitätseinschränkungen nur 

Gleiseinschränkungen im Knoten Zürich
1541

12.8 18.06.2023 13.11.2023
Rüschlikon:

BehiG

Einspurbetrieb TW-RUES ab 21:42 Uhr bis 

05:25 Uhr ca. 40Schichten

3 x WE-Totalsperrungen RUES

0 4 0 - - -
abgebildet Phase 1, 2, 7 Einspurbetieb; Umleitung 

via ZBT
1293

12.9 24.04.2023 29.08.2023
Horgen Oberdorf:

Passerelle

Einspurbetrieb HGO-TW ab 21:46 Uhr oder 

00:15 Uhr bis 05:35 Uhr ca. 40 Schichten
4 0 0 - - - Phase 4 bis 6 1578

12.9

12.10
29.10.2023 15.12.2023

Thalwil + Sihlbrugg: 

FbE (geclustert)

TW Gleis 4, 5, oder 6 immer ein Gleis ab 

22:00 Uhr gesperrt, ein zweites Gleis ab 

00:25 bis 05:30 Uhr ca. 36 Schichten.

2 x WE-Totalsperrung TW-SBG und 

1x WE TW Gleis 5 + 6 (Einspurbetrieb).

2 2 0 - - -
Zuger Linie, Phasen 7, 9, 10, Einspur 

Wochenende
1631

9 Basel - Olten - Luzern

(Basel - Adlertunnel/Pratteln - Liestal - Sissach - Läufelfingen/Gelterkinden - Olten - Zofingen - Luzern /  Zofingen - Suhr - Zofingen / Emmenbrücke - Lenzburg) 

10  Rhein Basel - Schaffhausen (inkl DE & FR)

(Schaffhausen -  DE - Basel / Basel - Frankreich/ Stein-Säckingen-Koblenz- Eglisau / Waldshut - Koblenz - Turgi)

Gesicherte Kapazität

Regelstunde HVZ

12 Zürich Süd

(Zürich - Affoltern aA - Zug / Zürich Giesshübel - Langnau (SZU) / Zürich - Zug alle Strecken / Zürich - Thalwil - Pfäffikon / Wädenswil - Einsideln / Pfäffikon - Biberbrugg) 

11 Mittelland - Limmattal

(Olten - Lenzburg - Zürich&RBL / Aarau - Wildegg - Brugg - Zürich&RBL / Zürich Altstetten - RBL / Mellingen - Baden Oberstadt)



NNP-

Kapitel

Datum

(von)

Datum

(bis) Beschreibung

Beschreibung

Kapazitätsreduktion

FV RV G FV RV G

Zusätzliche

Angaben

Kanban

Nr.

13.5.a

13.5.b 17.09.2023 15.12.2023
Kemptthal:

BehiG

Kemptthal - Tössmühle:

Verschiedene Einspurabschnitte  von 21:35 

- 05:35 Uhr in Kemptthal sowie zwischen 

Kemptthal und Tössmühle. Totalsperren in 

der Nacht So/Mo.

4 4 1 - - - 1470

13.7.1

13.7.2

13.12

(11.1.a)

(11.1.b)

(12.6)

02.04.2023 20.12.2023
Zürich HB:

Umnutzung Stadttunnel

ZUE PB ab 22:40 Uhr ein Hallengleis und 

ab 00:15 Uhr bis 05:20 Uhr zwei 

Hallengleise während ca. 107 Schichten 

gesperrt (nicht zur Verfügung).

2 x WE-Sperrungen Halle Gl. A11+A12

- - - - - -
Keine Kapazitätseinschränkungen nur 

Gleiseinschränkungen im Knoten Zürich
1541

13.12 30.05.2023 08.12.2023
Zürich Wipkingen:

Erhaltung Bahninfra Vorarbeiten

Einspurbetrieb ZWIP-ZOER ab 00:25 Uhr - 

05:35 Uhr und Totalsperrung 01:20 Uhr - 

04:30 Uhr von 30.05.-23.06. und 07.08.-

08.12.

2 x WE Totalsperrung ZWIP-ZOER

0 0 0 0 0 0 1288

13.18

13.19

13.20

03.01.2023 23.11.2023
Glattbrugg:

Erneuerung Fahrleitung
ca. 80 Nächte mit Totalsperren 0 0 0 0 0 0 227

13.23 02.01.2023 15.09.2023
Eglisau - Hüntwangen-Will:

Fahrstrom

Ca 120 Schichten Nachtintervalle. Ca 80 

Totalsperrung (Teilweise mit GLB)
0 0 0 - - - Grobkonzept V1.0 liegt seit 20.09.21 vor. 1708

13.26

(10.18)

01.01.2023 31.12.2023
Schaffhausen: 

Weichenkopf Süd

5-wöchigeTotalsperrung Schaffhausen - 

Beringen. Wochenendsperrungen und 

Nachtsperrungen

0 0 0 0 0 0

Durchgehende Totalsperrung Schaffhausen - 

Beringen über 5 Wochen zwischen 21.04. - 

22.05.23.

1 Wochenende einspurige Verkehrsführung 

Schaffhausen - Neuhausen sowie 1 Wochenende 

Teilsperrung Schaffhausen mit eingeschränkten 

Verkehrskapazitäten.

Wähend de gesamten Bauzeit verlängerte 

Nachtintervalle mit unterschiedlichen 

Auswirkungen auf das Regelangebot.

1808

(1531)

13.36

(14.6)

(14.7)

12.02..2023 03.12.2023
Winterthur Grüze:

BehiG

Verschiedene Phasen mit 

Einspurabschnitten und Einschränkungen 

Anzahl Perronkanten in verlängerten 

Nachtintervallen und Totalsperren auf der 

Strecke Winterthur - Wil bzw. Winterthur - 

Winterthur Seen

2 9 2 - - - Trassenreduktionen je nach Phase unterschiedlich 1706

13.49 05.03.2023 05.05.2023
Winterthur - Hettlingen: 

Fahrbahnerneuerung
Totalsperrungen Nacht + 4 Wochenende 0 0 0 0 0 0

Totalsperrung während 4 WE und 12 verlängerten 

Nachtintervallen
1551

13.51 15.07.2023 21.08.2023
Winterthur - Bülach:

Cluster
Totalsperrung über 5 Wochen 0 0 0 0 0 0 261

14.4 30.01.2023 05.06.2023
St. Gallen Winkel - St. Gallen: 

Fahrbahnerneuerung

Ca 30 Totalsperrung Nacht vsl in den 

Nächten So/Mo-Do/Fr 05./06.02. – 

02./03.03.2023 sowie Nachtintervalle 

Einspur

0 0 0 - - - 1615

14.5

14.6

14.29

14.38

15.01.2023 07.12.2023
Will SG:

Leistungssteigerung

Verschiedene Phasen verlängerter 

Nachtintervalle, durchgehende 

Gleissperrungen, Wochenendsperrungen 

und Abstelländerungen

3.5 2 2 4 2 2 1530

14.6

14.7

(13.36)

12.02..2023 03.12.2023
Winterthur Grüze:

BehiG

Verschiedene Phasen mit 

Einspurabschnitten und Einschränkungen 

Anzahl Perronkanten in verlängerten 

Nachtintervallen und Totalsperren auf der 

Strecke Winterthur - Wil bzw. Winterthur - 

Winterthur Seen

2 9 2 - - - Trassenreduktionen je nach Phase unterschiedlich 1706

14.10 15.02.2023 18.10.2023
Märstetten:

Fahrbahnerneuerung + Bahnzugang

Ca 95 Nachtintervalle Einspurbetrieb bzw. 

nur 1 Perrongleis zur Verfügung und ca 10 

Totalsperrungen Nacht. 

2 Wochenendtotalsperrungen. 

2 0 1 - - - 598

14.23

14.28
08.10.2023 13.12.2023

Kreuzlingen: 

Fahrbahnerneuerung Weichen 52-

56

ca. 37 Nächte Teil-/Totalsperrung Seite 

Konstanz/Kreuzlingen Hafen

2 Wochenenden Totalsperrung Seite 

Konstanz/Kreuzlingen Hafen

0 0 0 0 0 0

Totalsperrung Kreuzlingen - Konstanz / 

Kreuzlignen - Kreuzlignen Hafen 0

Je nach Sperrmuster / Phase können einige Züge 

trotzdem verkehren

1480

14.46 30.10.2023 22.12.2023
Sargans - Buchs SG: 

Doppelspurausbau

46 Nachtintervalle Totalsperrung

1 Wochenende Totalsperrung
0 0 0 0 0 0 533

14.47 27.02.2023 30.10.2023
Buchs SG - Altstätten SG: 

Doppelspurausbau

245 Tage Totalsperrung Salez-S. - 

Altstätten SG

21 Tage Totalsperrung Buchs SG - Salez-

S. ca. 35 Nachtintervalle Buchs SG - Salez-

S. (14 Stunden)

5 Wochenenden Totalperrung Buchs SG - 

Salez-S.

0 0 0 0 0 0 532

14.54 06.08.2023 01.11.2023
Reichenburg - Schübelbach-B: 

Fahrbahnerneuerung

14 Tage dauernder Einspurbetrieb 

Reichenburg - Siebnen-W.

ca. 48 Nachtintervalle, Einspurbetrieb 

Reichenburg - Siebnen-W.

2 2 2 2 2 2 Phasen 1 und 2 1573

14.54 01.10.2023 22.12.2023
Lachen - Pfäffikon SZ: 

Überholgleis

ca. 60 Nachtintervalle, Einspurbetrieb 

Lachen - Pfäffikon SZ
2 0 2 - - - 23 bis 1 Uhr 1621

14.55 23.01.2023 08.12.2023
Unterterzen: 

Bahnzugang (BehiG)

97 Tage durchgehend 1 Perronkante 

weniger

70 Nächte 1 Perronkante weniger, teilweise 

keine haltende Reisezüge möglich

4 Totalsperrungen Nacht

3 1 2 3 1 2 1066

14.55 18.06.2023 18.08.2023
Walenstadt - Unterterzen: 

Fahrbahnerneuerung

14 Tage dauernder Einspurbetrieb 

Walenstadt - Unterterzen / 

ca. 26 Nachtintervalle, Einspurbetrieb 

Walenstadt - Unterterzen

2 0 2 2 0 2 Phase 2 (zwei Wochen) 1565

14.55 06.08.2023 24.11.2023
Murg: 

Bahnzugang (BehiG)

ca. 80 Nachtintervalle, Einspurbetrieb 

Unterterzen - Mühlehorn
1 1 2 - - - 1620

14.59 08.07.2023 12.08.2023
Rapperswil - Uznach: 

Cluster
35 Tage durchgehende Totalsperrung 0 0 0 0 0 0 366

13 Zürich Nord - Zürcher Oberland

Zürich - Winterthur alle Strecken / Zürich - Uster/Meilen-Rapperswil - Pfäffikon / Effretikon  - Wetzikon - Hinwil / Zürich - Schaffhausen / Oberglatt - Niederweningen / ZAS - Oerlikon / RBL&Wettingen  - Zürich 

Seebach - Oerlikon&Glattbrugg / Bülach - Winterthur / Schaffhausen - Winterthur / Winterthur - Bauma - Rüti)

14 Ostschweiz / Südostschweiz

(Winterhur - Wil - St.Gallen / Winterthur - Weinfelden - Romanshorn&Konstanz / Winterhur- Bauma - Rüti / Winterthur - Stein am Rhein / Schaffhausen - Etzwilen -  Romanshorn - Rorschach & St. Gallen / 

Rapperswil - Uznach - Wattwil - Nesslau & Wil & Herisau-St. Gallen / Uznach - Ziegelbrücke - Linthal,  Pfäffikon - Sargans / St. Gallen - Rorschach - Buchs - Sargans - Chur) 

Gesicherte Kapazität

Regelstunde HVZ



NNP-

Kapitel

Datum

(von)

Datum

(bis) Beschreibung

Beschreibung

Kapazitätsreduktion

FV RV G FV RV G Zusätzliche

Angaben

Kanban

Nr.

14.60 23.10.2023 06.11.2023
Ziegelbrücke - Nieder-/Oberurnen: 

Fahrbahnerneuerung
15 Tage durchgehende Totalsperrung 0 0 0 0 0 0 586

14.61.2 13.08.2023 10.12.2023 Schwanden GL - Linthal 102 Tage durchgehende Totalsperrung 0 0 0 0 0 0 584

15.1.a

15.1.b
05.06.2023 20.12.2023

Castione Nord - Castione-Arbedo: 

costruzione NSIF

capacità ridotta traffico merci a 3.5 tracce 

nelle ore 0-1 e 5-6 causa ultimi/primi treni 

viaggiatori

0 0 4.5 - - -
Zwischen 00 - 01 / 05 - 06 Uhr 3.5 GV-Kapazitäten 

sowie 0.5 FV und 1 RV-Kapazität
1800

15.3.a

15.3.b

15.4
06.2023 12.2023

Giubiasco: 

Costruzione mp B23

Lunghezza utile mp bin 2-3 ridotta a 180m

Nessuna riduzione di capacità, ritardi G di 

notte fino 10'

Tra giugno - agosto alcune soppressioni P 

risp treni P in transito possibili

1 4 6 1 4 6 (Capacità in direzione CBT) 1610

15.3.a

15.3.b

15.4

15.9.a

15.9.b

01.2023 06.2023
Giubiasco: 

Costruzione mp B23

Lunghezza utile mp bin 4-5 ridotta a 180m

Nessuna riduzione di capacità, ritardi G di 

notte fino 10'

1 4 6 1 4 6 (Capacità in direzione Cadenazzo/Luino) 1610

15.5 01.01.2023 31.12.2023

Ceneri-Basistunnel: 

Finestra di manutenzione regolare 

notti lu/ma - gio/ve 

Sbarramento di una canna CBT ore 00-06 0 0 4 - - - Integrato nell'orario annuale 1679

15.7 06.2023 12.2023
Balerna: 

Costruzione mp B23
Lunghezza utile mp bin 1+2 ridotta a 120m 1 5 4 1 5 4 Diversi treni RV in transito 794

15.7 01.01.2023 31.12.2023

Balerna Nord - Chiasso: 

Cluster costruzione mp B23, FbE, 

FsE

modifica orari serali fino 5' treni P N-S 1 3 4 1 3 4 Viene integrato nell'orario annuale VP17 1672

15.7 11.08.2023 24.08.2023
Lugano - Lugano Paradiso: 

cluster FbE e posa nuovi scambi
Sbarramento continuato un binario 1 3 2 1 3 2 1689

15.11 06.01.2023 13.02.2023

Tenero - Locarno:

Nuova fermata + stazione 

d'incroocio Minusio

Sbarramento totale 0 0 0 0 0 0 104

15.11 09.01.2023 07.12.2023

Cadenazzo - Locarno:

AS25 Costruzione raddoppio 

Cadenazzo Ovest – ponte Ticino + 

Costruzione nuova fermata e 

stazione d’incrocio Minusio

Sbarramenti totali notturni durante tutto 

l'anno 2023 tra CDO-LO

Notti Do/Lu ore 23.10-04.10

Notti Lu/Ma-Gio/Ve 00.10-04.10

0 0 0 0 0 0 soppressioni / Inversione RV + SOB a CD 1616

15.12 01.01.2023 31.12.2023
Pino-T - Luino:

IPO RFI 

jeweils Do und Fr Totalsperre 10:15-12:15 

Uhr

sowie Nächte So/Mo 22.00-06.00

0 0 0 - - -

15.14.a

15.14.b
09.01.2023 05.06.2023

Vigana (Spw) - Al Motto (Spw): 

4mK
Binario semplice continuato 0 2 1 0 2 1 modifica orari S90 GIU-RIB-GIU 451

15.14.a

15.14.b

15.15.a

15.15.b

15.16

09.01.2023 07.12.2023
Taverne-Torricella: 

Costruzione mp B23

Sbarramento continuato bin 2 risp 3

11.12.22-12.02.2023: Riduzione lunghezza 

utile mp bin 3 120m

06.05.-08.10.2023: Riduzione lunghezza 

utile mp bin 2 120m

0 2 1 0 2 1 nessuna riduzione d'offerta 1703

15 Ticino

(Castione-Arbedo - Bellinzona - CBT / Ceneri Bergstrecke - Lugano Chiasso / Bellinzona - Locarno&Luino)

Gesicherte Kapazität

Regelstunde HVZ




















