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Fase di ampliamento
PROSSIF 2035:

una migliore cadenza per
tutta la Svizzera.

STEIG EIN. KOMM WEITER.




Panoramica della fase di
ampliamento PROSSIF 2035.
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Nuove fermate Lavori di ampliamento e
nei centri di medie dimensioni potenziamento
per 11,9 miliardi di franchi

Una migliore cadenza per tutta la Svizzera. ﬁ.
Una migliore cadenza per tutta la Svizzera. Entro il 2035
la Svizzera diventera una rete celere regionale — grazie alla \ ) \ )
cadenza semioraria su quasi tutte le linee e alle medesime Riduzione dei tempi di percorrenza Raggiungibilita delle regioni
coincidenze ogni 30 minuti. sulle tratte importanti Un contributo alla qualita della vita grazie

a una rete ottimale di collegamenti




Editoriale.

Gentili signore, egregi signori,

nel 2040 quasi due milioni di persone viaggeranno ogni
giorno con la ferrovia; il 50 percento in piu rispetto ad oggi.
La rete ferroviaria svizzera dovra soddisfare anche in
futuro le esigenze dei clienti assicurando collega-
menti vantaggiosi, treni puntuali e biglietti a prezzi
accessibili. 33 000 collaboratrici e collaboratori delle FFS
lavorano ogni giorno per garantire e migliorare ulteriormente
la proverbiale puntualita e affidabilita della ferrovia, cioe per
«padroneggiare la ferrovia». Determinate a dare forma alla
mobilita del futuro, con la fase di ampliamento (FA) PROS-
SIF 2035 la Confederazione e le FFS intendono ampliare
I'offerta e I'infrastruttura operando in modo sostenibile e
attento alle esigenze della clientela.

Le FFS accolgono con favore I'investimento di 11,9 miliardi
di franchi approvato dal Consiglio federale per la PROSSIF
FA 2035. Abbiamo bisogno di questi interventi di potenzia-
mento, che ci permetteranno di eliminare i problemi di ca-
pacita, anche se per il futuro siamo determinati a sfruttare
maggiormente la rete grazie alle nuove tecnologie. Il mes-
saggio del Consiglio federale verte giustamente sui
punti in grado di garantire i maggiori vantaggi per i
clienti. Sara cosi possibile realizzare molti obiettivi
d’offerta che stanno ugualmente a cuore ai Cantoni,
al settore del traffico merci e alle FFS.

Questi miglioramenti saranno fondamentali per i clienti.

* In futuro i treni circoleranno con cadenza semioraria su
quasi tutte le linee. Lattuale frequenza di riferimento &
quella oraria.

» Sulle tratte a lunga percorrenza con forte domanda le
FFS potranno introdurre la cadenza al quarto d’ora. Per
molti clienti si verra cosi a creare una vera e propria rete
di treni che circolano a intervalli di 15 minuti, in modo da
ridurre efficacemente I'affollamento su quelli attualmente
molto utilizzati. Questa sara la prossima svolta decisiva
per i trasporti pubblici svizzeri.

* In futuro il traffico merci circolera a cadenza semioraria
sull’asse est-ovest e, grazie alla rete Express, a una ve-
locita maggiore in tutta la Svizzera.

In questo modo vogliamo collegare e tenere unita la
Svizzera. Ora spetta al mondo politico decidere e,
ove necessario, ottimizzare ulteriormente la fase di
ampliamento PROSSIF 2035 in modo che l'offerta ri-
sulti ancora piu allettante per i clienti. Seguira poi
I’aspetto piu importante, ovvero I’attuazione.

Le FFS si impegneranno a pianificare ampliamenti, opere
di rinnovo e interventi di manutenzione in modo tale che le
limitazioni per la clientela durante i lavori siano ridotte al
minimo indispensabile. Vogliamo che i trasporti pubblici
rimangano economicamente sostenibili sia per i clienti del
traffico viaggiatori e merci che per i committenti. La reddi-
tivita e la finanziabilita degli ampliamenti dovranno essere
analizzate regolarmente anche dopo la delibera e fino al
momento in cui inizieranno i lavori. Affinché le infrastrutture
esistenti possano essere sfruttate in modo ancora piu effi-
ciente, & necessario promuovere con coerenza e sfruttare
appieno il potenziale di automazione. Le FFS sono consa-
pevoli delle aspettative nei loro confronti, e sanno bene di
dover ottimizzare gia prima del 2035 le offerte per i clienti,
ad esempio la disponibilita di posti a sedere.

Nessuno sa per certo come si evolvera la crescita della
popolazione e la domanda di mobilita dettata dai compor-
tamenti in ambito professionale, sociale e nel tempo libero.
In base alle stime attuali, tuttavia, sappiamo di avere ur-
gente bisogno di questa fase di ampliamento. Qualora si
profilassero altri sviluppi, potremo sempre introdurre gli
adattamenti necessari prima dell’inizio dei lavori.

Queste infrastrutture sono concepite per vivere a lungo e
per essere sfruttate anche nel prossimo secolo. Il nostro

«La rete ferroviaria svizzera dovra
soddisfare anche in futuro le esigenze
dei clienti assicurando collegamenti
vantaggiosi, treni puntuali e biglietti a
prezzi accessibili.»

compito sara di monitorare lo sviluppo di tutti i vettori di
mobilita e di collegarli tra loro nel modo piu pratico possibile
nelle nostre stazioni e attraverso la nostra informazione ai
clienti.

Le FFS sono felici di collaborare con tutte le ferrovie
per garantire un’offerta volta a mettere in movimento
la Svizzera anche nel 2035, fornendo cosi un contri-
buto fondamentale alla competitivita e alla qualita
della vita nelle regioni e in tutto il Paese.

A

Andreas Meyer Jacques Boschung
CEO FFS SA Membro della Direzione
del Gruppo

Direttore FFS Infrastruttura
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=== | inea con cadenza semioraria - Linea con cadenza oraria

Cadenza al quarto d’ora nel
traffico a lunga percorrenza:
la prossima svolta decisiva nei
trasporti pubblici svizzeri.

Sulle tratte con forte domanda le FFS introdurranno la cadenza al quarto d’ora, ad
es. Ginevra-Losanna, Berna-Zurigo, Zurigo-Winterthur e Lucerna-Zurigo. Questa
novita rendera ancora piu interessante I'uso dei trasporti pubbilici.

Attualmente solo i treni delle reti celeri regionali
e alcuni del traffico a lunga percorrenza circo-
lano con una cadenza al quarto d’ora nelle ore
di punta della fascia mattutina e serale. Nel
20835, sulle tratte a lunga percorrenza piu ri-
chieste, i viaggiatori potranno contare su un
collegamento ogni 15 minuti nell’arco dell’in-
tera giornata. Le nuove cadenze si otterranno
spostando di un quarto d’ora due linee con
cadenza semioraria (ad es. gli IC5 e 7 sulla
tratta Zurigo-Winterthur).

Nel 2035 le FFS offriranno cadenze al quarto

d’ora sulle seguenti tratte:

* Sulle sezioni a maggiore sfruttamento sugli
assi est-ovest (Ginevra-Aeroporto-
Losanna, Friburgo-Berna, Berna-Zurigo e
Zurigo-Winterthur)

¢ Trala Svizzera centrale e Zurigo (Lucerna-
Zugo-Zurigo e Rotkreuz-Baar-Zurigo)

* Trai centri regionali (Ginevra-Nyon-
Morges-Losanna, Losanna-Aigle, Aarau-
Brugg-Wettingen, Brugg-Zurigo, Aarau-
Lenzburg-Zurigo, Zurigo-Zurigo
Aeroporto-Winterthur e Winterthur—
Frauenfeld).

Sulle tratte Ginevra-Losanna e Zurigo-Winter-
thur saranno introdotte addirittura due cadenze
al quarto d’ora: una come InterCity senza fer-
mate e 'altra come InterRegio con fermate in-
termedie.

Con la fase di ampliamento 2035, la cadenza al quarto
d’ora sulle tratte a lunga percorrenza con maggiore

domanda diverra realta.
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@ Fermate aggiuntive di IC e/o IR

Nuove fermate:

in futuro si fermeranno piu
treni a lunga percorrenza in

molte stazioni.

Oltre alla rete InterCity, le FFS amplieranno notevolmente anche quella InterRegio.
Un intervento di cui beneficeranno i viaggiatori di numerosi centri di medie dimen-

sioni, dove in futuro fermeranno piu treni.

In molte localita le attuali fermate del traffico a
lunga percorrenza sono legate a consuetudini
storiche. Spesso non & possibile aggiungere
ulteriori fermate per la mancanza di omoge-
neita dell’orario.

Con la cadenza al quarto d’ora e altri migliora-
menti dell’offerta, cambieranno molti orari di
partenza in tutta la Svizzera. Per realizzare que-
sto potenziamento dell’offerta, entro il 2035 le
FFS ripianificheranno completamente I'orario
di ampie zone, incrementando cosi fino al 40
percento la capacita di determinate tratte che
0ggi sono sfruttate al massimo. Cio permettera
anche di aggiungere molte nuove fermate di
treni a lunga percorrenza.

Le stazioni che risulteranno meglio collegate

possono essere divise in tre categorie:

» Stazioni nelle quali con la fase di
ampliamento 2025 non fermano ancora
treni a lunga percorrenza (Egerkingen,
Ebikon, Cham, Zurigo Enge, Horgen)

¢ Stazioni nelle quali i treni fermeranno
sistematicamente a cadenza semioraria
anziché solo oraria (Wynigen, Turgi,
Bulach, Lachen)

» Stazioni dalle quali grazie al’ampliamento
dell’'offerta partiranno piu treni (es. Gland,
Renens VD, Oensingen, Rotkreuz, Baar,
Aarau, Baden, Zurigo Oerlikon, Winterthur)

In questi casi il potenziamento dell’offerta non
implica necessariamente ampliamenti dell’in-
frastruttura. Alle pagine 16 e 17 & riportato I'e-
lenco completo delle misure.

La fase di ampliamento PROSSIF 2035 permettera di
aggiungere molte nuove fermate di treni a lunga percorrenza
nei centri di media grandezza, offrendo cosi nuovi e
vantaggiosi collegamenti a piu clienti.
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Riduzione dei tempi

di percorrenza:

viaggi piu brevi grazie agli
ampliamenti e al minor numero
di fermate.

Su tre importanti tratte a lunga percorrenza, nel 2035 i viaggiatori arriveranno piu
rapidamente a destinazione.

Sebbene il programma di sviluppo strategico ¢ Il viaggio con I'lC51 tra Ginevra e le

non miri espressamente a ridurre i tempi di pendici meridionali del Giura si ridurra
percorrenza, la fase di ampliamento 2035 in media di cinque minuti. Il tragitto di
assicurera comunque viaggi piu brevi grazie questo treno non attraversera Losanna e
alla galleria di Brutten e alla galleria di base andra ad affiancare i collegamenti gia
dello Zimmerberg |I. disponibili sulla tratta Ginevra-Losanna-
¢ Sulla tratta Zurigo-Zugo, infatti, tutti gli Biel/Bienne.
i InterCity e gli InterRegio guadagneranno in
St Ga"e" media cinque minuti viaggiando attraverso
8 min. la galleria di base dello Zimmerberg II. La
di guadagno Svizzera centrale e il Ticino saranno cosi

¥ piu vicine a Zurigo.

' * Tra Zurigo e la Svizzera orientale la
galleria di Britten ridurra mediamente di
otto minuti il tempo di percorrenza degli
IC1 e 5, che seguiranno un percorso piu
diretto via Wallisellen anziché via Zurigo
Aeroporto. | tempi di percorrenza dei treni
che continueranno a viaggiare attraverso

. , Zurigo Aeroporto (IC8 e IR55) rimarranno
di guadagno \ invariati.

Zurigo, la Svizzera centrale, il Ticino e la Svizzera orientale
saranno ancora piu Vvicini.

=== | inea con cadenza semioraria - Linea con cadenza oraria
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Accessibilita degli aeroporti:
nel 2035 gli aeroporti svizzeri
saranno collegati ancora meglio.

Per chi viaggia per affari e per turismo € molto importante poter contare su ottimi
collegamenti ai tre aeroporti nazionali svizzeri. Ed &€ questo che intende garantire la

fase di ampliamento 2035.

Si & stabilito che siano soprattutto gli IR a rag-

giungere gli aeroporti, in modo che ancora piu

clienti usufruiscano di collegamenti diretti a un
aeroporto.

* Ginevra Aeroporto: gli IC1,5¢ 11
viaggeranno con cadenza al quarto d’ora
per trasportare i viaggiatori sulla tratta
LLosanna-Ginevra-Aeroporto. .
Complessivamente I'aeroporto di Ginevra
sara quindi collegato ogni ora da nove
treni a lunga percorrenza, tra i quali I'IC51
da Basilea, I'IC9 da Briga e I'lR95 da St-
Maurice.

e Zurigo Aeroporto: i viaggiatori diretti
all’aeroporto di Zurigo potranno usufruire
dei seguenti collegamenti:

- IC1 a cadenza oraria da Ginevra e
Romanshorn/Costanza

- IC8 a cadenza oraria da Briga e
Romanshorn/Costanza

- IR35 a cadenza semioraria da Sargans,
oraria da Coira

- IR36 a cadenza semioraria da Basilea

- IR45 a cadenza semioraria da Lucerna

- IR55 a cadenza semioraria da Soletta e
San Gallo

| viaggiatori provenienti dalla Svizzera
occidentale dovranno cambiare una volta
a Zurigo, ma poiché la coincidenza sara
sullo stesso marciapiede saranno facilitati
nella gestione del bagaglio. Eccezione:
collegamento diretto a cadenza oraria
mediante IC1.

EuroAirport Basel/Mulhouse/Freiburg:

sono previsti ogni 10 minuti treni SNCF e
S-Bahn per Basilea. Saranno cosi
disponibili sei collegamenti all’ora.

Ogni 30 minuti un collegamento diretto da tutte le maggiori

regioni a un aeroporto nazionale.

13
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Lausanne §
Triage

—— 1 traccia standard per ora e direzione

= 1 traccia di transito per ora e direzione

—— 1 traccia Express per ora e direzione

Traffico merci efficiente:
piu veloce e senza limitazioni.

Grazie alla rete Express, nel 2035 i treni merci saranno fino al 40 percento piu veloci.
Verranno inoltre ridotte le limitazioni imposte durante gli orari di punta del traffico

viaggiatori.

In futuro il traffico merci dovrebbe circolare a
cadenza semioraria sull’asse est-ovest e, gra-
zie alla rete Express, a una velocita decisa-
mente maggiore in tutta la Svizzera. In tal
modo verranno soddisfatti i requisiti del settore
logistico e I'approvvigionamento nazionale ne
trarra beneficio.

La rete Express per il traffico merci congiun-
gera Ginevra-La-Praille a Gossau SG e Frau-
enfeld, come pure Basilea al Ticino. Le imprese
di trasporto merci potranno servirsi della rete
Express anche sulle tratte Lausanne Triage-
Sion e Rangierbahnhof Limmattal-Coira. | treni
Express circoleranno a cadenza semioraria
sulla tratta Lausanne Triage-Winterthur e a ca-
denza oraria sul resto della rete. Alcune tracce
si divideranno la capacita, vale a dire che su
queste sezioni potra circolare ogni ora un treno
Express o un treno merci standard.

Con ulteriori ampliamenti sulla tratta nazionale
Zofingen-Lenzburg, nell’Unterland zurighese e
sull’Altopiano svizzero la Confederazione ri-
durra le limitazioni per i treni merci durante gli
orari di punta del traffico viaggiatori, che in
queste regioni determinano attualmente inter-
ruzioni nella cadenza.

La fase di ampliamento 2035 prevede inoltre
nuove stazioni di formazione nella Broye e nel
Nord Vaudois, oltre ad ampliamenti nelle sta-
zioni di Landquart, Frauenfeld, Dagmersellen e
Cadenazzo.

La rete Express per il traffico merci soddisfa i requisiti del
settore logistico e assicura benefici per I'approvvigiona-

mento nazionale.
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Lavori di ampliamento e
potenziamento:

queste le misure contenute
nella fase di ampliamento
PROSSIF 2035.

Con la prossima fase di ampliamento, la Confederazione investira circa 11,9 miliardi
di franchi nell’infrastruttura ferroviaria.

MCHF
1 La Plaine-Ginevra-Losanna-Biel/Bienne
(ad es. binario supplementare Morges-Allaman e terzo binario Gilly-Rolle) 880
2 Losanna-Brig 190
'3 Berna-Neuchatel-Le Locle
(ammodernamento e potenziamento delle capacita) 370
4 Losanna-Berna 70
5 Delémont-Basilea 130
6 Berna-Zurigo / Biel/Bienne-Zurigo 490
7 Olten-Lucerna 70
8 Zofingen-Lenzburg
(ferrovia nazionale) 300
9 Lucerna-Zugo-Zurigo
(ad es. galleria di base dello Zimmerberg Il) 1630
10 Zurigo Stadelhofen-Oberland zurighese e sponda destra del lago
di Zurigo
. (ad es. Stadelhofen) 1210
Freioarg’ : 11 Zurigo-Biillach-Sciaffusa
: (ad es. doppio binario Lottstetten-Jetstetten) 140
12 Zurigo-Winterthur-Stein am Rhein e Tésstal
(ad es. galleria di Britten) 2390
13 Ziegelbriicke-Linthal 30
14 Winterthur-Costanza / Winterthur-Romanshorn Winterthur-
San Gallo-St. Margrethen 270
© Misure sulla rete delle ferrovie private
(ad es. galleria di base del Létschberg) 2060
el Impianti di esercizio
(impianti aperti al pubblico, ad es. a Morges, Lenzburg, Basilea; impianti del
traffico merci, ad es. nella Broye, nel Thurtal) 1150
Nuove fermate 120
~ Misure per il traffico transfrontaliero 100
~ singoli investimenti 100

Risorse di pianificazione 200




Offerta ferroviaria 2035:
la Svizzera diventera una rete celere regionale.
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Rete di linee prevista nel 2035.
Aggiornamento: gennaio 2019. Salvo modifiche.
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Svizzera occidentale:
nuove cadenze al quarto d’ora
nell’Arc Lémanique.

Nel 2035 le cadenze al quarto d’ora per gli IC e gli IR che circolano sulla tratta
Ginevra-Aeroporto-Losanna detteranno il passo dei trasporti pubblici della
Svizzera occidentale. Verra inoltre introdotto il collegamento diretto a cadenza
oraria con Basilea.

Oltre al’importante collegamento tra le due metropoli della Svizzera occidentale,

nel 2035 le FFS miglioreranno I'offerta disponibile sulle seguenti tratte del traffico

regionale e a lunga percorrenza:

* Ginevra-Losanna: cadenza al quarto d’ora non stop per gli IC, sei treni con
fermate intermedie (IC9, IR18, IR95 e IR98)

* Losanna-Aigle: cadenza al quarto d’ora durante tutto il giorno per IC9 e IR95

* Pendici meridionali del Giura: terzo IC (IC51 orario sulla tratta Ginevra-
Aeroporto-Basilea)

¢ Neuchatel-La Chaux-de-Fonds-Le Locle: quattro treni all’ora (due IR e due
treni della S-Bahn)

* Broc-Fabrique-Berna: accelerazione dell’lR19

¢ La Plaine-Ginevra: completamento della cadenza al quarto d’ora per la rete
celere (attualmente tre treni all’ora)

¢ Annemasse-Coppet: treni piu lunghi

¢ Losanna-Orbe: treno diretto a cadenza oraria nelle ore di punta

* Nuove fermate Agy, Yverdon Y-Parc, Muraz-la-Barme, Buttes-les-Sugits e
St-Imier-la-Clef

* Miglioramento degli impianti aperti al pubblico di Nyon, Morges e Neuchatel

Nel 2035 i treni circoleranno con cadenza al quarto d’ora

anche su numerose tratte dell’intera Romandia.

=== | inea con cadenza semioraria —— Linea con cadenza oraria * Fermata non regolare
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Regione Berna: E
cadenze piu frequenti nel traffico N i B s L.
regionale e a lunga percorrenza.

Sui due assi est-ovest le FFS aumenteranno la cadenza nel traffico a lunga
percorrenza, mentre i treni della rete celere di Berna circoleranno in molte
zone con cadenza al quarto d’ora.

Entro il 2035 sara migliorata I'offerta ferroviaria sulle seguenti tratte dell’Espace

Mittelland:

* Friburgo-Berna: completamento della cadenza al quarto d’ora per IC1, IC11,
IR18 e IR19 (attualmente tre treni mal distribuiti nell’arco dell’ora)

* Soletta-Oensingen-Olten: cadenza semioraria per I'lR55 con nuova fermata di
traffico a lunga percorrenza a Egerkingen

* Ins-Friburgo—-Romont: cadenza semioraria

* Berna-Zurigo: cadenza al quarto d’ora per IC1, 7 e 8

* Berna-Burgdorf: cadenza al quarto d’ora per IR17 e S4

* Berna-Briga e Berna-Interlaken: completamento della cadenza semioraria (attual-
mente tre treni ogni due ore su entrambe le tratte) per IC6/61 e 8/81

* Berna-Niederscherli: cadenza al quarto d’ora per S6/61

* Nuove fermate Kleinwabern e Oensingen Dorf

Cadenza al quarto d’ora per tutto il giorno sulla tratta

Berna-Zurigo.

=== | inea con cadenza semioraria —— Linea con cadenza oraria * Fermata non regolare
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Svizzera nord-occidentale e

Altopiano svizzero:

InterRegio con cadenza al quarto d’ora
verso | centri di medie dimensioni.

Nella Svizzera nord-occidentale e sull’Altopiano svizzero ’'ampliamento della rete
InterRegio avra effetti molto evidenti. Laufen, Oensingen, Egerkingen, Lenzburg,
Wohlen, Brugg, Baden, Wettingen e Dietikon beneficeranno di un aumento delle
cadenze.

¢ Delémont-Basilea: cadenza semioraria per I'lC51

* Basilea-Aesch: cadenza al quarto d’ora durante tutto il giorno per S2 e 3

* Basilea-Liestal-Aarau-Zurigo: cadenza semioraria per I'lR37

¢ Lalinea IR55 assicurera collegamenti diretti ogni mezz’ora dall’Altopiano svizzero
a Zurigo Altstetten, Zurigo Oerlikon e Zurigo Aeroporto

¢ Aarau: I'IC7 Berna-Frauenfeld effettuera una fermata ogni mezz’ora

¢ Olten-Zofingen: cadenza al quarto d’ora per S2 e S39

* Aarau-Brugg: cadenza al quarto d’ora per IR16 e S29

¢ Brugg-Zurigo: collegamento rapido con cadenza al quarto d’ora con IR16 e 36

* Othmarsingen: coincidenze semiorarie con la rete celere in tutte le direzioni

* Nuove fermate Basilea Solitude, Dornach Apfelsee, Oensingen Dorf

* Miglioramento degli impianti aperti al pubblico a Basilea SBB, Basilea Bad Bf,
Olten, Lenzburg

Nel 2035 I'lC7 Berna-Frauenfeld fermera ogni mezz’ora ad

Aarau, assicurando buone coincidenze con quattro linee IR
e della rete celere.
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=== | inea con cadenza semioraria

- | jnea con cadenza oraria

* Fermata non regolare
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Asse nord-sud:
cadenza al quarto d’'ora sulla tratta
Lucerna-Zurigo.

La galleria di base dello Zimmerberg Il eliminera il collo di bottiglia tra Zurigo e
Zugo, favorendo cosi i viaggiatori dell’intera Svizzera centrale e del Ticino.

¢ Lucerna-Zurigo: cadenza al quarto d’ora per IR40 e 45

¢ Rotkreuz-Zurigo: cadenza al quarto d’ora per IR45 e 47

e Zugo-Zurigo: otto treni a lunga percorrenza ogni ora (quattro con fermata a Baar)

¢ \Wohlen-Lenzburg: cadenza al quarto d’ora per S26 e 36, sempre con
collegamento agli IR37 e 55 per Zurigo

* Muri-Othmarsingen: cadenza semioraria durante tutto il giorno per I’'S42 con
collegamento alla linea | e al’'S23

* Lugano-Zurigo: riduzione del tempo di percorrenza grazie alla galleria di base
dello Zimmerberg I

* Nuova fermata Bellinzona Piazza Indipendenza

¢ Miglioramento degli impianti aperti al pubblico a Lenzburg

Nel 2035 sulla tratta Zugo-Zurigo ogni ora viaggeranno otto

treni a lunga percorrenza.
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=== | inea con cadenza semioraria
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* Fermata non regolare
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Regione Zurigo:
ma

la tratta Zurigo-Winterthur come
arteria di traffico principale.

@ @

OOOOOOOO?

La galleria di Briitten e la stazione ampliata di Stadelhofen saranno il primo passo
verso la realizzazione della S-Bahn di Zurigo seconda generazione.

* Zurigo-Winterthur: diverse linee con cadenza al quarto d’ora. Traffico a lunga percorrenza: IC5 e
7 senza fermate via Wallisellen, IC1, 8 e IR55 via Zurigo Aeroporto. S-Bahn: linee F e N via Sta-
delhofen e senza fermate sulla tratta Stettbach-Winterthur, linee C e D via Wallisellen, linee A e
S via Zurigo Aeroporto

* Zurigo-Uster: cadenza al quarto d’ora per le linee Q e R senza fermate sulla tratta Stadelhofen-
Uster, cadenza al quarto d’ora per le linee K e L via Stettbach, cadenza semioraria per la linea G
via Oerlikon e senza fermate sulla tratta Oerlikon-Uster, cadenza semioraria per la linea E via
Oerlikon

* Uster-Wetzikon: cadenza semioraria aggiuntiva (complessivamente otto treni delle linee E, G, Q
e R all’ora)

¢ Dietikon-Zurigo: cadenza al quarto d’ora per le linee l e J

* Horgen Oberdorf-Zurigo: S-Bahn delle linee C e D con cadenza al quarto d’ora

¢ Bulach-Zurigo: collegamento rapido con cadenza al quarto d’ora durante tutto il giorno
mediante IR48 e linea P

* Regensdorf-Watt-Zurigo: cadenza al quarto d’ora durante tutto il giorno per le linee K e L

e Zurigo-Stéafa: collegamento rapido con cadenza al quarto d’ora durante tutto il giorno con
lelineeleJ

* Zurigo-Effretikon-Pfaffikon ZH: cadenza al quarto d’ora durante tutto il giorno per le linee O e P

* Winterthur-Seuzach e Winterthur-Seen: completamento della cadenza al quarto d’ora
(attualmente tre treni all’ora)

* Winterthur-Sciaffusa: ogni ora due collegamenti rapidi e due lenti a cadenza semioraria con le
linee Fe S

* Zurigo-Sciaffusa: cadenza semioraria durante tutto il giorno per la linea accelerata P € IR48 con
fermate a Oerlikon e Bllach

* W&denswil-Einsiedeln: cadenza e coincidenze uniformi a Wadenswil

* Nuova fermata Wadenswil-Reidbach

* Miglioramento degli impianti aperti al pubblico di Zurigo Stadelhofen e Wadenswil

Un collegamento rapido ogni cinque minuti tra Zurigo e

Winterthur.

=== | inea con cadenza semioraria —— Linea con cadenza oraria * Fermata non regolare
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Svizzera orientale:
quattro treni per San Gallo e quattro
per la Turgovia.

Anche la Svizzera orientale trarra vantaggio dalla galleria di Briitten, che permettera
di incrementare il numero di treni e ridurre il tempo di percorrenza verso Zurigo.

Nel 2035 nella Svizzera sud-orientale i treni circoleranno ovunque con cadenza
semioraria.

e Zurigo-San Gallo: accelerazione dell'lC5 (53 minuti contro gli attuali 62)

¢ San Gallo-St. Margrethen: prolungamento orario dell’lC5

e Zurigo-Frauenfeld: cadenza al quarto d’ora

*  Zurigo-Wil: nuovo collegamento ogni ora (35 minuti contro gli attuali 46)

* Weinfelden-Costanza e Weinfelden-Romanshorn: nelle ore di punta gli IC1 e 8 saranno
disaccoppiati. Una parte sara diretta a Costanza, mentre I'altra a Romanshorn. In questo modo
entrambe le citta potranno contare su collegamenti diretti per Zurigo e per I'aeroporto. Nelle ore

di traffico ridotto (quando circola solo una parte del treno), gli IC1 e 8 saranno diretti a Costanza.

| viaggiatori diretti a Romanshorn cambieranno a Weinfelden, quindi il loro tempo di viaggio non
si prolunghera.

* Zurigo-Sargans: IC3 e IR35 con cadenza semioraria

¢ Sargans—Coira: IC3 e IR13/35 con cadenza semioraria

* Ziegelbricke-Linthal: cadenza semioraria fino a Linthal

Nel 2035 Zurigo e San Gallo si avvicineranno di 9 minuti.
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Prospettive globali regionali

Raggiungibilita delle regioni:
un contributo alla qualita della vita
e allo sviluppo del Paese.

Le FFS forniscono un importante contributo allo sviluppo e quindi alla qualita della
vita delle regioni rendendole facilmente raggiungibili. Collegano la Svizzera e la

tengono unita.

| trasporti pubblici svizzeri sono un vero suc-
cesso. Perché oltre a contribuire alla competi-
tivita del Paese e alla qualita della vita, la ferro-
via garantisce anche una buona raggiungibilita
e lo sviluppo di tutte le regioni.

In Svizzera si tengono ogni anno innumerevoli
grandi manifestazioni. E ogni volta le FFS si
assicurano che folle di visitatori possano rag-
giungere in tutta tranquillita 'evento trasfor-
mandolo in un completo successo - per orga-
nizzatori, partecipanti e visitatori. Solo per il
2019 le FFS hanno programmato 1300 treni
supplementari per grandi eventi.

In collaborazione con i Cantoni e le Citta, le
FFS hanno elaborato complessivamente undici
prospettive generali regionali volte a garantire
in futuro un coordinamento ancora migliore
nella pianificazione dell’'offerta e delle presta-
zioni per i clienti. In questo contesto rientrano
sia i grandi eventi che I'infrastruttura e lo svi-
luppo delle superfici nelle diverse regioni.

La collaborazione coordinata permette di ela-
borare soluzioni win-win-win per i clienti, le re-
gioni e tutta la Svizzera.

La ferrovia & importante per la competitivita, la qualita della

vita e lo sviluppo delle regioni.
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Proposte di ottimizzazione delle FFS:
tre modifiche che renderanno la fase
di ampliamento ancora piu vantaggiosa

per i clienti.

La fase di ampliamento PROSSIF 2035 apportera numerosi miglioramenti al traffico ferroviario di viaggia-
tori e merci di tutta la Svizzera. Le FFS spingono affinché nelle decisioni del Parlamento vengano integrati
I’'ampliamento coordinato del marciapiede di Olten e la linea diretta, assicurando cosi ancora piu benefici
per i viaggiatori. La terza proposta deve essere ancora esaminata da Confederazione, Cantoni e settore

prima dell’inserimento nell’offerta definitiva.

1. Marciapiedi piu lunghi a Olten.

Nel 2035 le FFS non saranno in grado di offrire ai viaggiatori
abbastanza posti a sedere su diversi treni che circolano via
Olten. Poiché infatti alcuni marciapiedi della stazione sono
troppo corti, i treni non possono circolare con il numero
necessario di carrozze. LUTP e le FFS ritengono che I'am-
pliamento di questi marciapiedi debba essere eseguito con
urgenza intervenendo contestualmente ai lavori di manu-
tenzione pianificati, cosi da evitare investimenti sbagliati e
sfruttare le sinergie. La fase di ampliamento PROSSIF 2035
dovra quindi prevedere ulteriori risorse per 120 milioni di
franchi.

2. Neuchéatel-La Chaux-de-Fonds: promuovere la li-
nea diretta anziché ammodernare le vecchie tratte.
La tratta Neuchéatel-La Chaux-de-Fonds riveste un ruolo
importante per il traffico viaggiatori nel Giura neocastellano.
| lunghi tempi di percorrenza non la rendono attualmente
concorrenziale rispetto al trasporto su strada. A rallentare
i treni RE e della rete celere contribuisce in particolare I'in-
versione di marcia a Chambrelien.

Nell’ambito della fase di ampliamento PROSSIF 2035, la
Confederazione propone di eliminare questa inversione di
marcia costruendo un raccordo e di ammodernare la linea.
Una soluzione che, a fronte di una cifra di 309 milioni di
franchi nella fase di ampliamento PROSSIF 2035 e di 378
milioni di franchi nelle convenzioni sulle prestazioni, ridur-
rebbe di 6 minuti il tempo di percorrenza degli IR (portandoli
a 22) e di appena un minuto quelli della rete celere. Ne de-
riverebbero quindi scarsi vantaggi per i clienti e un impatto
negativo sull’economicita dei trasporti pubbilici.

LUTP e le FFS propendono piuttosto per la realizzazione
della nuova linea diretta. Il collegamento diretto tra Neu-
chatel e La Chaux-de-Fonds dimezzera il tempo di percor-
renza portandolo da 28 a 14 minuti e permettera una ca-
denza al quarto d’ora per gli IR. In base ai calcoli delle FFS,

questa scelta raddoppierebbe la domanda, riflettendosi
positivamente sull’ efficienza economica dell’intervento. La
linea diretta implica inoltre la possibilita di offrire interessanti
collegamenti da Le Locle verso I'Arco lemanico. Realizzare
questo progetto significherebbe prevedere risorse per 992
milioni di franchi nella fase di ampliamento PROSSIF 2035,
ma permetterebbe d’altro canto di detrarre investimenti per
309 milioni per I'eliminazione dell’inversione di marcia dalla
PROSSIF FA 2035 e di depennare i 378 milioni necessari
per 'ammodernamento dell’attuale tratta dalle convenzioni
sulle prestazioni.

3. Una vera e propria rete di treni con cadenza al
quarto d’ora lungo I’asse est-ovest.

Sull’asse est-ovest saranno introdotte cadenze al quarto
d’ora su diverse sezioni. Eppure I'esperienza insegna che
la domanda non si distribuisce automaticamente in modo
uniforme sui treni disponibili. Se diversi treni che percorrono
la stessa tratta non hanno coincidenze e collegamenti
uguali, quelli con i collegamenti migliori sono anche i piu
sfruttati. Le FFS desiderano impiegare le cadenze al quarto
d’ora della fase di ampliamento PROSSIF 2035 integran-
dole al meglio nell’orario cadenzato con coincidenze verso
tutte le direzioni, in modo che non siano percepite come
collegamenti supplementari, ma come valide alternative agli
attuali collegamenti semiorari. Come portabandiera le FFS
propongono il piu significativo dei collegamenti: I'lC 1 Gi-
nevra Aeroporto-Berna-Zurigo-Frauenfeld. Su questa
tratta la cadenza semioraria € particolarmente interessante
per i clienti. Spostando di 15 minuti questo collegamento —
in modo che a Berna e Zurigo circoli ai minuti .15 € .45 - si
ottengono di colpo cadenze al quarto d’ora ben sfruttate
sui collegamenti piu affollati dell’asse est-ovest. Questa so-
luzione permettera inoltre di migliorare il traffico ferroviario
di tutta la Svizzera, assicurando ad esempio tempi di viag-
gio inferiori tra Ginevra e il Vallese o collegamenti con ca-
denza al quarto d’ora tra Berna e Spiez.
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